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Vorwort 


Das vorliegende Buch, eine Schilderung der 27 chaussierten Alpen- 
passe der Schweiz, entstand aus der Ueberarbeitung von Einzeldarstel- 
lungen des Verfassers, die in den letzten zwanzig Jahren in verschiedenen 
Zeitschriften und Blattern wie ,,Weltverkehr“, ,,A. C. S.“, ,Rad-Sport’, 
»N. Z. Z.“ usw. erschienen sind. Daraus erklirt es sich, wenn der 
Leser dann und wann auf Wiederholungen stésst, nicht bloss in Hinsicht 
auf das in der Einleitung Gesagte, sondern auch bei der Darstellung 
zweier sich schneidender oder von gemeinsamem Fusspunkt ausgehender 
Passe. Wenn solche Partien absichtlich nicht alle ausgemerzt wurden, 
so geschah es in Riicksicht auf die praktische Beniitzung durch den 
Passwanderer, der mit Hinweisen auf sonstwo schon Gesagtes médglichst 
verschont werden und in der Darstellung jedes Passes ein abgeschlossenes 
Ganzes finden soll. : 


In den Jahren, da ich die saimtlichen behandeliten Strecken (meist 
mehrmals und in beiden Richtungen) begangen oder befahren habe, 
musste ich wiederholt jiir die Héhenziffern umlernen. So wird es auch 
dem Leser ergehen, dem fiir Umbrail 2512 oder fiir Furka 2436 in Er- 
innerung stand, wenn er nun 2505 und 2432 findet usw. usw. Da Neu- 
vermessungen stets vorgenommen werden, sind die neuen ,,offiziellen“ 
Zahlen auf den im Handel befindlichen eidgendssischen Kartenwerken 
lange nicht alle eingetragen, und auch auf den diesem Buche beigegebenen 
Karten — Ueberdrucke der vierblattrigen Generalkarte der Schweiz in 
1 : 250,000 — stimmen die Hdhenzahlen nicht immer iiberein mit denen 
im Text und in den Itinerarien, Wenn ich so viel wie moglich die 
Neuvermessungsergebnisse verwenden konnte, so bin ich  dafiir 
Herrn Oberstleutnant Fritz Eggenberg in Bern verpilichtet, der mir 
stets umgehend von der Landestopographie das erbetene Material ver- 
mittelte. Die Héhenzahlen aller in diesem Buche behandelten Alpen- 
strassen haben offiziellen Charakter, werden in Zukunft auch in den 
Karien eingetragen sein und abgesehen von neuern Vermessungen aus- 
schliesslich Verwendung finden, wahrend bisher die Karten haufig nahe 
gelegene geodatische Punkte kotierten. Zur Feststellung der absoluten 
ScheitelhGhen hatte der Chef der Kartographie in der Eidg. Landes- 
topographie die Freundlichkeit, zum Teil lingere Untersuchungen an 
Hand neuerer Aufnahmen oder geoditischer Messungen vorzunehmen, 
woliir ich — gleich wie fiir die Erlaubnis der Ueberdruckanfertigung — 
an dieser Stelle verbindlichen Dank sage. Ferner bin ich fiir die Durch- 
sicht des Manuskripts und erganzende oder richtigstellende Mitteilungen 
den Herren Werner Blocher, Dr. O. H. Jenny und Prof. Dr. Felix Stahelin 
in Basel sowie Paul Kaegi in Reinach zu herzlichem Danke verpflichtet. 


Basel, im Februar 1922. 
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Wann 
werden die Alpenstrassen passierbar? 


Die Oeffnung der Alpenstrassen ,,fiirs Rad“, wie der technische Aus- 
druck lautet, ist iiberraschend grossen zeitlichen Schwankungen unter- 
worlen, je nach dem Schneereichtum des Winters und Voririihlings, der 
allgemeinen Wititerung im Friihjahr und dem Auftreten des Fohns. Vor 
dem Kriege verdffentlichte das eidgendssische Postdepartement im 
Geschaftsbericht des Bundesrates alljihrlich eine Liste mit der Angabe, 
an welchem Tage der Pierdepostbetrieb auf den einzelnen Alpenstrassen 
aufgenommen werden konnte. Wir haben aus einer fiinfjahrigen Periode 
das Mittel berechnet und kénnen somit sagen, dass in Durchschnitts- 
jahren die folgenden Passe an folgenden Tagen ,,liirs Rad“ offen werden 
(wobei jedoch Schwankungen von mehr als vier Wochen vorkommen 
konnen): 

Pass Hoheinmii. M. Oetfinungstag 


Maloja 1817 7. April 
Olenpass 2155 25. April 
Julier 2287 15. Mai 
Simplon 2008 18. Mai 
St. Bernhardin 2063 20. Mai 
Spliigen 2118 28. Mai 
Furka 2432 1. Juni 
Fliiela 2386 4, Juni 
Lukmanier 1919 5, Juni 
Oberalp 2047 10. Juni 
St. Gotthard 2112 12. Juni 
Klausen 1952 14. Juni 


Grimsel 2105 17. Juni 


Einleitung 


Bei einer Darstellung der Verkehrsgeschichte der Alpen lasst sich 
von drei Gesichtspunkten ausgehen, vom ethnographischen, kriegerisch- 
politischen und handelsgeschichilichen. Ein viertes Moment ist erst in 
der Neuzeit dazu gekommen: das touristische. Wollten wir im 
folgenden bloss das letzte in Betracht ziehen, so waren wir rasch zu 
Ende. Fiir den Touristen, den Rucksacktriger so gut wie den Rad-, 
Motorrad- und Automobilfahrer, ist nun freilich unsere Darstellung be-" 
stimmt; aber wir méchten dabei auf die Heranziehung von verkehrs- 
und kulturgeschichtlichen Tatsachen um so weniger verzichten, als wir 
gerade damit jene Freude an nachdenklichem und beschaulichem Reisen 
wecken und f6rdern méchten, die einen bleibenden Gewinn hinterlasst, 
der nicht mit materiellen Werten und Zahlen zu bemessen ist. Wenn das 
Reisen in der Eisenbahn fiir die meisten so sehr zur ,,Belérderung“ ge- 
worden ist, dass man sich langst nach der Landstrassenpoesie und Post- 
kutschenherrlichkeit der guten alten Zeit zuriicksehnt, so hat heute der 
mit offenen Sinnen reisende Rad- und Motoriahrer die Moglichkeit, die 
Vorziige der alten Reiseart jederzeit zu geniessen, ist dabei aber freier 
als einst der Postkutschenreisende, der immerhin an den Fahrplan ge- 
bunden war. 

Fiir die nachdenkliche und beschauliche Art des Wanderiahrens sind 
die Alpen wie geschaffen. Die Fusswanderung im Hochgebirge hat ihre 
unvergleichlichen Reize; aber aul den ausgedehnten Alpenstrassen 
sind Fahrrad und Automobil die pridestinierten Verkehrsmittel, das 
Motorfahrzeug freilich nur dann, wenn man sich nicht zu rascherm 
Tempo verfiihren lasst, als sich mit dem vollen Geniessen der landschait- 
lichen Reize vertrigt. 

Gewiss setzt eine Alpenfahrt viel mehr Aufmerksamkeit oder An- 
strengung voraus als eine Fahrt im Flachland; der Lohn aber ist ein 
unvergleichlich hdherer. Ein bestimmtes Mass von Schwierigkeiten bot 
sich hier dem Reisenden- aller Zeiten, wie denn iiberhaupt die Alpen 
unter den natiirlichen Gebilden, die dem menschlichen Verkehre hinder- 
lich waren, wohl an erster Stelle genannt werden miissen. Hochgebirgs- 
ziige sind in der Regel eine Trennungslinie fiir ganze Kulturzonen. Und 
doch haben die Alpen nicht nur fiir unser schweizerisches Land, sondern 
fiir die europdischen Kulturverhalinisse iiberhaupt, eine selten beachtete, 
aber héchst segensreiche Rolle gespielt. Setzen wir mit Scheffel, der 
bis jetzt zwei Bande seiner ,,Verkehrsgeschichte der Alpen‘ heraus- - 
gegeben hat, einen Augenblick den hypothetischen Fall, ,dass an der 
Stelle, wo die Alpen liegen, sich eine grosse Ebene ausbreiten wiirde, 
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so miissten wir bei der Nivellierung aller europdischen Kultur- 
verhaltnisse, die sich aus dem Fehlen des Alpenmassivs ergabe, 
unmittelbar vor der Verwirklichung der Idee der _ ,,Vereinigten 
Staaten von Europa“ stehen. Fassen wir dagegen den Gang der 
geschichtlichen Ereignisse von Alters her ins Auge, so konnen 
wir das Gefiihl des Dankes nicht unterdriicken, dass es so und 
nicht anders gewesen ist. Denn ohne die trennende Schutzmauer der 
Alpen ware es dem Rémertum niemals gelungen, seine Herrschaft und 
Kultur zu jener bewundernswerten Ausdehnung und Tiefe auszugestal- 
ten: der Sieg der keltischen und der gewaltigen germanischen Volker- 
wanderung ware von vornherein so friih und so nachdriicklich ein- 
getreten, dass mit ihm alle lebenskraftigen Keime des Altertums ihren 
Tod gefunden hatten. So hat die Menschheit den Alpen, indem diese 
wie alle andern Gebirge in erster Linie scheidend und trennend gewirkt 
haben, zunachst einen ungeheuren Segen zu verdanken. Es ist dies 
aber nur die eine grundlegende Seite ihres Einflusses auf die Geschichte 
gewesen. Auch nach der andern, entgegengesetzten, aber nicht minder 
wichtigen Beziehung haben die Alpen gleich stark auf die europdische 
Geschichte gewirkt. Darin unterscheiden sich die Alpen von den andern 
Gebirgen, dass bei ihnen das natiirliche Moment der Trennung nicht 
allein vorherrscht, sondern dass sie trotz ihrer Massenhaftigkeit, stirker 
selbst als andere weniger bedeutende Héhenziige, verkehrsfreundlich 
gewesen sind. Schon im rémischen Altertum haben vier volle Jahr- 
hunderte hindurch die Linder siidlich und nordlich des Alpenkamms 
zu demselben Reiche gehdrt, und auch im Mittelalter war ein halbes 
Jahrtausend ein Hauptgrundsatz des politischen Denkens die Vereini- 
gung Deutschlands und Italiens in einer Hand. Die gliickliche 
Mischung nérdlicher und siidlicher Elemente ist es, die den reichen 
Inhalt europiischer Kultur ausmacht, und zu dieser Gestaltung der 
Dinge hat das Wesen der Alpen die Hauptsache beigetragen, indem 
diese teils wieder fordernd, aber stets mit schénem Gleichmass in den 
Wechsel der europdischen Kulturbeziehungen eingegriffen haben.“ — 
Mit Hinsicht auf die Schaffung und den Bestand unserer schweizeri- 
schen staatlichen Einheit werden wir spaiter bei der Darstellung des 
Gotthard-Passes Gelegenheit haben, niher auszufiihren, wie die Alpen- 
strassenpolitik der Urkantone in der Geschichte der Eidgenossenschait 
eine ausschlaggebende Rolle gespielt hat. Das Letzte, das in der Ge- 
schichte der Alpen Epoche gemacht hat, ist tatsachlich die Entwicklung 
Helvetiens zu einem selbstindigen Staatswesen. 


y Brat * 

Kein Bergland der ganzen Welt besitzt ein so engmaschiges Netz 
von fahrbaren Verkehrswegen, wie die Alpenkantone der Schweiz. Mit 
wenigen Ausnahmen sind diese Kunststrassen das Werk des neun- 
zehnten Jahrhunderts, das in unserm Lande fiir immer den Hohepunkt 
des Alpenstrassenbaues bezeichnen wird. Wenn heute bald ein halbes 
Dutzend Alpenstrassen in ihrer Verkehrsbedeutung entwertet sind und 
die Eisenbahn noch weitere Passe ihres ehemaligen Verkehrs berauben 
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wird, so bietet wohl fiir manchen die Einsamkeit solcher Alpenstrassen 
ihren besondern Reiz, waihrend vom andern Standpunkt aus die Ver- 
einsamung der mit Millionen erstellten Kunstbauten zu bedauern ist. 

Unsern Vorfahren haben die Alpenstrassen in jeder Hinsicht viel 
mehr bedeutet als uns. Wie ganz anders erlebten sie einst beim Nieder- 
steigen von einer Talstufe zur andern den Zauber des Wortes Italien 
als heute die Reisenden, die bloss beférdert werden, die in Basel oder 
Luzern ihr Schlafwagenabteil beziehen und’ in Chiasso geweckt werden 
zum Gang durch das trostlos unschéne italienische Zollamt, so ganz 
anders als 


»Mit flachem Dach ein Séiulenhaus, 
Das erste welsche Bildnis .. .“ 


Wwieres<C. F- Meyer erscheint, der in ,,La Rose“ jenes wunderbare 
Stimmungsbild einer Italienfahrt — von ,der Bernina Felsentor“ nach 
dem Veltlin — geschaffen hat. 

Durch den Ausbau der Alpenstrassen ist eine neue Aera im siid- 
nordlichen Transitverkehr herbeigefiihrt worden. Man weiss, wie dem 
Altertum das Verstindnis fiir die Schénheit der Alpenwelt vollstindig 
abgegangen ist. Livius spricht von der ,,Scheusslichkeit der Alpen“ 
(fceditas alpium), und ,,steiler und schreckenerregender Weg“ (ardua 
et horrenda via) ist die noch glimpfliche Bezeichnung eines rémischen 
Itinerars fiir den besten damaligen Walliseriibergang. Vor den Miih- 
seligkeiten und Gefahren musste jedes andere Gefiihl zuriicktreten, und 
noch heute haben wir fiir diese Anschauung ein beredtes Zeugnis in 
der Sammlung des Hospitiums auf dem Grossen St. Bernhard, die neben 
vielem andern ein halbes Hundert Votivtafeln enthalt, die von Kaul- 
leuten und Soldaten, Offizieren und Gemeinen, der am Rhein stehenden 
Truppen oder Kurieren aus Besancon vor bald zwei Jahrtausenden 
»pro itu et reditu“, zum Dank fiir ungefaihrdetes Hin- und Heriiber- 
reisen, gestiffet worden sind. Dabei muss man sich allerdings eines 
vergegenwartigen: Auch die besten Romerpaisse waren nach unsern 
Begriffen schlechte Saumwege, die dem Terrain so viel als méglich 
folgten und ohne grossen Aufwand und ohne Kunstbauten erstellt 
wurden, ganz im Gegensatz zu dem monumentalen Strassenbau des 
Romerreichs in der Ebene Italiens oder in den unterworfenen Lindern 
mit den heute noch einem Strassenbautechniker imponierenden Ueber- 
fiihrungen und Briicken. Mit dem Zusammenbruch des Rémerreichs 
zerfielen die Kunststrassen, und erst im achtzehnten Jahrhundert be- 
ginnt die Renaissance-Periode des Strassenbaus in Frankreich, wo im 
Laufe jenes Jahrhunderts vierzigtausend Kilometer Landstrassen chaus- 
siert worden sind. Von Frankreich ist dann auch der Anstoss zum 
ersten Ausbau einer modernen Alpenstrasse, des Simplon, ausgegangen. 

Die Geschichte der Alpenpasse ist fiir die altesten Zeiten auf sehr 
liickenhaftes Material angewiesen. Anifangs hat natiirlich der Handel 
vom Miitelmeer aus die Alpen umgangen und von den beiden natiir- 
lichen Wegen aus die nordalpinischen Gegenden zu erreichen gesucht: 
yon Massilia (Marseille) aus rhoneaufwarts und in gleicher Weise 
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entgegen dem Laufe der Donau. Prahistorische Funde jedoch beweisen, 
dass das Rheintal, das Tessin und Graubiinden schon in der Steinzeit, 
dass in der Bronzezeit schon Seitentiler der Rhone besiedelt waren, 
und daraus lasst sich der Schluss ziehen, dass bestimmte Passe — wie 
der Grosse St.Bernhard und der Spliigen — schon damals begangen 
waren. Fiir die Eisenzeit ist im Wallis eine relativ dichte Bevolke- 
rung anzunehmen, Die neuesten Forschungen iiber den griechischen 
Import wahrend der Hallstatt-Periode, vornehmlich vom siebenten vor- 
christlichen Jahrhundert an, machen es wahrscheinlich, dass die dama- 
ligen nordalpinischen Vélkerschaften mit dem siidlichen Italien einen 
regelmissigen und andauernden, wichtigen Handelsverkehr unterhielten. 
Auf diese Weise entwickelte sich im fiinften Jahrhundert besonders bei 
den keltischen Stammen Siiddeutschlands, der Schweiz und Ostfrank- 
reichs unter dem iiberlegenen italo-griechischen Einfluss die reiche, 
iippige Latene-Kultur, die schon ahnen lasst, was fiir eine wichtige 
Rolle dabei die Alpenpasse gespielt haben. 

Die ersten historischen Nachrichten iiber das Gebiet der Alpen- 
passe vermitteln uns rémische Inschriften und Schriftsteller. Mit der 
Besiedelung der Alpentaler war natiirlich noch kein fluktuierender 
Passverkehr geschaffen, und wie der Handelsverkehr die Alpen um- 
gangen hat, wurde vorhin schon angedeutet. Nachpragungen massilio- 
tischer Silber- und Kupfermiinzen finden sich in der Westschweiz und 
makedonische Kénigsmiinzen in der Nordschweiz, kaum aber italieni- 
sches Geld aus der vorkaiserlichen Zeit. Erst als die Rémer das Alpen- 
gebiet mit ihren Eroberungen umklammert hielten, gewannen sie und 
machten sie auch die Passe gangbar. 


Fiir keinen Roémerpass sind so umfassende Nachrichten vorhanden 
wie fiir den Grossen St. Bernhard. Das von Livius erwahnte 
Heiligtum der Veragrer ist wohl identisch mit dem Felsenaltar des 
Jupiter Poeninus auf der Héhe des Grossen St. Bernhard, dem Plan de 
Joux oder Plan de Jupiter. Mit den Puniern oder Karthagern dagegen 
hat der Mons Pceninus, da Hannibal auf keinen Fall iiber den Grossen 
St.Bernhard gezogen ist, nichts zu tun, trotz der Volkslegende, fiir 
die Osenbriiggen in seinen Wanderstudien ein hiibsches Beispiel gibt: 
er hérte einen Walliser Maultiertreiber im Hospiz mit einem Savoyar- 
den debattieren, wer der Grdssere sei, Hannibal oder Napoleon. Der 
Walliser plidierte siegreich fiir den Punier, mit dem Argument, dass 
dieser sogar mit Elefanten iiber den Grossen St. Bernhard gezogen sei. 

Der erste militirische Vorstoss der Romer lings der Zentralalpen 
war die Entsendung des Legaten Servius Galba durch Cesar zum 
Schutze der den Pass beniitzenden Kaufleute, und im Anschluss an den 
Grossen St. Bernhard sind der Jougne-Pass, der Hauenstein und der 
Bozberg gangbar gemacht worden. Die zweite grosse romische Han- 
dels- und Militairstrasse fiihrte nach dem Itinerar des Antonin yon Mai- 
land nach Como, Summolaco, Tinzen, Chur und Bregenz, d. h. Maloja 
und Julier (nicht Septimer, wie man friiher annahm). Zugleich aber 
wird ein Weg iiber Clavenna (Chiavenna) und den Spliigen genannt. 
Der Julier, fiir dessen Beniitzung durch die Romer reiche Miinziunde 
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auf der Passhéhe zeugen, war wohl ein_,,fahrbarer“ Weg; wenigstens 
hat man auf der alten Strasse, wo sie in lebendigen Fels gehauen 
ist, Spuren von Wagengeleisen in diesem Sinne gedeutet. Die grosse 
Pulsader jedoch, in der sich der rémische Verkehr nach der Schweiz 
bewegte, war der Walliser Weg (Grosser St. Bernhard) mit der Fort- 
setzung nach Avenches, Solothurn und Basel-Augst. Ausgetauscht 
wurden gegen Erzeugnisse des Siidens neben den germanischen Sklaven, 
dem westfalischen Schinken, dem vortrefflichen Pelzwerk des Nordens 
und dem hdéchstgeschatzten flandrischen Tuche nach Mommsen die 
dem Schweizerlande eigenen Exportartikel, ungefahr dieselben, die heut- 
zutage weniger der Fleiss der Menschen als die Natur den Bewohnern 
verleiht: Kase, Wachs, Honig, Harz, Pech und Fische“. 

Die rémische Strassenbaukunst unterscheidet sich nach Bavier, der 
in seinen 1878 erschienenen ,,Strassen der Schweiz“ zu Unrecht auch 
noch den Septimer als Romerstrasse ansieht, von dem besten Strassen- 
planum des neunzehnten Jahrhunderts nur durch die geringere Breite 
der antiken Strassen. Der wohlgepflasterte, leicht gewdlbte Unterbau 
aus grossen Steinen, eingefasst mit zugerichteten Randsteinen, bildete 
einen festen, beinahe unzerstérbaren Verband. Bei der Anlegung des 
Trasses hielten sich die Romer an eine Methode, die man bei unsern 
heutigen Bergstrassen immer mehr als die beste und zweckmassigste 
erkennen gelernt hat. Der Strassenzug folgte den sonnigen Lagen, 
schmiegte sich dem Terrain an und vermied grosse Taliibergiinge, so 
dass sich nicht nur die Baukosten niedrig stellten, sondern auch der 
Unterhalt ausserordentlich erleichtert wurde. Dabei kamen viel weniger 
Schidigungen durch Abrutschungen, Wildbiche und Steinschlag vor. 
Meist waren die Rémerstrassen mit Meilensteinen, stellenweise auch mit 
Saiulen zur Wegweisung im Winter versehen. 


Den Abstand zwischen der rémischen Strassenbauverwaltung und 
der des Mittelalters vergleicht Schulte in seiner 1900 erschienenen ,Ge- 
schichte des mittelalterlichen Handels“ mit dem Zustand, der eintrite, 
wenn in der ,,Jetztzeit“ die Ssterreichischen Bataillone aus Bosnien 
abriickten und ihre Bauten den Begs und Popen iiberliessen. Unter 
dem Ansturm der rauhen, weit bediirfnislosern Germanen brach die 
romische Kultur zusammen, und damit veriinderten sich von Grund 
aus die Bedingungen des Handels. Die Germanen iibernahmen wohl 
die Rémerwege und damit das Gefiihl, dass Italien der Mittelpunkt der 
Welt sei. Wahrend jedoch bei den Romern das militérische Interesse 
den Ausschlag gegeben hatte und damit die Einheit der Anlage und 
des Unterhalts der Strassen garantiert war, verfiigte im Mittelalter nicht 
mehr eine technisch gebildete Behérde, sondern fiir die Instandhaltung 
hatten die Anwohner, in spitern Zeiten der Bischof und von Siiden her 
die Kauimannschaften der oberitalienischen Stadte zu sorgen, und der 
Strassenbau sank in die Naturalwirtschaft zuriick. Die staatlichen 
Stationen, die dem Beamten und Offizier als Unterkunft gedient hatten, 
verschwanden, und mit den Susten oder Hospizien trat ,,an Stelle der 
staatlichen Fiirsorge das Geschaft oder die Wohltitigkeit“. Die erste 
Trauspcertordnung in den Alpen stammt von Leuk aus dem Jahre 1310, 
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wie iiberhaupt die Entwicklung des mittelalterlichen Alpenpassverkehrs 
nirgends so deutlich zu iibersehen ist wie am Simplon, der kein ROmer- 
pass im grossen Sinne gewesen ist. 

Weder Karl der Grosse noch andere deutsche Kaiser haben fiir den 
Alpenstrassenbau das mindeste getan. Den Talbewohnern blieb es 
vorbehalten, sich um die Zuwendung des Verkehrs nach ihrer Strasse 
zu bemiihen, um vom Passverkehr zu profitieren. Wie weite Kreise 
diese Alpenstrassenpolitik in der Geschichte der Eidgenossenschait 
gezogen hat, ist von Schulte zuerst in ganzem Umiang erkannt worden. 
Der Vater der Schweiz, meint Schulte apodiktisch, ist nicht der sagen- 
hatte Tell, sondern der Mann, der die ,,stiebende Briicke“ ersann. Es 
sei deshalb gestattet, am Gotthardpass etwas linger zu verweilen. 

Der Gotthardpass ist sicher kein R6merpass, da rémische 
Funde wohl von Siiden her bis Airolo, von Norden bis Gdéschenen 
gemacht werden, nicht aber zwischen Godschenen und Andermatt als 
auf der ausschlaggebenden Strecke. Die erste Beniitzung der Strasse 
ist mit dem Vordringen der deutschen Talbewohner zusammenzubrin- 
gen. Diese erstrebten eine lokale Verbindung und schufen eine inter- 
nationale. Aus indirekten Griinden ist anzunehmen, dass der Pass min- 
destens ein Jahrzehnt vor 1236 beniitzt worden ist, sicher erst nach 
1218. Hiatte nimlich schon im Jahre 1218 durch Uri ein Zugang nach 
Italien gefiihrt, so hatte Friedrich II. nach dem Aussterben der Zah- 
ringer die Vogtei in Uri gewiss nicht in diesem Jahre an die Habs- 
burger vergeben. 1231 aber kaufte Heinrich VII. die Vogtei zuriick 
und gab den Urnern die Versicherung, sie nie wieder durch Ver- 
plindung oder Verleihung dem Reiche zu entfremden. Unzweifelhait 
wollte er damit den Gotthardpass, dessen Bedeutung er mittlerweile 
erkannt hatte, in seine Hande bringen. 


Was war in dieser Zeit geschehen? Ein Unbekannter, vielleicht 
der Schmid von Ursern, hatte ein neues Baumaterial in die Stein- und 
Holztechnik der bisherigen Zeit eingefiihrt und die stiebende Briicke 
erbaut, nicht eine Briicke iiber den Fluss hiniiber, sondern einen hdl- 
zernen Steg dem aus dem Fluss aufsteigenden Felsen entlang, in dem 
eiserne Ketten befestigt waren, die die schwankenden Bretter umiassten. 
An dieser Stelle, wo jetzt das Urnerloch Durchgang schafft, gab es 
vorher kein Durchkommen. Jene schwankenden Bretter fiihrten in 
der Geschichte des alten Passverkehrs eine neue Epoche herbei, die 
direkte Verbindung der oberrheinischen Tiefebene mit dem Mittelpunkte 
der Po-Ebene. Das war der Grund fiir die Erklarung der Reichsfreiheit 
von Uri. Ohne diese Reichsunmitteibarkeit aber, die dank der giinstigen 
politischen Konstellation von den Urnern gewahrt werden konnte und 
1291 und 1315 zur Verbindung mit den Schwyzern und den Unter- 
waldnern fiihrte, hatte es vielleicht nie eine Schweiz gegeben. Die 
Eidgenossen waren Herren des Gotthardpasses, und die Schweiz ist 
der Pass-Staat des Gotthardpasses geworden. Der Pass, der bestimmt 
schien, das deutsche Reich aufs innigste mit dem Gebiet der alten 
lombardischen Krone zu verbinden, hat viel mehr trennend gewirkt, als 
der unwegsame Berg es vorher getan hat. 
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Ueber die ,,stiebende Briicke“ fiihrte der internationale Weg bis 
zum Jahre 1707. Als damals ,durch ein yberschwianchlich wasserfluss 
die brig, so von Holz war, hinweggenommen, so Ist mit Einrath unsern 
gnad. H. von Ury Erachtet worden, durh den gihlingen birg zuo- 
brachen, damit fiirderhin die grossen unkésten gedachter Holzinen brug 
Erspahrt werde“. Tatsichlich hatte die ,,stiebende Briicke“ fiir Repara- 
turen evorme Massen von Bauholz beansprucht und in den fiinf Jahr- 
hunderten ihres Bestehens ein ganzes Tal entwaldet. Durch den Bau- 
meister Morettini aus dem Maggiatal ist nach dem Beschluss der 
gnadigen Herren von Uri im Jahre 1707 um 8149 Urnergulden in elf 
Monaten das vierundsechzig Meter lange Urnerloch durch den Kilch- 
berg gesprengt worden, eine Arbeit, von der ein neuer Aufschwung 
des Handelsweges herdatiert. 


Ausser dem Gotthard haben im Mittelalter alle die friiher genannten 
romischen Militarstrassen dem innern und dem internationalen Handel 
weitergedient. Namentlich in Graubiinden entwickelte sich damit das 
Sdumerwesen, und in den Gemeinden am Fusse der Bergpiisse war die 
Sdiumerei Jahrhunderte lang der wichtigste Erwerbszweig. Die Grau- 
biindner Gebirgsstrassen hatten im Mittelalter vor dem Gotthard die 
billigeren Frachten voraus, galten fiir sicherer vor Lawinen und waren 
meistens friiher schneefrei. Wirklich fahrbar war aber bis zum Be- 
ginn des neunzehnten Jahrhunderts keine einzige schweizerische Alpen- 
strasse in ihrer ganzen Ausdehnung. Bloss einzelne Strecken wurden 
schon zu Anfang des siebzehnten Jahrhunderts in fahrbaren Zustand 
gesetzt. 1696 wurde im ,,Bergiiner Stein“ am Albula ein Stiick Strasse 
in die Felsen gesprengt und dabei zum ersten Male das Pulver ver- 
wendet: ,,das erste massgebende Sprengobjekt im Strassenbau“. Das 
erste Stiick einer eigentlichen Kunststrasse in Graubiinden wurde aber 
erst im Jahre 1786 mit einem Kostenaufwande von hunderttausend 
Biindner Gulden vollendet, von Chur bis zur Liechtensteiner Grenze. 


Die Renaissance im Alpenstrassenbau hat die Erstellung der Sim- 
plonstrasse eingeleitet, im Jahre 1805. Zwar gibt es eine iltere 
chaussierte Alpenstrasse ausserhalb der Schweiz: es ist der Brenner. 
Aber dieser Pass hat weder technisch noch landschaitlich in beson- 
derem Masse den Charakter einer Alpenstrasse und weist keine eigent- 
lichen Kunstbauten und keine nennenswerten Sprengungen auf, wah- 
rend es am Simplon geradezu die gréssten Schwierigkeiten zu iiber- 
winden gab, die sich beim Bau einer Alpenstrasse jemals dem Men- 
schen entgegenstellten. 


Verdankt der erste Rémerpass, der Grosse St. Bernhard, seine An- 
legung zugleich militarischen und handelspolitischen Interessen, so gilt 
beim ersten modernen Alpenpass, dem Simplon, ausschliesslich das 
erste. Als Militirstrasse, pour faire passer le canon, hat Napoleon I. 
diesen Verbindungsweg iiber die Alpen erbauen lassen. Mit unerhorter 
Eilfertigkeit — an schwierigen Stellen arbeitete man Tag und Nacht — 
wurde das einmal begonnene Werk seiner Vollendung zugetrieben. 
Aber die Ironie des Schicksals hat es gewollt, dass Napoleon nicht nur 
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den Boden, den sein Machtspruch geebnet, niemals betrat, sondern dass 
die Strasse zuerst den Gsterreichischen Truppen zugute gekommen ist, 
die am 21. Juni 1815, fiini Wochen vor der ungliicklichen Schlacht bei 
Waterloo, iiber den Simplon und durchs Wallis dem Fliichtling von 
Elba entgegenzogen. 

1797 hatte Napoleon dem Direktorium den Ausbau des Simplon 
empfohlen in Hinsicht auf dessen allgemeine Lage und die geringe 
Meereshdhe. Nachdem das Gotthard-Kontingent unter General Moncey 
eine Woche spater als Béthencourt iiber den Simplon in Italien ein- 
getroffen war, gerade am Tage der Schlacht von Marengo, wurde der 
napoleonische Rapport neu aufgelegt; aber erst 1803 beschlossen die 
drei Konsuln den Bau einer ,,Militarstrasse fiir Artillerie von Paris 
bis Mailand“. Der Simplonbau war fiir die damalige Zeit ein Unter- 
nehmen von wahnwitziger Kiihnheit. ,,Steht das Riesenwerk einmal in 
seiner Vollendung da,“ berichtet Matthisson, der wahrend der Bauzeit 
zweimal iiber den Simplon gekommen ist, ,,so hatte die Welt, selbst zu 
den Romerzeiten, nichts Aehnliches aufzuweisen. Aber um das eben 
Gesagte nicht iibertrieben zu finden, muss man die rauhe, chaotische 
Felsnatur des Passes iiber den Simplon kennen, wo Zerstérung und 
Wildheit sich so vereinigen, dass es der Sprache unméglich ist, davon 
auch nur ein schwaches Gemilde darzustellen ... Nur durch die An- 
schauung selbst ist man imstande, sich einen Begriff von einem der 
merkwiirdigsten Triumphe zu machen, dessen sich das menschliche 
Genie jemals iiber die Natur zu riihmen hatte.“ An der 222 Meter 
langen Galerie von Gondo arbeiteten 1200 Menschen fiinfzehn Monate 
lang Tag und Nacht; einzig diese Galerie kostete iiber hundert Men- 
scheuleben. Die Baukosten betrugen 9,750,000 Franken, wahrend Na- 
poleon nicht ohne Absicht in der Proklamation an die Walliser achtzehn 
Millionen angibt. Gleich der Gotthard-Eréffnung im dreizehnten Jahr- 
hundert hat auch der Simplon einen bedeutungsvollen politischen Hin- 
tergrund. Der Strassenbau brachte fiir die Walliser, was nicht zu ver- 
meiden war, die Einverleibung ins franzésische Kaiserreich. Wie sicher 
das kommen musste, verrat eine Botschaft Napoleons an den Senat vom 
Dezember 1810: ,,La réunion du Valais est une conséquence prévue des 
immenses travaux que je fais faire depuis dix ans dans cette partie des 
Alpes. Lors de mon acte de médiation (also schon 1803!) je séparais 
le Valais de la Confédération hélvétique, prévoyant dés lors une mesure 
si utile 4 la France et 4 l’Italie.“ 

Zehn Jahre nach der Vollendung der Simplonstrasse beginnt die 
Bewegung fiir den Ausbau des graubiindnerischen Strassennetzes. 1817 
schlossen Tessin und Graubiinden eine Uebereinkunit fiir den Ausbau 
des Bernhardin, und die piemontesische Regierung verpilichtete sich 
zu einem Zuschuss von 280,000 Franken. Da Graubiinden kurz darauf 
aber auch mit Oesterreich wegen der Chaussierung des Spliigen ver- 
handelte, trat Tessin vom Vertrage zuriick. Der biindnerische Grosse 
Rat fasste trotzdem den mutigen Entschluss, ,,bei dem einmal beschlosse-. 
nen Unternehmen zu beharren“, und durch die Konstituierung des 
Speditionsstandes als Aktiengesellschaft — man stipulierte eine Abgabe 
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von 30 Kreuzern fiir jeden beférderten Zentner — wurde die Durch-. 
fiihrung erméglicht. 1821 war die Strasse fahrbar und 1823 vollig aus- 
gebaut. 

Der Ausbau weiterer Alpenstrassen erwies sich immer mehr als 
Notwendigkeit, da die Konkurrenz der mittlerweile chaussierten aus- 
landischen Passe sich von Jahr zu Jahr mehr fiihlbar machte (Mont- 
cenis, Arlberg, Brenner), trotzdem die Biindner Passe bequemer zu 
erreichen waren und eine kiirzere Verbindungslinie darstellten. Mit 
dem Ausbau des Bernhardin ging parallel die Chaussierung der 
»opliigenstrasse“ vom Dorfe Spliigen bis zur lombardischen 
Grenze. Im Staatsvertrag von 1818 verpflichtete sich Oesterreich nicht 
nur zum vollen Ersatz samtlicher Baukosten und zur offenen Zufuhr 
eines gewissen Quaniums von Lebensmitteln, sondern stellte noch giin- 
stigere Bedingungen, u. a. einen Beitrag an die Kosten der Strasse von 
Chur bis Spliigen, in Aussicht, wenn Graubiinden auf den Bau des 
Bernhardin verzichten wollte. Man darf es den Biindnern hoch an- 
rechnen, dass sie jede Beschrinkung des freien Verkehrs ablehnten. 
1823 war auch die Spliigenstrasse vollendet. Sie nahm im Warentrans- 
port eine hervorragende Stelle ein, bis die Konkurrenz der Montcenis- 
und Brennerbahn der alten Passherrlichkeit ein Ende machte. 


Bernhardin und Spliigen weckten die Geliiste nach bessern Strassen- 
verbindungen auch in andern Kantonsteilen Graubiindens. 1820 begann 
man mit dem Ausbau der Julierstrasse; sie war 1826 vollendet. 
1827 und 1828 wurde am Maloja die Chaussierung der Strecke Silva- 
plana-Casaccia durchgeliihrt, 1834 die Erbauung der Strecken von Chur 
bis Stalla und von Casaccia bis zur italienischen Grenze beschlossen, 
und 1840 konnte der ganze Julier und der ganze Maloja dem 
Verkehr iibergeben werden. Zur Bestreitung des Strassenunterhaltes 
entrichteten die Speditionshiuser auch weiterhin den ,,Strassenkreuzer“, 
der schon seit dem Jahre 1707 bestand (drei Kreuzer fiir jeden Zentner). 
1843 jedoch wurde diese Steuer abgeschafft. Ueberdies wurde mit dem 
Bau der drei grossen Verkehrsstrassen eine Vereinbarung erzielt, wo- 
nach alle Ortlichen Zwangs- und Vorzugsrechte abgelést werden 
sollten. 

Wollten sich die Inhaber des hervorragendsten mittelalterlichen 
Alpenpasses nicht ganz von den Biindnern das Wasser abgraben lassen, 
so musste der Gotthard ebenfalls chaussiert werden. Da hiezu die 
kleinen angrenzenden Kantone aus eigener Kraft nicht fahig waren, 
nahmen sich auch andere Kantone der Sache an, und hauptsichlich 
durch baslerische Bemiihung und Unterstiitzung kam das Werk schliess- 
lich zustande, Schon 1817 hatten Uri und Tessin die Ausfiihrung be- 
schlossen, und von der Tagsatzung erhielt Uri die Bewilligung, den 
Zoll fiir fiinfunddreissig Jahre zu erhéhen. Bis 1826 kam aber bloss 
das Stiick Amsteg-Géschenen zur Ausfiihrung. In diesem Jahre be- 
schlossen die Staénde Uri, Luzern, Basel, Solothurn und Tessin die Voll- 
endung der Gotthardstrasse bis zur lombardischen und piemontesischen 
Grenze, aber erst 1830 konnte die Strasse dem Verkehr iibergeben wer- 
den, Wahrend der Warenverkehr des Gotthard im Verlauf hinter dem 
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der Biindner Passe zuriickstand, nahm der Gotthard im Personenver- 
kehr sofort die erste Stelle ein. Bavier gibt fiir 1876 69,547 Postreisende 
auf der Gotthardroute an. 


Was die Graubiindner bis zur Mitte des neunzehnten Jahrhunderts 
aut dem Gebiete des Alpenstrassenbaues geleistet haben, fiillt eines der 
rihmlichsten Blatter der Kantonsgeschichte. Als 1861 die Bundesver- 
sammlung eine Subvention fiir die militirischen Alpenstrassen votierte 
(fiir Furka, Oberalp und Axenstrasse 1,750,000 Franken), wurde auch 
fiir das graubiindnerische Strassennetz ein Beitrag von einer Million 
Franken bewilligt in dem Sinne, dass dies nicht mehr als ein Drittel 
der Baukosten fiir die in Aussicht genommenen Strassen ausmachen 
diirfe, wobei weder die Bodenerwerbung noch die Beschaffung von 
Rohmaterial in Rechnung zu ziehen war. Fiir seine weitern Alpen- 
Strassen hat denn auch Graubiinden erheblich mehr als zwei Drittel 
der Kosten selber getragen. 

Die nachsten Alpenstrassen waren Bernina und Albula (durch- 
gehend erdffnet 1865), Furka (1866), Fliiela (1807), Ofenpass 
(1872), Landwasserroute (1873) und Lukmanier (1877). 
Dann folgte eine lange Pause. Zunichst erfolgte der Ausbau der 
Grimselstrasse durch Bund und Kantone jn den Jahren 1891 bis 
1894; an die 1,560,000 Franken betragenden Kosten leisteten Bern und 
Wallis ein Viertel, die Eidgenossenschaft drei Viertel, Schon lange 
geplant, konnte der Klausen jahrzehntelang nicht ausgebaut werden, 
da der arme Kanton Uri fiir das grosse, auf ihn entfallende Stiick 
(Grenze am Urnerboden!) nicht die Mittel besass, wenn auch die 
Glarner erklarten, auf die ihnen zukommende Bundessubyention zu- 
gunsten von Uri verzichten zu wollen. In den Jahren 1893 bis 1800 
endlich kam der Bau zustande. Die letzte mit schweizerischem Geld 
erstellte Alpenstrasse ist der Umbrail oder das Wormser Joch 
(1898 bis 1901), bei dem die Graubiindner sogar noch das Teilstiick auf 
italienischem Boden (vor der Cantoniera Santa Maria) aus eigenen 
Mitteln erbauen mussten. 1905 wurde der Grosse St. Bernhard 
dem durchgehenden Verkehr iibergeben, nachdem die Schweizer 
schon lingst nach dem Vertrage mit Italien das Striisschen auf der 
Schweizerseite bis zur Passhéhe ausgebaut, die Italiener aber die Er- 
fiillung ihrer Verpflichtung fiir die Fertigstellung der Strecke von der 
Passhohe nach St. Rhémy bis zu dem genannten Jahre hinausgeschoben 
hatten. Der erste Alpenpass der Rémerzeit hat also am langsten auf 
vollstindige Chaussierung warten miissen. 

In absehbarer Zeit wird in der Schweiz keine neue Alpenstrasse 
gebaut werden. Wiederholt schon sind vor Jahren die Projekte fiir den 
Ausbau von Susten und Pragel behandelt worden: allein die eidgendssi- 
schen Rate konnten sich nicht zur Bewilligung der Bundessubventionen 
entschliessen. Bei einem spitern Versuch hat es Bern abgelehnt, den 
Plan mit andern Kantonen wieder aufzunehmen, in der Erkenntnis, dass 
seit der Desavouierung im Parlament keine Aenderung der Sachlage 
eingetreten ist. Die Eisenbahn hat heute der Strasse den Rang abge- 
laufen. So besitzt das Tal von Zermatt keine ununterbrochene Strasse 
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neben der Eisenbahn, und andere Taler erhoffen ebenfalls grdsseres 
Heil von der Anlegung eines.Schienenweges oder sind, wie zuletzt die 
Talschaft von Arosa, schon damit begliickt worden. Simplon, Gotthard 
und andere Passe sind durch die Eisenbahn in ihrer Verkehrsbedeutung 
ziemlich entwertet, und fiir den Durchgangsverkehr im alten Sinne 
dient heute keine einzige schweizerische Alpenstrasse mehr. Im Gegen- 
satz zur Schweiz wurden im Laufe der letzten anderthalb Jahrzehnte 
in andern Alpenlindern, vor allem in Frankreich und Oesterreich, fast 
alljahrlich neue Alpenstrassen erdffnet: Falzarego, Pordoi-Joch, Campo- 
lungo, Jaufen usw., von der Automobilstrasse Genfersee-Mittelmeer gar 


nicht zu reden. 
: * * 
* 

Wir haben im Vorausgegangenen das Werden der wichtigsten bis jetzt 
ausgebauten Alpenstrassen unseres Landes in kurzen Ziigen vorgefiilrt 
und ein Bild ihrer Bedeutung fiir die Verkehrsgeschichte aller Zeiten zu 
geben versucht, wobei sich von selbst die Beziehungen auch zur Staats- 
geschichte, ja zur Entstehung unserer Eidgenossenschaft selber, klar- 
legen mussten. Wenn nicht im alten, mittelalterlichen Sinne der Pass- 
Staat am St. Gotthard, so ist die Schweiz doch der Mittelpunkt ge- 
blieben, in dem sich die am meisten fortgeschrittenen Kulturen Europas 
treffen. 

Mit dieser Einleitung méchten wir die Einzeldarstellung der schwei- 
zerischen Alpenstrassen er6ffnen. Eine allgemeine Uebersicht war nicht 
zu umgehen, wollten wir uns nicht der Notwendigkeit unterwerfen, 
spaiter bei der Feststellung verkehrsgeschichtlicher Zusammenhange im 
einzelnen immer zu wiederholen, was sich bei einer vorausgeschickten 
Umschau durch gleichzeitige Aufdeckung der Beziehungen anschau- 
licher und nachdriicklicher sagen liess. Ohne auf verkehrs- und staats- 
geschichtliche Hinweisungen ganz zu verzichten, werden wir bei der 
Behandlung der Passe fiir sich auf diese Weise mehr den rein prakti- 
schen Bediirfnissen unserer Leser entgegenkommen, indem wir das 
Landschaftlich - Touristische als Hauptsache in den Vordergrund 
schieben. 


Anordnung der Einzeldarstellung 


Durch die gewaltige Rhone-Rhein-Taliurche werden die Schweizer 
Alpen in zwei grosse Hauptziige geschieden, in die Nordalpen und 
die Siidalpen. Zwischen den beiden Gruppen zieht sich die Furka 
durchs Wallis hinauf, senkt sich nach Andermatt und wird durch den 
Oberalp fortgesetzt bis nach Chur, wo der Rhein nach Norden um- 
biegt. Die Nordalpen teilt das Reusstal in zwei Teile, in den West- 
fliigel mit den Berner Alpen und den Ostiliigel mit den Glarner Alpen, 
und in gleicher Weise trennt das Tessintal die Siidalpen in einen West- 
fliigel mit den Walliser Alpen und einen Ostfliigel mit den Graubiindner 
Alpen. Markiert wird diese nordsiidliche Trennungslinie durch einen 
einzigen Pass, den Gotthard von Fliielen bis Bellinzona, der weiter 
siidwarts im Monte Ceneri-Pass seine Fortsetzung findet. 

Dieser natiirlichen Gliederung entsprechend soll zunichst die Tren- 
nungslinie zwischen Nord- und Siidalpen selber, namlich Furka und 
Oberalp, dargestellt werden, sodann der Gotthard (mit dem Monte 
Ceneri) als Grenzlinie zwischen den West- und Ostfliigeln. Folgen 
werden die Passe der einzelnen Gruppen, d. h. die Piisse: a) im West- 
fliigel der Nordalpen (zwischen Rhonetal und Gotthard), b) im Ost- 
fliigel der Nordalpen (zwischen Oberalp und Gotthard), c) im West- 
fliigel der Siidalpen (zwischen Rhonetal und Gotthard) und d) im 
Ostfliigel der Siidalpen (zwischen Oberalp und Gotthard). Der Schil- 
derung jedes Passes wird ein genaues Itinerar mit kurzen Distanz- und 
zahlreichen Hohenangaben folgen, an Hand dessen der Passginger 
sich ohne grosse Miihe selbst ein Strassenprofil zeichnen kann. 


I. Die Furka (2432 m ii. M.) 


Brig-Hospenthal 77,9 km (Brig-Géschenen 86,5 km) 


Hiezu Karte 1 und 2 


Ein Blick auf die Schweizer Karte zeigt uns eine in der Haupt- 
richtung der Alpen verlaufende gewaltige Furche, von der jeder Teil 
seine eigene, dem andern entgegengesetzte Abdachung hat: Rhonetal- 
Vorderrheintal, unterbrochen in der Mitte auf kurze Strecke vom 
Urserntal. Durch die beiden gréssten Lingstiler der Schweiz verliutt 
der einzige einheitliche Strassenzug von Westen nach Osten’ jm Innern 
der Alpen, vom Genfersee bis zum Rheinknie bei Chur. Es sind die 
Passe Furka und Oberalp, denen ihre besondere Lage schon in alter 
Zeit eine hervorragende Verkehrsbedeutung verliehen hat. 

Noch Haller, der beriihmte Naturforscher und Dichter, konnte sagen, 
dass kein Rad je iiber die Alpen gekommen sei. Heute durchzieht eine 
Prachtsstrasse diese Talfurche von einem Ende zum andern, und der 
Pass, der uns zuerst beschaftigt, war bis vor einigen Jahren mit 2432 m 
die héchste tahrbare Strasse der Schweiz und nach dem Stilfserjoch 
und dem Galibier die dritthéchste der Alpen iiberhaupt, ist aber seit der 
Erdfinung des Umbrailpasses oder Wormserjochs (2505 m ii. M.) und 
der durchgehenden Chaussierung des Grossen St. Bernhard (2473 m 
ui. M.) fiir die Schweiz in den dritten und fiir die gesamten Alpen in den 
fiinften Rang geriickt, aber noch immer einer der grossartigsten Alpen- 
iiberginge und dadurch gekennzeichnet, dass keine andere fahrbare 
Strasse in so unmittelbare Nahe eines grossen Gletschers gelangt. 

Wenn wir fiir die Beniitzung der Furka durch die Rémer keine direkten 
Zeugnisse haben, wie etwa fiir grosse Italienpisse (z. B. den Grossen 
St. Bernhard), so ist durch prahistorische Funde festgestellt, dass das 
Rhonetal ebenso wie das Tessin und Graubiinden schon in der Stein- 
zeit besiedelt war. Fiir die Eisenzeit muss sogar schon eine relativ 
dichie Bevélkerung des Wallis angenommen werden. Rémische Funde 
in Mérel, im Binnental und in Reckingen deuten darauf hin, dass 
schon vor beinahe zwei Jahrtausenden durch die Talfurche eine Ver- 
kehrsstrasse fiihrte. Die Ortschaft Obergestelen hiess im Mittelalter 
castellum superius von einem Wachtturm her, der im Altertum den 
Furkapass schiitzte, und das Wort Goms, mit dem der Hauptteil des 
Rhcnebeckens bis zum Rhonegletscher bezeichnet wird, ist das latei- 
nische concha (urspriingliche Bedeutung: steinernes Bassin einer Hand- 
miihle); Conches war der alte Name von Miinster und ist auf die 
ganze Landschaft iibergegangen. Wenn auch die Bedeutung von Ursern 
als vallis ursaria oder ursariorum, das Tal der Barenjiger, die den 
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Weg von Raubtieren freizuhalten hatten, angezweifelt worden ist, so 
spricht doch wieder Hospenthal in der Mitte zwischen Furka und Ober- 
alppass deutlich genug fiir die Beniitzung des Uebergangs in rémischer 
Zeit: es ist die volksetymologische Umdeutung von hospitaculum, ein 
Asyl, in das die Sdumer vor der Unbill der Witterung — oder den 
Baren der vallis ursaria — fliichteten. Nach Hospenthal sind die Romer 
sicher nicht vom Reusstal her gekommen, wegen der Talsperre der 
Schéllenenschlucht, und die Einheit der Verwaltung von Wallis und 
Graubiinden durch die Romer lisst keinen andern Schluss zu, als dass 
sowohl Furka wie Oberalp schon von den Rémern beniitzt worden sind. 

Nach den geistvollen Untersuchungen Gauchats war das Ratische 
die erste bekannte Sprache, die ihre Wellen iiber diese Alpenstrasse 
rollte. Vom ersten vorchristlichen Jahrhundert an wurde sie romani- 
siert, und von der ratisch-urnerischen Grenze weg, auf dem Oberalp- 
pass, treffen wir heute noch den urspriinglichen Sprachzustand. Im 
Westen wurde die romanische Sprachgrenze etwa gegen das Jahr 800 
bis zur Furka zuriickgedrangt, und der Zusammenhang zwischen dem 
romanisch werdenden Wallis und der ritischen Sprachgemeinschaft 
aufgehoben. Im neunten Jahrhundert fand eine alemannische Einwan- 
derung aus dem Haslital nach dem Wallis statt, und die Oberwalliser 
Piisse gerieten alle unter alemannische Herrschaft. Durch Infiltration 
dehnte sich das Deutschtum hernach im Urserntale aus, und die Walser 
Bewegungen kamen ins Rollen, so dass die romanische Sprachgrenze 
bis zur Hohe des Oberalppasses zuriickgedringt wurde. Bloss einige 
wenige Ortsnamen und dialektische Eigentiimlichkeiten der Alemannen 
deuten noch auf einstige romanische Kultur. 

Vom 5. bis 11. Jahrhundert stand das Wallis der Reihe nach unter 
burgundischer, frinkischer und wieder burgundischer Herrschaft, und 
bis zum 15, Jahrhundert stritten der Bischof, der Adel und das Haus 
Savoyen um den Besitz, bis sich die Oberwalliser im ewigen Bund mit 
Uri, Unterwalden und Luzern freimachten und das Unterwallis eroberten, 
um es bis 1798 als Untertanenland zu behalten. Nach dem Einbruch 
der Franzosen wurde das Wallis eine eigene Republik bis 1810, dann 
aber als Département du Simplon dem franzésischen Kaiserreich ein- 
verleibt und 1815 auf dem Wiener Kongress als zwanzigster Kanton zur 
Schweiz geschlagen. 

Als Kanton der Eidgenossenschaft hat Wallis die Furkastrasse 
erhalten, und zwar unter Einrechnung der Zufahrt von Géschenen in 
drei Etappen. 1820 bis 1830 wurde diese Zufahrtsstrecke (GOschenen- 
Hospenthal) in Verbindung mit der Gotthardstrasse ausgebaut (wor- 
iiber Naheres in der Darstellung des Gotthard-Passes mitgeteilt wird). 
Dann folgte 1850 bis 1860, als Conche-Strasse bezeichnet, die Strecke 
Brig-Oberwald, eine Staatsstrasse erster Klasse, die 4,2 bis 6 Meter 
breit und 43 Kilometer lang ist, zehn Prozent Maximalsteigung auf- 
weist und 450,000 Franken gekostet hat. Von 1864 bis 1866 schliesslich 
wurde mit einer Bundessubvention von zwei Dritteln der Kosten die 
eigentliche Furkastrasse, Oberwald-Hospenthal, erstellt, als militaérische 
Alpenstrasse von 37,5 Kilometer Linge,’ 4,2 bis 6 Meter Breite und 
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zehn Prozent Maximalsteigung. Diese Strecke allein kam auf 640,000 Fr. 
zu stehen. 

Der Bedeutung der Furka als Verkehrsweg hat der Bau der Furka- 
bahn zum Teil wenigstens ein Ende bereitet; das Unternehmen stiess auch 
bei den Bewohnern von Goms auf nichts weniger als Sympathien. 
Gegeniiber den am Bau Beschaftigten sonderten sich die Einheimischen 
strenge ab, und diese Zuriickhaltung trat nicht bloss wahrend der Bau- 
zeit, sondern auch noch bei der Einweihung des Teilstiicks Brig-Gletsch 
zu Tage. Mit der Entwertung der Furkastrasse befiirchteten die Gomser 
den Einzug unwillkommener Neuerungen, eine Erscheinung, die in 
andern Alpentalern friiher schon beobachtet werden konnte (z. B. beim 
Bau der Ratischen Bahn im Pritigau). Die Zeit wird auch hier die 
Gegensitze vermitteln, und die Gomser diirften in absehbarer Zeit die 
Bahn nicht mehr missen mégen. Durch die Bahn aber wird der Strassen- 
verkehr entlastet, und eine Wanderlahrt iiber die Furka wird immer 
zum Schénsten gehdren, das die Schweiz bietet. ‘ 


* * 
* 


Wir beginnen unsere Wanderung auf 684 Meter in Brig, dem Treff- 
punkt von Simplon und Furka, das sich in seinem Klima noch scharf 
vom obern Wallis abhebt. Im Kranz hoher Berge lehnt es sich mit 
seinen Kirchen und Tiirmen und dem Stockalper Palast mit seinen 
Metallkuppeln (dem gréssten Privathaus der Schweiz) an den sanft 
ansteigenden Kalvarienberg. Wir iiberschreiten die Rhone in der Nahe 
des Bahnhofs und gelangen auf dem rechten Ufer nach Naters mit 
seiner alten Kirche und dem oberhalb des Dorfes gelegenen viereckigen 
Urnavas-Turm, das bis 1517 der Hauptort des Briger Zehntens war. 
Nach der Ueberlieferung wurde der Zwingherr der Burg, als er das 
jus primae noctis geltend machen wollte, erschlagen und der Tater mit 
andern Brautpaaren zur Auswanderung gezwungen; die bis ins vorige 
Jahrhundert deutschsprechenden Bewohner von Ornavasso im italie- 
nischen Tosatal gelten als Nachkommen dieser Auswanderer aus der 
Urnavasturm-Gemeinde. Als der Rat von Naters 1878 den Turm als 
»oteingrube“ ausbeuten wollte, trieb das Landvolk die gedungenen 
Arbeiter mit Kniitteln weg, und gegen diese eindriickliche Heimatschutz- 
lektion wagte der Rat nicht auf seinem Beschluss zu bestehen. Wahrend 
einiger Jahre diente das Gebdude als Schulhaus fiir die Kinder der am 
Bahnbau beschiftigten Italiener; Naters selber mit diesen Gasten erhielt 
yon den Brigern den Namen ,,Negerdorf*. 


Ziemlich eben léuft die Landstrasse nach Junkerbiel und setzt auf 
kiihner steinerner Briicke iiber die vom Aletschgletscher gespeiste, durch 
die wilde Felsschlucht Massaki herabstiirzende, milchweisse Massa; die 
Bahn beniitzt eine Eisenbriicke von 99 Meter Lange. Weithin ist in der 
Hohe der Zementkanal sichtbar, der bei MG6rel das Wasser der Rhone 
entnimmt, teilweise an senkrechten Felsen entlang gefiihrt ist und den 
Turbinen des Simplontunnels die Nahrung zufiihrt. Wo sich das Tal 
»zu den hohen Fliihen“ mit den Triimmern der Burg Mangepan ver- 
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engert, steht die Marienkapelle Hochfluh; durch einen i158 Meter langen 
Viadukt musste der Bahnkorper gesichert werden. Bei den riesigen 
Felsbl6cken an der Strasse war einst das ,,Hohe Gericht“, wo der 
Galgen gestanden hat. 


Weiterhin fahren wir durch das reich mit Obstbiumen, auch Kasta- 
nien, bebaute Land nach Morel (781 m, 7,8 km), dem Hauptort des 
Zehntens Oestlich-Raron und Ausgangspunkt fiir die vielbesuchte Rieder- 
alp. Oberhalb des Dorfes zweigt die alte ,,Heerstrasse“ nach Grengiols 
iiber die Rhone nach rechts ab, einst ein vielbegangener Weg, der iiber 
Binn und den Albrunpass nach Italien fiihrt. Allmahlich bleibt die siid- 
liche Vegetation zuriick; das Tal wird wilder, und zwei Kilometer 
oberhalb von Filet (die drei Filet-Viadukte in der ,,Roten Rufenen“ 
zeugen fiir die Schwierigkeit der Bahnanlage) wechseln wir das Ufer 
auf der Kastenbaumbriicke, wahrend das Dorf Grengiols (1005 m) 
rechts auf der Hohe abseits bleibt. Wo das kleine Fahrstrasschen nach 
Grengiols rechts abzweigt, wird die Strasse zu abermaligem Ufer- 
wechsel gezwungen. Wir sind auf der hoch iiber die Rhone gespannten 
Deischbriicke am Anfang eines steilen, durch sieben Kehren fahrbar 
gemachten Absturzes, des Deischberges, der schon im Bunde Ziirichs 
mit den vier Waldstatten von 1351 in der Form ,,Ddisel“ als Grenze 
fiir die gegenseitige Bundeshilfe genannt wird. Nach der Bezeichnung 
,a monte Dei superioris“ in alten Urkunden ist wohl die Sage gebildet 
worden, der Apostel Barnabas habe hier den Gomsern das Evangelium 
gepredigt. Auch hier wieder erforderte die Bahnanlage grosse Kunst- 
bauten, den 103 Meter langen Deischbergviadukt und den 592 Meter 
langen Kehrtunnel von Grengiols. Vor dem Lax-Graben wird zum 
ersten Male die Zahnradstange beniitzt. 


Oberhalb der Deischkehren stehen die Hiitten von Deisch (971 m, 
14,0 km), wo die Grenze des eigentlichen Bezirks Goms durchgeht. Bei 
der folgenden Strassenbriicke iiber den Lax-Graben, wo 1799 die Oester- 
reicher und Gomser gegen die Franzosen kimpften, 6ffnet sich das 
Wiesengelinde des untern Goms mit den Dérfern Lax, Aernen und 
Fiesch. Rechts bleibt das von der weiter unten in die Rhone miindenden 
Binna entwisserte Binnental, das botanische Beriihmtheit besitzt; der Weg 
dahinein zweigt erst weiter oben in Aernen ab. Lax (1050 m) soll 
seinen Namen von einem See her tragen, der friiher die Wiesenmulde 
unterhalb des Dorfes bedeckte. Hier stehen die letzten Obstbaiume. 


Bald folgt das Dorf Fiesch (1071 m, 18,6 km) am Ausgang des 
Fiescher Tales, wo 1757 eine Hohle mit 700 Kilogramm Bergkristallen 
entdeckt wurde (die gréssten wurden nach Paris verschleppt). Friiher 
ein unbedeutender Ort, hat sich Fiesch nach der Erdifnung der Furka- 
strasse zu einem ansehnlichen Fremdenplatz entwickeit, der den Aus- 
gangspunkt bildet fiir Bellwald (1563 m, das héchstgelegene Gomser 
Dorf), das Eggishorn und zahlreiche andere Exkursionen. Jenseits der 
Strasse liegt der ehemalige Hauptort des Zehntens Goms, Aernen 
(1196 m), mit reicher Kirche und einem monumentalen, jetzt leider als 
Sennerei verwendeten alten Rathaus. Beriihmt ist der Aerner Galgen auf 
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aussichtsreicher Héhe, von dem noch die drei iiber vier Meter hohen 
Steinsdulen vollstindig stehen, eines der besterhaltenen rechtshistorischen 
Denkmaler. Die Aerner waren stolz auf ihre Gerichtsbarkeit und ihren 
Galgen. Stebler in seiner ausgezeichneten Monographie iiber ,,Das 
Goms und die Gomser“, die 1903 als Beilage zum 38. Jahrbuch des 
S. A. C. erschienen ist und jedem Furka-Fahrer eine Fiille der inter- 
essantesten Anregungen bieten wird, erzihlt, dass vor hundert Jahren 
ein schwadbischer Handwerksbursche zum Tod am Galgen verurteilt 
worden sei. Die Aerner hatten jedoch protestiert und gesagt: ,,Der 
Galgen isch fir iinsch und iinschere Nachkommen und nit fir jede frénde 
Hudel!“, so dass der Siinder nachtraglich zu 101 Jahren Landesverwei- 
sung verurteilt und iiber den Albrunpass iiber die Grenze geschafit 
wurde. Von der Strasse im Fiescher Wald, der die Grenze zwischen 
dem untern und dem obern Gomis bildet, sieht man an einzelnen Stellen 
die weissen Galgensdulen zwischen den Larchen durchschimmern. Die 
beiden Landesteile sind heute auch noch im Dialekt von einander ver- 
schieden. 


Wir haben friiher gesagt, dass die Gomser aus dem Kanton Bern 
iiber die Grimsel ins Wallis gewandert sind; die Verwandtschaft mit 
dem Dialekt des Berner Oberlandes ist heute noch unverkennbar. Auch 
das Holzhaus haben die Gomser beibehalten. ,,Schwarz gebraunte Holz- 
wande, verschnodrkelte, hie und da mit Spriichen, Wappen und Haus- 
zeichen versehene Balken, kleine, zierliche Fenster, oft mit in Blei 
gefassten Butzlischeiben, geschiitzte Lauben und flache, dfters mit Steinen 
beschwerte, hélzerne Kappendacher“, so charakterisiert Stebler das Aus- 
sehen eines Gomser Dorfes. Die Wohnhiuser sind aus 3% bis 5 Zoll 
dicken Larchenbalken gefiigt, die anfangs rotgelb sind, von Luft und 
Sonne aber braunschwarz getént werden. In keiner Wohnstube fehlt 
der Ofen aus Giltstein (Lavezstein), eine Art Buffet, der Grossvater- 
stuhl, das ,,Zitgreis“ (Wanduhr) und das Weihwassergefass. Charakte- 
ristisch fiir die Gomser Déorfer ist der ,,Stadel“ oder die Scheune fiir 
das Getreide, das nie zusammen mit dem Heu im Stall aufbewahrt wird. 
Der Stadel steht auf hélzernen Sdulen, den Stadelbeinen, iiber die miihl- 
steinartige runde Gneisplatten gelagert werden. In der Mitte befindet 
sich das Tenn zum Dreschen; links und rechts davon werden in den 
»Kastladen“ die Garben aufrecht gestellt. In diesen Stadeln ist das 
Getreide sicher vor den ,,Misch“ (Miausen). Jedes Dorf hat eine bis 
drei Miihlen, in denen die Bauern gegen ein Zwanzigstel als Honorar 
ihr Getreide mahlen, und einen Gemeindebackofen, wo die Biirger der 
Reihe nach backen kénnen. Man macht zweierlei Brot, ,,Riejen“ oder 
,,Mutschen“, die frisch gegessen werden, und handhohe Brote, die vier 
bis acht Wochen und linger aufbewahrt werden. In Binn z. B. wird 
jahrlich nur zweimal gebacken. Auf saimtlichen Gomser Alpen wird 
halbweicher Fettkase bereitet. Er halt sich jahrelang und wird steinhart. 
1887 war an der Landwirtschaftsausstellung in Neuenburg ein 150 Jahre 
alter Gomser Kase ausgestellt; Schatzmann erzihlt sogar von einem 
160 Jahre alten, 100 Kilogramm schweren Kise, der 1874 mit Zins und 
Zinseszinsen einen Wert von mehr als 4900 Fr. repriasentierte. Der 
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Prunk mit dem Besitz gefiillter Kaseleitern hat fast etwas Sportsmassiges 
und gilt als Masstab fiir die Wohlhabenheit der Bauern. 

Das 529 Quadratkilometer grosse Goms zahlt nicht viel iiber 
4000 Einwohner, also nur acht auf einen Quadratkilometer. Der hohen 
Landwerte und der freien Giiterteilung wegen ist die Zerstiickelung des 
Grundbesitzes ausserordentlich gross. Man erzahlt, dass, wenn einer 
heuen will, er seinen Nachbar fragen miisse, ob er auf dessen Land 
knien diirfe, um die Heubiirden aufzunehmen, weil das eigene Grund- 
stiick zu klein sei. Es gibt Wiesenparzellen von 100 Quadratmeter In- 
halt; das Dorf Miinster hat 6000 Parzellen bej einem Flacheninhalt von 
380 Hektaren. Eine Eigentiimlichkeit fiir die Regelung der Beniitzung 
des Gemeindegutes, der Miihlen, Backdfen, der Milchberechnung in der 
Kasebereitung, der Wasserbeniitzung usw. sind die ,,Tesslen“, lange vier- 
eckige Stibe, auf denen die Hauszeichen der Familien eingekerbt sind. 
In Oberwaid gibt es fiintzehn verschiedene Arten von Tesslen. 

Setzen wir nach dieser Schilderung des Goms und der Gomser aber 
unsere Wanderung fort. Wie Aernen liegt auch Miihlibach (1249 m), 
weiter aufwirts, jenseits der Rhone. Es ist der Geburtsort des beriihm- 
ten Mathius Schinner (1465—1522), der es vom Hirten zum Lehrer, 
Doripfarrer, Domherrn, Kardinal und beinahe zum Papst gebracht hat. 
Noch steht sein Geburtshaus. Wir gelangen auf unserer Talseite zum 
Weiler Fiirgangen, von dem aus sich Miihlibach mit seiner Kapelle am 
schluchtartigen Eingang zum Rappentale reizend darbietet. Blicken wir 
talabwirts, so glinzt uns einer der am edelsten geformten Walliser Rie- 
sen, das Weisshorn (4512 m), entgegen, und wo wir aus dem Walde 
treten, blicken wir zum ersten Male auf die schéne Kuppe des Galen- 
stocks (3597 m), wahrend sich zunadchst vor uns das offene Tal von 
Obergoms mit dem Dorfe Niederwald im Vordergrund ausbreitet. 


Bellwald haben wir links, das den Lawinen und Riifen ausgesetzte 
Steinhaus rechts gelassen, und von Niederwald (1256 m, 25,0 km) an, 
wo die zweite Talstufe des Goms beginnt und wo der Kirchenmaler 
Raphael Ritz geboren wurde, reihen sich die sonnigen Dorfer des 
Obergoms wie die Kugeln eines Rosenkranzes an einander an, zunachst 
Blitzingen, der Geburtsort des Begriinders der Fremdenstation Zermatt, 
Alexander Seiler. Die weiten Geschiebemassen der vielen steilen Neben- 
taler sind durch den Fleiss der Gomser zu Mattland, Roggen-, Hanf- 
und Kartoffelfieldern umgewandelt worden. Wir lassen Bodmen auf 
der andern Talseite und gelangen nach Selkingen mit schénen Holz- 
hausern. Auf nicht viel mehr als einen Kilometer folgen Biel (der 
Stammsitz der Blandra), von wo man in acht Stunden durch das Bieliger- 
tal zum Oberaarjoch gelangen kann, und Ritzingen. Eben fiihrt die 
Strasse weiter nach Gluringen und Reckingen, wo sich eine renom- 
mierte Glockengiesserei befindet und von wo das Biindner Oberland 
von Alters her seine Glocken bezog. Hier Gffnet sich gegen Siiden das 
Blindental mit dem Mittaghorn (3162 m) und dem Blindenhorn (3384 m) 
im Hintergrund, wahrend im Norden die drei vergletscherten Pyramiden 
des Galmihorns (3524 m) sichtbar werden. 

Mit Reckingen nehmen die Orte auf -ingen ein Ende, und eine ebene, 
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gerade Strassenstrecke fiihrt uns an den Anfang von Miinster (1357 bis 
1390 m, 33,5 km), dem Hauptort des Zehntens Goms am Ausgang des 
Miinstertales mit dem Miinstergletscher und dem L6ffelhorn (3098 m). 
Es ist die h6dchste Gomser Ortschalt an der Strasse und weitaus 
die stattlichste. Der Name IJasst darauf schliessen, dass hier einmal 
ein Kloster (monasterium) bestanden hat. Aus Miinster sind zahl- 
reiche bekannte Geschlechter hervorgegangen, so die Riedmatten, 
die dem Lande fiinf Bischéfe gaben. Man beachte an und in der 
Dorikirche die von einem Piarrer selber geschnitzte Kirchentiir, 
den geschnitzten Altar und die Glasmalereien. Oberhalb der letzten 
Hauser, am Wege in das nordlich abzweigende Miinstertal, erhebt sich 
die Antonikapelle mit einem ,,Teufelsstein“, wie wir sie oft in unsern 
Alpen finden (z. B. bei Wassen im Reusstal und bei Broglio im 
Maggiatal). Stebler erzihlt die Sage, in der neben dem Teufel auch 
einmal die Grossmutter auftritt, die dem Teufel beim Transportieren 
eines Felsblockes zur Zerst6rung des Dorfes Vorspann leistet. In zwei. 
Lochern im Felsblock hat der Bose die Spuren seiner Tatzen hinter- 
lassen. So will es der naive Volksglaube, dessen Psychologie Mephisto- 
pheles im zweiten Teil des Faust mit den beriihmten Versen kommentiert: 


»Wer gibt Erklirung solcher Schleudermacht? 
Der Philosoph, er weiss es nicht zu fassen, 
Da liegt der Fels, man muss ihn liegen lassen; 
Zu Schanden haben wir uns schon gedacht. 
Das treugemeine Volk allein begreift 

Und lasst sich im Begriff nicht stéren; 

Ihm ist die Weisheit langst gereift 

Ein Wunder ist’s, der Satan kommt zu Ehren!“ 

Ueber den Schuttkegel des Miinsterieldes steigt die Strasse zur 
St. Niklaus-Kapelle (1392 m), dem héchsten Punkt der Strasse zwischen 
Lax und Oberwald. Hier zeigen sich schon die letzten Dérier von 
Obergoms und im Siiden der Merzenbachschien (3224 m) mit seinem 
GJetscher. Wir sind bald in Geschenen, das mit dem italienischen 
cascina identisch ist und auf caseina oder casina zuriickgeht, also ,,die 
Sennhiitten“ bedeutet wie Gdschenen am Gotthard, Das Dorf ist klein, 
gilt aber als das reichste des Goms. Hier miindet von Norden das 
Triitzital. Reizend gelegen ist das folgende Ulrichen (1351 m, 38,1 km) 
mit grosser neuer Kirche, hinter der aus der Ferne der weisse Galen- 
stock ins Tal hereinblickt. Bis vor kurzer Zeit rekrutierte sich der vierte 
Teil der Schweizergarde des Papstes aus Ulrichen. Gegeniiber 6finet 
sich hier das Eginental, durch das der Nufenen (2441 m) ins tessinische 
Bedrett hiniiberiiihrt, wahrend vor der Passhéhe der Griespass (2465 m) 
nach dem italienischen Pommat abzweigt, wo sich der Tosafall, wohl 
das grossartigste Naturspiel der Alpen, in drei Abstiirzen, 143 Meter 
hoch und 26 Meter breit, hinabstiirzt. Trotz der Vergletscherung des 
Griespasses ist der Verkehr mit dem Pommat dusserst rege. Die Wirts- 
familie am Tosafall brachte vor dem Kriege den Sommer im Pommat 
zu und hiess hier Zertanna, den Winter dagegen im Goms als ,,Zur- 
tannen“. Von Goms aus kolonisiert, ist das Pommat, obwohl zu Italien 
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gehdrend, noch heute deutsches Sprachgebiet, in dem sich sogar eine 
altere Sprachstufe erhalten hat als im Oberwalliser Stammland. Ulrichen 
ist eidgendssische Zollstatte fiir den Griespass; der Zdllner hat aber 
wenig zu tun. Vor dem Kriege jedoch wurde kraltig nach Italien hiniiber 
geschmuggelt. 


Bevor wir nach dem nachsten Dorfe, Obergestelen, gelangen, treffen 
wir auf der Strasse zwei holzerne Kreuze. ,,Hier hat der Herzog von 
Zahringen eine Schlacht verloren 1211“ steht auf dem einen, ,,Hier haben 
die Berner eine Schlacht verloren 1419“ auf dem andern. Berthold V. 
von Zahringen hatte von Kaiser Heinrich VI. die Oberhoheit iiber das 
Wallis erhalten, ist aber nie zur Ausiibung seiner Rechte gekommen. 
Als spater die Walliser den Freiherrn von Raron vertrieben, suchte die- 
ser Hilfe in Bern, und einige Zeit verheerten Berner und Walliser gegen- 
seitig ihr Gebiet. 1419 zogen die Berner, um der Sache ein Ende zu 
machen, tiber die Grimsel, wurden aber von den Wallisern geschlagen. 
Damit haben die Walliser ihre Freiheit gewahrt. 

Obergestelen, wo der alte Saumweg nach der Grimsel abzweigt und 
in romischer Zeit das Castellum superius stand, wurde wie selten ein 
Ort durch die Naturereignisse heimgesucht, nachdem es schon in den 
Kriegen des 13, und 15. Jahrhunderts vollstandig niedergebrannt worden 
war. 1720 wurde es durch eine Lawine verschiittet, spaiter durch die 
angestaute Rhone zerstért, 1868 aufs Neue ein Raub der Flammen, dann 
aber mit eidgendssischer Hilfe neu aufgebaut und bildet nun mit seinen 
Steinhiusern einen ausgesprochenen Gegensatz zu den iibrigen Gomser 
Doriern mit ihren schwarzgebraunten Holzhausern. 

Von Obergestelen an weitet sich das Tal und wird in der Niederung 
sumpfig. Wo die Berge wieder zusammentreten, sind wir im letzten 
Dorf des Oberwallis, wo noch Korn gedeiht, in Oberwald (1371 m, 
43,1 km). Ihm ist auf der andern Seite Unterwasser vorgelagert, einst 
in einer grasbewachsenen Ebene, die 1834 durch eine Ueberschwem- 
mung mit Schutt derart iiberlagert wurde, dass dieser nicht mehr weg- 
geraumt werden konnte und die neuen Zaunpfosten auf die K6pie der 
alten gestellt wurden. Unterwasser liegt am Eingang ins Gerental, 
durch das der Gerenpass nach dem Hospiz All’Acqua im Bedrett hin- 
iiberfiihrt. Vor fiinfzig Jahren war ein Projekt geplant, das die 
schnellste Bahnverbindung zwischen Basel und Domodossola herstellen 
sollte; in Oberwald hitte der grosse Grimseltunnel geendet. Nach 
einem andern Projekt sollte der Bahnkérper ins Gerental einbiegen und 
in einem sechs Kilometer langen Tunnel das Bedrett erreichen. 

Das Gerental war iriiher bewohnt, ist aber heute verlassen, eine 
Erscheinung, die im Goms nicht einzig dasteht. Konnte doch Stebler 
seiner genannten Monographie ein ganzes Kapitel ,,Ausgestorbene und 
aussterbende Doérfer“ einfiigen. Er jiihrt die Erscheinung darauf zuriick, 
dass die Oberwalliser von jeher ein ausgesprochenes Kolonisations- 
bediirinis hatten wie kaum ein anderer Volksstamm. Als es in der 
Nahe nichts mehr zu kolonisieren gab, wanderten die Bewohner nach 
den europiischen Grosstadten oder nach Amerika aus. So ist die Be- 
volkerung in steter Abnahme begriffen. Das Gerental mit den beiden 
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Dorfern Elmi und Geren hatte seinen eigenen Galgen, und an dem 
ehemaligen Gemeindehaus ist noch die Stelle zu sehen, wo das Hals- 
eisen befestigt war. Noch 1830 wohnte hier eine starke Bevélkerung, 
die ausgedehnten Vieh- und Kisehandel trieb. Heute sind die Hauser, 
wo einst sogar eine Grdfin ihren Sitz hatte, vollstindig verlassen; nur 
selten steigen die Bewohner von Oberwald und Unterwasser zur Besor- 
gung landwirtschaftlicher Arbeiten hinauf. So ist auch das Dorf ,,zum 
Loch“ mit seinem ehemaligen Kloster gegeniiber von Ulrichen am Ein- 
gang ins Eginental vollstindig entvélkert, ebenso Rottenbriicke gegen- 
ber von Niederwald, Richelsmatt bei Steinhaus, Wyler bei Reckingen, 
Zeit und Sechshaiusern bei Selkingen, und demselben Schicksal sollen 
Gadmen, Ammern, Bodmen und Ausserbinn entgegengehen. 


In Oberwald verlassen wir die letzte der 21 Gomser Gemeinden. 
Da die Bahn von hier bis Gletsch 400 Meter Héhe zu iiberwinden hat, 
tritt wieder die Zahnstange in Tatigkeit. In dem Larchenwald oberhalb 
des Dorfes miindet der Lingisbach und der Gerenbach in die triage 
dahinziehende Rhone, die nach hier in jahem Sturz hinunter geeilt ist 
und durch deren enge Felsenkluft sich unsere Strasse in vielen Windun- 
gen hinaufzieht. Von der zweiten Kehre werfen wir einen Riickblick 
in das Gerental mit seinen Bergen und Gletschern; dann nimmt uns 
fiir lingere Zeit der Wald auf, und nachdem sich die Strasse in den 
Kehren auf 1600 Meter emporgewunden hat, treten wir ,,in den Lam- 
men“ an den Fluss. Nach einer der letzten Kehren, wo sich in iiber- 
raschender Weise der Blick auf den Rhonegletscher auftut, erreichen 
wir nach einem geraden, steilen Strassenstiick und zwei abermaligen 
Kehren die Rhonebriicke vor Gletsch, um ans linke Ufer iiberzugehen. 
Noch zwei Kehren, und wir sind unterhalb der Windungen der Grimsel- 
strasse an der Maienwand, von der die Grimselstrasse bei Gletsch 
(1761 m, 49,6 km) in unsere Strasse einmiindet. 


Das oberste Stiick des Rhonetales, durch den Engpass, den wir eben 
hinaufkamen, vom fruchtbaren Becken des Goms getrennt, ist zum 
grossen Teil von Moranenschutt und Gletscherbachablagerungen iiber- 
fiihrt und zu zwei Dritteln unproduktiv. Hier erbauten 1831 ein Seiler 
von Obergestelen und ein Kreuzer von Unterwasser ein kleines Wirts- 
haus ,,Zum Rhonegletscher“, woraus im Laufe der Zeit kurzerhand 
»Gletsch“ wurde. Drei nahe beim Hotel sprudelnde warme Quellen, 
um die es selbst im Winter griint, gelten als Ursprung der Rhone 
oder des ,,Rodden“, wie die Einheimischen sagen. Der eigentliche grosse 
Ursprung ist natiirlich der michtige Gletscherbach, der dem Tor am 
untern Ende des Gletschers enteilt. Dieser schwankt in seiner Aus- 
dehnung ganz merkwiirdig und hat zweimal im 19. Jahrhundert ein 
Maximum erreicht. Seit 1874 lisst die Schweizerische Gletscherkom- 
mission hier systematische Untersuchungen vornehmen. Wie weit der 
Gletscher einst gereicht hat, zeigt ein aus unbekannter Zeit stammender 
Moranenwall nur dreissig Meter oberhalb der Rhonebriicke von 
Gletsch. 1904 hatte sich das Gletscherende um 1520 Meter gegeniiber 
dem Stand von 1818 zuriickgezogen. Man hat gemessen und berechnet, 
dass der Schwund in‘den Jahren 1858 bis 1880 an Linge 850 Meter, 
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an Fliche eine Million Quadratmeter und an Volumen 175 Millionen 
Kubikmeter ausmacht. Heute ist Gletsch ein beliebter Touristenort, 
und zur Zeit der Ankunfit der Postwagen hérte man hier vor dem 
Kriege alle Sprachen. 

Auf der nichsten Strecke, beim Aufstieg zur Furkahdhe, haben wir 
eine Prachtsfahrt, die ihresgleichen sucht. Wir lassen die botanisch 
beriihmte Maienwand (viele aus den Siid- und Westalpen vorgedrun- 
gene Pflanzenarten, die man in nérdlichen Ketten vergeblich sucht), an 
der sich die Grimsel in vielen Kehren hinaufwindet, zur Linken und 
gelangen nach abermaliger Ueberschreitung der Rhone an dem von 
Alpenrosen leuchtenden Abhang des Langisgrates in drei Kehren auf 
1800 Meter. Ein ziemlich gerades Strassenstiick bringt uns dem 
Gletscher naher; doch biegt die Strasse wieder nach rechts aus, um 
den Muttbach bei der Oberalp zu iiberschreiten. Hier steigt der alte 
Saumweg direkt zur Passhéhe hinauf, und nicht weit davon, nach der 
Haltestelie Mutibach, dringt die Bahn in den 1850 Meter langen Furka- 
tunnel, dessen Bau ungeheure Schwierigkeiten veranlasste. Als die erste 
Bohrung 200 Meter vorgedrungen war, erwies sich das Gestein als 
briichig und verfault, so dass die Richtung verlegt werden musste. 
1920 war der noch nicht ausgebaute Tunnel durch den Druck des Ge- 
steins auf langere Strecken verschiittet. 


Neue Kehren bringen uns so nahe zum Rhonegletscher, dass ihn der 
Strassendamm einmal unmittelbar beriihrt, was auf allen schweizerischen 
Alpenstrassen ohne Beispiel bleibt. Hier steht das Hotel Belvédere, das 
seinen Namen gewiss nicht mit Unrecht tragt. Ein Fussweg fihrt von 
da zu einem mannshohen, tiefen Gang und einer kiinstlichen Eisgrotte, 
die man zum Vergniigen der Besucher alljahrlich im Gletscher aushohlt. 
An schénen Tagen glinzen die Wande und Gewélbe in einem Farben- 
spiel, das jedem unvergesslich bleibt. Vom Strassenrand sieht man in 
etwa 200 Meter Héhe den Absturz des Gletschers mit seinen iiber und 
neben einander gelagerten Pyramiden und Obelisken; in den Rissen 
und Spalten malt das Sonnenlicht die seltsamsten Reflexe in den ver- 
schiedensten Farben. Oberhalb des Sturzes steigt der Gletscher bis zu 
3500 Meter empor und fillt jenseits als Triftgletscher gegen das Gad- 
mental ab. 

Beim weitern Aufstieg auf unserer Strasse lassen wir die Galen- 
hiitten links und erreichen ohne Windungen die Passhéhe der Furka 
(2432 m, 59,8km), die Wasserscheide zwischen Rhone und Reuss, dem 
Mittelmeer und der Nordsee, auf der Grenze von Wallis und Uri. Die 
Aussicht ist iiberaus grossartig. Aus dem Wallis glanzen Weisshorn, 
Zinalrothorn, Matterhorn, Dom, Taschhorn und Weissmies heraui, und 
iiber der Maienwand wird das Oberaarhorn, das Finsteraarhorn, das 
Agassizhorn, das Lauteraarhorn und das Schreckhorn sichtbar. Noch 
ausgedehnter ist die Aussicht vom ,,Signal“, zehn Minuten vou Furka- 
hotel entfernt. Die Passhéhe ist zwischen Blauberg (rechts) und Fur- 
kahorn (links) eingebettet und auch im Sommer nur selten ganz schnee- 
frei. Rechis vom Hotel zweigt die neue strategische Lingisgratstrasse 
ab, die auch fiir Zivilisten zuginglich ist (wenigstens war sie es vor 
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dem Kriege). Man erinnert sich dabei, dass die Furka auch in strate- 
gischer Hinsicht von grosser Bedeutung ist und durch Festungs- so- 
wie andere militarische Anlagen geschiitzt wird. Zwei Festungen 
stehen gegeniiber Andermatt am Ausgang aus dem Urnerloch, eine 
nahe dem Rhonegletscher angelegte maskierte Batterie beherrscht 
Gletsch und die Grimselstrasse, die Furkapasshdhe selbst ist durch ein 
iiber ihr befindliches Fort geschiitzt, und hinter der Passhohe hat man 
Militirbaracken errichtet. Natiirlich ist die Gegend wahrend der Mo- 
bilisationszeit noch durch weitere Anlagen gesichert worden. 

Beim Abstieg halten wir uns am Abhang des Furkahorns, hoch 
iiber dem sich senkenden Talboden der Garschenalp, in ganz geringem 
Gefiille bis zur ersten Kehre. Hier Offnet sich der Blick auf den 
Galenstock, die Bielenstécke, den Siedelngletscher, und bald werden 
im Osten auch die Oberalpstrasse und die Gotthardspitzen (Badus, St. 
Annagletscher und Tritthorn-Centrale) sichtbar. Wir iiberschreiten erst 
den Siedelnbach und spater den Tiefenbach, und bei der Poststation 
Tiefenbach mit dem Hotel Tiefengletscher wird das Urserntal mit sei- 
nen Ortschaften sichtbar. Der Tiefengletscher, umrahmt vom Winter- 
stock, Gletschhorn und Galenstock, ist bekannt durch den Kristallfund 
vom Jahre 1888 an der Siidseite des Gletschhorns, der eine Gesamt- 
ausbeute von 250 Zentnern ergab. 

Bevor wir die erste nun folgende Strassenkehre erreichen, treffen 
wir noch auf ein Gasthaus, das kleine Hotel Galenstock auf der Ebne- 
tenalp. In dieser Gegend haben wiederholt Rutschungen stattgefunden, 
so dass die Strasse stellenweise verlegt werden musste. Rechts treten 
nun das Wyttenwassertal mit seinem Gletscher, die Ywerber Horner 
und der Piz Lucendro hervor, und in der Tiefe vereinigen sich die 
Wasser der Furka und des Wyttenwassergletschers zur Realperreuss. 
Wir kommen auf zahlreichen Kehren rasch bergab und erreichen das 
hdchste Dorf des Kantons Uri, Realp (1542 m, 72,3 km), ein friedlicher 
Sommerort am Ende des Urserntales. Jetzt gibt es zwei Gasthduser; 
friiher wurde man bei den Kapuzinern einquartiert. Hier ist Goethe 
1779 auf seiner zweiten Schweizerreise mit Herzog Karl August von 
Weimar von den Patres mit Wein und Brot bewirtet worden und iiber 
Nacht geblieben, wobei sich der seltsame Zufall ergab, dass der Pater 
ahnungslos in Anwesenheit eines Nachkommens Friedrichs des Wei- 
sen die Vorziige der katholischen Religion erdrterte. Von Realp kann 
man in sechs Stunden iiber die Alpligenliicke (2778 m) nach der Gé- 
scheneralp hiniibersteigen, iiber den Orsinopass (2580 m) in fiinf Stun- 
den nach dem Gotthard oder iiber den Cavannapass (2611 m) nach dem 
Bedrettotal gelangen. 

Wir iiberschreiten bald nach Realp die Reuss und gelangen in fast 
geradem Zuge nach Zumdorf, ein paar Hiitten mit einer Kapelle, und 
nahezu eben weiter, rechts und links steile, von zahlreichen Tobeln 
durchfurchte Rasenhinge, iiberragt von den Felszacken der Spitzberge, 
nach Hospenthal (1495 m, 77,9 km), wo von rechts die Gotthardstrasse 
einmiindet. Die Furka ist von hier identisch mit der Gotthardstrasse: 
Andermatt, Schéllenen mit Urnerloch, Teufelsbriicke und Suwarow- 
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Denkmal und Géschenen (1100 m, 86,5 km). Niaheres dariiber in der 
Darstellung des Gotthard-Passes. 


Hohe 


696 


728 
781 
783 
814 
886 


971 
1016 
1070 
1050 
1071 
1095 
1190 
1214 
1243 
1250 
1256 
1296 
1291 
1313 
1318 
1323 
1339 
1338 
1337 
aig 
1390 
1892 
1377 
1835 
1356 
1357 
1351 
1350 
1352 
1369 
1370 
1365 
1363 
1371 


Itinerar fiir die Furka 


Bio’ iy Oi): aan ct ey eens 
Briicke iiber die Rhone (ans r. Uler) 
Naters ate PE eh ea Nn AME 
Junkerbiel . oak atheeed ho er 
Briicke iiber die Massa (von 1.) . 
Massaboden \).)-\ =. ueniaeey aad 
ermati ls 4° ee 
Wallfahrtskapelle Hochfluh . 

MGrel. 6.15 Sa re oe Bnet 
Gegeniiber den Hausern von Filet (1.) 


Kastenbaumbriicke iiber die Rhone (ans |. Ufer) 
Briicke iiber die Rhone (ans r. Ufer, vorher r. 


die Abzweigung nach Grengiols) 
Detsctin ttc) til) ase are ty hee 
Briicke tiber den Lax-Graben (von 1.) 
Lax oie re tol MOP OCRAI L 
Fiesch ., Ve : 

Spitzetdem 2. Kehres, yy Wlige | 
Gegeniiber von Miihlebach (r.) 

Bei der Abzweigung nach Steinhaus (r.) 
UDRAOK CE cs are a Ne ae 
Niederwald 

Blitzingen . 


Selkingen 

Biel 

Ritzingen 

Glurlingen . Sate 5. ee 
Briicke iiber den Reckingerbach (von 1.) 

Keckingen \ ) 24, sewer ae ; 
Miinster (Anfang des Dorfes) 

Miinster (Kirche) . . . . . 

Kapelle St. Niklaus 


Geschinen Spas Des ieee 
Briicke tiber den Triitzibach (von 1.) 


Briicke iiber den Niederthal- oder Wilerbach b 


Ulrichen subg rele PAG iam MCF ERR 
Briicke iiber den Oberbach (von 1.) 
Obergestelen rie Mec Wate y SE PAC aT 
Briicke iiber den Miihlebach (von liye 
Briicke iiber den Jostbach ooo , 
Oberwald ome yk; ee 


~~ 
s 
= 


SS 


~ 


. 


= ~102 00] 


Se ae oe 
POO 


eo Ko 


ead ee 


LDS SORE Pe Dn 


oOnow~w 
es 


- 


~~ 


WS ONO 


ee 
Cron ce 


ofSHso 


SPSESLSLENs 
PNA WR WE OE 


. 


DOWN Ven bo 


- 


- 


SoHosoSsoSs 


- 


Durch- 
laufende 
Distanzen 


we 


- 


Co OO LO 
occocwc 


we 


OS Gir Com 


_ 
S90 NO 


Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
Ree sw 0,6 43,7 
1459 Briicke nach der 1. Kehre . et 44,8 
1536 Briicke nach der 2. eee . 1,3 46,1 
1598 oh 0,9 47,0 
1658 ital 48,1 
1715 Vor der Briicke iiber die Rhone @ : Uter) 0,6 48,7 
1733 : 0,3 49,0 
1761 Gletsch . . 0,6 49,6 
1770 el der 1. Kehre 0,5 50,1 
1835 0,6 50,7 
1922 1,4 52,1 
1996 0,9 53,0 
2048 Briicke iiber den Muttbach von ty) ie 54,1 
2127 2. nachste Kehre . . 13 55,4 
2272 Hotel Belvédére 17 57,1 
ee. 0,8 57,9 
2432 Furka-Passhoéhe . 1:9 59,8 
2350 ; a 61,5 
2281 Briicke iiber den Siedelnbach (von 1) : 0,7 62,2 
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2. Der Oberalp (2047 m ii. M.) 


Andermatt-Chur 95,0 km 
Hiezu Karte 3 und 4 


Von dem einheitlichen westéstlichen Strassenzug, dem einzigen im 
Innern der Alpen, der die beiden gréssten Langstailer der Alpen ver- 
bindet, haben wir in der Furka den westlichen Teil bereits zur Dar- 
stellung gebracht. Die Fortsetzung beginnt im Urserntal, das der Pass- 
gruppe Gotthard-Furka-Oberalp gemeinsam ist, und zwar in Ander- 
matt auf 1440 Meter Hohe, um in der Passhéhe des Oberalp auf 2047 
Meter emporzusteigen und in Reichenau auf 603 Meter zu fallen, wo 
die Spliigen-Bernhardin-Strasse einmiindet und yon wo sie bis Chur mit 
dem Oberalp identisch verliuft. 

Wie der Furka, so hat dem Oberalp die fiir beide Passe charakteri- 
stische besondere Lage schon in alter Zeit eine hervorragende Ver- 
kehrsbedeutung verliehen. Auffallend ist die Aehnlichkeit des Biindner 
Oberlandes mit dem Wallis. Die beiden Landschaiten bilden zusam- 
men mit dem Urserntal eine durchgehende Talfurche und biegen an 
ihren Endpunkten Martigny und Chur schroff nach Norden ab, um in 
den beiden gréssten Seebecken der Schweiz, Genfer- und Bodensee, 
ihre Wasser zur Ruhe zu bringen. In beiden Talfurchen hat es nur 
im Siiden gréssere und stirker besiedelte Quertiler, wahrend ihre 
nordlichen Verastelungen meist kurz, schluchtartig und wenig bewohnt 
sind. Aehnlichkeiten finden sich auch im geologischen Bau, im Klima, 
im Tier- und Pflanzenleben sowie in der Besiedelungsweise. 

Prahistorische Funde lassen auf eine Besiedelung Graubiindens, des 
Tessin und des Wallis schon in der Steinzeit schliessen. Sind Funde 
fiir den Nachweis der Beniitzung des Oberalppasses durch die Romer 
auch nicht gemacht worden, so diirfen wir bei der Einheit der Ver- 
waltung von Biinden und Wallis in rémischer Zeit trotzdem mit Sicher- 
heit annehmen, dass Furka samt Oberalp damals schon bekannt waren 
und begangen wurden. Das altrémische Ritien reichte von Vevey bis 
Passau. Erst unter Mark Aurel, etwa ums Jahr 170 n. Chr., wurde 
Ratien vom Wallis abgetrennt und als Raetia Prima selbstindig. Aber 
die Intensitat der Beziehungen zwischen Wallis und Biinden erlitt da- 
durch keine Verminderung. Wenn das Ritische, das als erste bekannte 
Sprache seine Wellen iiber diese Alpenstrassen, Oberalp und Furka, 
rollte, vom ersten vorchristlichen Jahrhundert an romanisiert wurde, 
so treffen wir nach Osten hin, von der urnerisch-biindnerischen Grenze 
auf dem Oberalppass, noch heute den urspriinglichen Sprachzustand. 
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Ein Zeichen des urspriinglichen Zusammenhangs von Biinden und Wal- 
lis bildet auch heute noch die Uebereinstimmung zahlreicher Ortsnamen, 
die sich zum Teil buchstiblich, zum Teil lautlich differenziert, in beiden 
Gebieten finden: Ems-Ems, Fex-Vex, Laax-Lax, Leis-Leis, Lenz-Lens, 
Tenna-Tennen, Gliz-Glis, Agrun-Agorna usw. Es ist gewiss auch kein 
Zufall, dass wir im Tavetsch, der obersten Talstufe des Oberalp auf 
der Biindner Seite, denselben Haustypus wie im Oberwallis treffen: ge- 
ringe Grundmauerung, dariiber Blockbau aus kreuzweis iibereinander 
gelegten Wettbalken mit an den Enden vorspringenden Wettképfen. Fiir 
die Wegsamkeit der grossen westéstlichen Furche und die Verkehrsbe- 
deutung von Furka-Oberalp spricht ferner der Umstand, dass von AL 
ters her das Biindneroberland seine Glocken aus dem Oberwallis be- 
zog, aus Reckingen, wo jetzt noch eine Glockengiesserei besteht, und 
dass der Name des heiligen Theodul, der im vierten Jahrhundert Bischof 
von Martigny war, in der Form Joder oder Gioder schon im 9. Jahr- - 
hundert haufig als Eigenname in Ritien vorkommt. Und steigen wir 
von der Oberalphohe hinab nach Tschamut, dem 400 Meter tiefer lie- 
genden ersten Biindner Dorf, so mutet uns dieses mit seinen braunen 
Blockhausern ganz wie ein Oberwalliser Dorf an. Von der Kantons- 
grenze auf der Hohe aber ist die Sprache eine andere geworden: wir 
befinden uns in raétoromanischem Sprachgebiet. Im Westen wurde die 
romanische Sprachgrenze etwa gegen das Jahr 800 bis zur Furka zu- 
rickgedrangt und der Zusammenhang zwischen dem romanisch wer- 
denden Wallis und der ratischen Sprachgemeinschaft aufgehoben. 

Ueber die kulturellen Zustinde und die Geschichte des Urserntales 
wird in der Darstellung des Gotthardpasses zu reden sein, so dass uns 
hier bloss einiges zu sagen bleibt iiber das Tal auf der Ostseite des 
Passes, das von jeher grossen Anteil an der staatlichen Entwicklung 
Graubiindens genommen hat. Nach der Sage waren Etrusker unter 
ihrem Fiihrer Raetus die ersten Besiedler des Berglandes. Im Jahre 
i5 v. Chr. wurde Ratien von den Rémern unterworfen und kam 493 
unter die Herrschaft der Ostgoten und 537 unter die der Franken. Unter 
Karl dem Grossen wurde Churriatien ein Herzogtum. Aber mit der 
Zeit léste es sich in eine Menge geistlicher und weltlicher Herrschaften 
auf. Als bei der Schwiiche des deutschen Reiches Ritien die Gefahr 
drohte, dem Hause Oesterreich zu verfallen, entstand 1367 der Gottes- 
hausbund zum Schutze des Bistums Chur, und 1424 wurde im Vorder- 
rheintale unter dem Ahorn zu Truns, wo jetzt die Oberalpstrasse vor- 
beifiihrt, der 1395 gestiftete Obere oder Graue Bund erweitert und neu 
beschworen. Dieser schloss sich 1497 und 1498 den sieben alten Orten 
der Eidgenossenschaft an, Als 1799 Graubiinden dsterreichische Truppen 
aufnahm, riickten die Franzosen ein, und der Kanton, insbesondere das 
vom Oberalp durchzogene Vorderrheintal, wurde zum Schlachtfeld dieser 
zwei Nationen, bis die Mediationsakte 1803 den endgiiltigen Anschluss 
Graubiindens an die Schweiz brachte. 

Von da an setzte, was uns hier besonders interessiert, die gross- 
artige biindnerische Alpenstrassenpolitik ein. Zw6lf Jahre nach der Voll- 
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endung der Simplonstrasse, 1817 schlossen Tessin und Graubiinden 
eine Uebereinkunft fiir den Ausbau des Bernhardin, und mit diesem 
ging parallel die Chaussierung des Spliigen vom Dorfe Spliigen bis zur 
lombardischen Grenze (bis 1823). Es folgten Julier (1826) und Maloja 
(1840), und als 1861 die Bundesversammlung eine Subvention von Fr. 
1,750,000 fiir die militérischen Alpenstrassen Furka, Oberalp und Axen- 
strasse votierte, wurde auch fiir das graubiindnerische Strassennetz ein 
Beitrag von einer Million Franken bewilligt in dem Sinne, dass diese 
Summe nicht mehr als ein Drittel der Baukosten fiir die in Aussicht 
genommenen Strassen ausmachen diirfe, wobei weder die Bodenerwer- 
bung noch die Beschaffung von Rohmaterialien in Rechnung zu ziehen 
war. Fiir seine weitern Alpenstrassen hat denn auch Graubiinden er- 
heblich mehr als zwei Drittel der Kosten selber getragen. Die folgen- 
den Alpenstrassen des Kantons waren Bernina und Albula (1865), 
Fliiela (1867), Ofenpass (1872), Landwasserroute (1873), Lukmanier 
(1877) und Umbrail oder Wormser Joch (1901). 

Was uun den Oberalppass betrifft, so gehért von den hundert Kilo- 
metern der Strecke Chur-Géschenen das Stiick Chur-Reichenau zum 
Spliigen und die Strecke Andermatt-Géschenen zum Gotthard. Die 
Strecke Reichenau-Flims-Ilanz-Andermatt hat durchgehend eine Breite 
von 4,8 Meter und steigt im Maximum 10 Prozent. 

Als ,,Oberlinderstrasse“ wird das Stiick Reichenau-Flims-Ianz-Di- 
sentis bezeichnet. Es wurde 1840 bis 1858 gebaut, ist 52,9 km lang und 
hat 722,000 Franken gekostet (die Erdfinungsjahre der einzelnen Teil- 
strecken waren folgende: Tavanasa-Truns 1842, Reichenau-Tamins 
1843, Tamins-Trins 1844, Trins-Flims 1845, Flims-Ilanz 1846, Ilanz- 
Tavanasa 1849, Truns-Somvix 1854 und Somvix-Disentis 1858). Das 
bedeutendste Bauwerk ist die Briicke iiber den Ruseintobel mit 47 Meter 
lichter Spannweite. Fiir die urspriingliche Anlage sind 648,000 Franken 
ausgegeben worden; durch spatere Verbesserungen, Briickenbauten 
und Strassenerweiterungen bis 1868 stiegen die Kosten auf die genannte 
Summe von 722,000 Franken, so dass der Kilometer im Durchschnitt 
auf 13,648 Franken zu stehen kam. 

Die westliche Fortsetzung bis zur Passhéhe (Disentis-Urner Grenze) 
wurde 1863 dem Verkehr iibergeben, ist 21,2 Kilometer lang und hat 
357,400 Franken gekostet, im Durchschnitt auf den Kilometer also 
16,858 Franken. Da diese Strasse im allgemeinen iiber giinstiges Terrain 
fiihrt, sind grdssere Erginzungsarbeiten nicht nétig geworden. 

Das ganz auf Urner Gebiet liegende Stiick Passhéhe-Andermatt ist 
auf gemeinsame Kosten des Bundes und der Kantone Graubiinden und 
Uri angelegt worden. Jedoch verzichtete Graubiinden auf die ihm zu- 
kommende Subvention zugunsten von Uri, damit der Bau iiberhaupt 
ermoglicht wurde. In dhnlicher Weise haben bekanntlich auch die 
Glarner ihren Anteil an der Bundessubvention fiir die Klausenstrasse 
an Uri abgetreten. 

Nun aber ist die Oberalpstrasse zwischen Ilanz und Reichenau 
doppelt gefiihrt, indem der alten Strecke Ilanz-Flims-Reichenau eine 
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gleich lange Variante Ilanz-Versam-Reichenau gegeniibersteht. Das 
heisst, es musste bloss die Strecke Ilanz-Versam-Bonaduz neu erstellt 
werden, da das Stiick Bonaduz-Reichenau schon der Spliigen-Bernhar- 
dinstrasse angehért. Die Versamer Variante zwischen Bonaduz und 
Ilanz wurde 1880 bis 1881 erstellt, ist 21 km lang und hat 568,300 
Franken gekostet, auf den Kilometer also 27,062 Franken. Schon dieser 
Mittelpreis lisst ersehen, dass die Schwierigkeiten auf der Strecke un- 
gewohnlich gross waren. Urspriinglich hatte die Anlage bloss 474,700 
Franken gekostet. Spater kamen aber grossere Erganzungsarbeiten und 
1807 der Bau der kiihnen Briicke im Versamer Tobel dazu, die 70 
Meter lichte Spannweite besitzt und 80,000 Franken erforderte, wahrend 
die eiserne Briicke iiber den Glenner bei Ilanz bei 40 Meter Spann- 
weite 26,400 Franken gekostet hat. 

Wie die Furka, so ist auch der Oberalp eine militérische Alpen- 
strasse erster Klasse von grdésster strategischer Bedeutung und in die 
Befestigungsanlagen des Gotthard mit einbezogen worden. Wie Imhof 
sich treffend ausdriickt, liefert die Talfurche von Martigny bis Chur das 
Bild einer ,,am Gotthard befestigten Schalenwage“. Trotz der Poststras- 
senverbindung ist das Biindner Oberland bezw. die Oberalpstrecke 
lange nicht so stark von Fremden besucht wie das Wallis. Das Biind- 
ner Oberland weist auch nicht die Grossartigkeit der Furkaroute auf 
und besitzt nicht das Wilde und organisch Erstorbene mancher an- 
derer Hochalpenpiisse, sondern gehOrt zu den freundlichen, am leichtesten 
gangbaren und bietet seine Reize etwas mehr abseits von der grossen 
Heerstrasse. Die immer noch zu erwartende Vollendung der Furkabahn, 
von der bloss noch das Teilstiick Gletsch-Disentis fehlt, wird in Hinsicht 
auf den Fremdenverkehr sicher Wandel schaffen (ohne den Krieg ware 
die Strecke bereits durchgehend im Betriebe). Schon langst sollte die 
Gegend irgendwie an ein Eisenbahnnetz angeschlossen werden. In den 
Fiiniziger Jahren des letzten Jahrhunderts schreckte man vor den 
Schwierigkeiten der besten Bahnverbindung zwischen der Ostschweiz 
und Italien, dem Spliigenprojekt, aus technischen Griinden zuriick; 1861 
kam es dann zu einem Vertrag zwischen der italienischen Regierung 
und dem ,,Lukmanierkomitee“ fiir den Bau der Lukmanierbahn. Es 
waren aber noch andere Alpenbahnprojekte vorhanden: da das Luk- 
manierkomitee die geforderte Kautionssumme zwei Tage zu spat aul- 
brachte und diese von Italien nicht mehr angenommen wurde, kam der 
Gotthard zustande, und Graubiinden ist bis heute ohne grosse interna- 
tionale Linie geblieben. 1903 wurde das Biindner Oberland einigermas- 
sen durch die Schmalspurbahnlinie Reichenau-Ilanz erschlossen und 
1912 der Betrieb auf der Strecke Ilanz-Disentis aufgenommen. Die 
nahezu ausgebaute Fortsetzung Disentis-Andermatt vermeidet als rich- 
tige Touristenbahn nicht etwa die Héhe in einem Tunnel, sondern 
fiihrt itber den 2047 Meter hohen Sattel des Oberalp. Mit der durch- 
gehenden Eréffnung der Bahn wird die eidgendssische Postkutsche ver- 
schwinden und der Strassenverkehr entlastet werden. Der Reiz einer 
Fahrt iiber den Oberalppass kann dadurch nur gewinnen. 

* * % 





Oberalppasshéhe 


Wir beginnen unsere Reise in Andermatt auf 1440 Meter Hohe. An 
der breitesten Stelle des- Urserntales, wo die Unteralpreuss der ver- 
einigten Gotthard- und Furkareuss zustrémt, einen Kilometer oberhalb 
des Urnerlochs, liegt Andermatt in dem lachenden Gelinde, wo der 
Herbst und der Friihling sich gatten“. Wer von Gdschenen kommt, 
schwenkt schon vor der Briicke iiber die Unteralpreuss und dem Haupt- 
komplex des Dorfes ab nach links. Der letzte Absturz von der Ober- 
alphohe nach dem Urserntal ist ziemlich steil, und die Strasse wendet 
gleich zu Anfang neun Kehren auf, um uns in die Hohe zu bringen. 
Dabei Offnet sich die Aussicht von Kehre zu Kehre grossartiger: auf 
das ganze Urserntal mit Hospenthal und Realp im Hintergrund und der 
SchéJlenen als unterm Abschluss, die Unteralp, die Gotthardspitzen mit 
dem St. Anna-Gletscher, das Muttenhorn und die Furkahéhe. Noch 
iiberraschender ist freilich der Ausblick, wenn man in umgekehrter 
Richtung vom Tayetsch herkommt und das Urserntal auf einen Blick 
vor sich ausgebreitet sieht. Das Urserntal war einst ein Hochsee, dessen 
Westrand an der Furka, dessen Ostrand am Oberalp seine niedrigste 
Einsenkung hatte; das Wasser aber grub sich durch die Liicke in der 
Umrandung im Norden seinen Weg. Man braucht bei der Bergfahrt 
nicht bis zu den Baracken auf der Passhdhe vorzudringen, um zu 
merken, dass man sich im Festungsgebiet befindet. Von der neunten 
Kehre geht ein Fussweg ab nach dem Aussichtspunkt Giitsch oder 
St6ckli (2328 m), wo ein kleines Befestigungswerk angelegt ist. 


Saeed Woe 


Etwa bei den Hausern von Riifenen und Schone geht die Strasse in 
gemissigte Steigung iiber und zieht sich fast gerade der Oberalpreuss 
entlang zum forellenreichen Oberalpsee, wo bei den »Fischerhiitten® am 
Westende ein allen Bediirinissen geniigendes Gasthaus steht. Das Hoch- 
tal zwischen den Massiven des Crispalt (3080 m) und des Badus 
(2931 m) wird auf Torf ausgebeutet, den die Frauen und Madchen in 
Hutten® auf dem Riicken an die Strasse bringen und zu langen 
Mauern aufbauen. Auch wird von hier im Herbst das Brennmaterial 
in das holzarme Urserntal hinuntergefiihrt. Der 1200 Meter lange See 
enthalt zwei griine Inseln und eine felsige Halbinsel und liegt bloss 
20 Meter unter der Passhdhe. Am Ostende miindet der Passo da 
Tiarms (2158 m) von Rueéras ein; links kann man tiber die 2480 Meter 
hohe Felliliicke hiniibergehen nach Gurtnellen im Reusstal. 

Vor der Anlegung der Poststrasse wurden vom Oberalpsee zwei 
verschiedene Ueberginge nach dem Biindner Oberland beniitzt, entweder 
der genannte Passo da Tiarms oder der Weg, der sich siidéstlich vom 
See zwischen dem Calmot (2314 m) und dem Pazzolastock (2744 m) 
hinauf zum Kreuz und iiber Tschamut nach Selva zog. Dieser zweite ist 
zur heutigen Poststrasse ausgebaut worden. Seit Jahren schon bestan- 
den Militirbaracken in der Nahe der Passhdhe (2047 m, 10,5 km), die 
friiher nach dem nérdlich aufragenden Bergmassiv des Crispalt noch zu 
Tschudis Zeit (1560) der Crispaltberg (Crispaltius Mons) hiess. Im 
August 1799 haben hier die Franzosen mit den Oesterreichern um den 
Besitz der Passhdhe gekampift. 


Wihrend des Aufstiegs hat man wiederholt Gelegenheit, die neue 
Bahnanlage zu iiberblicken. Sie gewinnt die Hohe in vier Kehren, yon 
denen bloss die oberste offen ist, wahrend die drei andern Tunnel von 
174 bis 252 Meter Linge beniitzen. Schwierigkeiten fand der Bahnbau 
auf dem moorigen Grund der Einsattelung, dessen Fundierung enorme 
Summen verschlang. Von der Passhdhe, wo Uri und Graubiinden zu- 
sammenstossen, gegen das Tavetsch zieht sich die Bahnlinie links von 
der Strasse dem Hang des Calmot (2314 m) entlang abwarts gegen 
Tschamut. Das Tal von der Oberalphohe bis Disentis heisst Tavetsch, 
romanisch Tuietsch, ein Name, der vom mittellateinischen ,,tovum, 
tovitium = Schlucht, Tobel abgeleitet wird. Der Gourmand kennt den 
Namen von der Delikatesse der Tavetscher Schinken. Als Val Surpalix 
bezeichnet man das oberste Talstiick von der Passhdhe bis Tschamut, 
und auch hier zwingt die Steilheit des Gelandes die Strasse zu Kehren. 
Wo diese ein Ende nehmen, vereinigt sich das Wasser der eigentlichen 
Rheinquelle mit unserm Talbach. Um zu ihr, dem 2344 Meter hoch 
gelegenen und 250 Meter langen Tomasee hinaufzugelangen, miissten 
wir iiber das Plateau der Alp Paliudultscha emporsteigen. 

Bevor wir in Tschamut einfahren, wird zum ersten Male der Quell- 
berg des Vorderrheins, Badus oder Six Madun (2931 m), sichtbar, eine 
kleine Felspyramide auf festungsahnlichem, firnbedecktem Unterbau. 
Dann éffnet sich der Blick gegen Val Maigels und das kristall- und 
arvenreiche Tal von Cornera. Das an einen Felshiigel angelehnte Tscha- 
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mut, romanisch Chiamut (1651 m, 16,0 km), mit seinem weissen Kirch- 
lein ist iiberragt vom Piz Cavradi (2617 m) und vom Badus und nennt 
sich Luftkurort; es erinnert mit seinen dunkeln Holzhausern ganz an ein 
Walliser Dorf. Trotz der Héhe gedeihen hier noch Gerste, Roggen, 
Kartoffeln, Erbsen und Flachs. Auch reifen in begiinstigten Lagen noch 
Kirschen, und die Waldvegetation reicht bis zu 1900 Meter hinauf. Was 
dem das Biindner Oberland zum ersten Male Bereisenden auffallt, sind 
die ,,Histen“ (chischnes), Holzgeriiste zum Dorren des Getreides. Man 
beachte auch die ,Heinzen“, Stécke mit Querhélzern, an denen das 
Gras zu Heu getrocknet wird. Von Tschamut nahm 1799 der Aufstand 
gegen die Franzosenherrschalt seinen Ausgang. 


Bei der Weiterfahrt bleibt etwas weiter unten rechts Sut Crestas und 
ebenfalls abseits von der Strasse, auf der gleichen Seite, das folgende 
Dorilein Selva, das alljihrlich, wie auch das spater folgende Ruéras, 
von Lawinen bedroht ist. Die Hauser von Selva suchte man durch 
keilférmige Mauern etwas zu schiitzen. 1785 ist das D6rflein abge- 
brannt, und 1808 iiberschiitteten es zwei riesige Lawinen, wobei 25 Per- 
sonen umkamen. Im Jahre 1853 baute man das vorhin genannte Sut 
Crestas, nur wenige Hauser mit einer Kapelle, damit sich die Bewohner 
von Selva wahrend des Winters hier gefahrlos niederlassen konnten. 
Durch rationelle Aufforstung hat man die Lawinengefahr verringert, 
und Selva ist jetzt wieder das ganze Jahr hindurch bewohnt. 


Auf der Weiterfahrt sehen wir die ersten gréssern Rheinfalle. Unter- 
halb der einsamen Kapelle Sta. Brida, wo die Strasse nach Norden 
umbiegt, lassen wir die Ruine Pultmenga oder Pontaningen rechts 
(Peter von Pontaningen war einer der Stifter des Grauen Bundes) und 
iiberschreiten den Bach des Giuf-Tales, unmittelbar vor den Hausern 
von Dieni, wihrend das Dori Giuf selber 150 Meter hoher links von der 
Strasse bleibt. Unmittelbar darauf folgt Ruéras (1401 m) an der Ein- 
miindung des gleichfalls von Norden kommenden, in grosse Moranen- 
walle endenden Milar-Tales. Hier wurden 1749 von einer Lawine 
hundert Einwohner begraben. Ruéras ist der Ort, wo der alte Ober- 
alpweg“ vom Tiarms-Pass her miindet. 


Allmahlich weitet sich nun das Tal und nimmt freundlichern Charak- 
ter an. Am sonnigen Hang liegen Zarcuns und Camischolas, von 
einander getrennt durch den Abfluss auf dem Strim-Tale, und gleich 
darauf tolgt Sedrun (1401 m, 22,8 km) oder Tavetsch, der Hauptort des 
Tavetschtales. Nach Norden fiihrt von hier der miihsame Kriizlipass 
durch das Strimtal hinauf zur Passhdhe (2350 m) zwischen Weitenalp- 
stock und Kriizliberg und hiniiber in acht Stunden nach Amsteg im 
Reusstal, wihrend man durch das gegeniiber liegende Dorflein Surrhein 
nach Siiden das drei Stunden lange Nalps-Tal hinaufsteigen kann, das 
durch Piz Rondadura (3019 m), Piz Blas (3023 m) und Piz Ufiern 
(3017 m) grossartig abgeschlossen wird. Das Nalps-Tal in seiner Abge- 
schiedenheit war bis vor einigen Jahrzehnten das beliebte Gebiet der 
Barenjager. 
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Sedrun mit romanischer Kirche und stattlichen Hausern ist ein 
Luftkurort; der Kirchturm enthalt ein Fresko des Felix Maria Diog 
aus Ursern. Jedem Besucher wird eine besondere Fensterzierde an den 
Wohnhiusern auffallen: gesalzenes Fleisch und Wiirste, die so an der 
Luft getrocknet werden. 


Das Tavetsch ist wie das ganze biindnerische Oberland (auch Sur- 
selva genannt) infolge seiner Abgelegenheit reich an Eigenheiten und 
Eigentiimlichkeiten. Trotz der beschrankten Ausdehnung der Land- 
schaft lassen sich ganz gewaltige Unterschiede erkennen, zumal in der 
Lebenshaltung, wie sich aus dem Wechsel der Héhenlage und des 
Klimas leicht erkliren lisst. Beim Niedersteigen von der Oberalphohe 
fallen uns die immer stattlicher werdenden Arven-, Larchen- und 
Eichenwilder auf; weiter unten gedeihen michtige Nussbaume, und im 
Mai bliihen in den Dorfern Holunder, die bisweilen vierzehn Meter 
hoch und deren Friichte im Herbst gesammelt und gepresst werden. 
Ausgedehnte Wiesen wechseln mit Korn- und Flachsfeldern. Aus dem 
Flachssamen wird Oel gewonnen, wiahrend die Stengel gehechelt, von 
den alten Frauen am Spinnrad gedreht und am Webstuhl in der Bauern- 
stube zu Leinwand gewoben werden. Auch die Wolle der Schafherden 
wird noch iiberall im Tale selber verarbeitet, so dass bis vor kurzer 
Zeit eigentlich nur selbstgemachtes Tuch getragen wurde. Auch der 
Brotbedarf wird im Tale selber gedeckt; schon in den obersten Ort- 
schaften sind uns die ,,Feldharfen“ zum Trocknen der Garben auige- 
fallen. Diese werden von den Bewohnern in der Tenne knieend ge- 
droschen und das Korn in altertiimlichen, primitiven Miihlen gemahlen. 
Jedes Dorf hat eine eigene Miihle und einen Backofen, und in einzelnen 
Orten ist der Dorfmiiller zugleich Sakristan. Damit die verschiedenen 
Familien ihr Brot unterscheiden kénnen, werden die Laibe mit einer 
besondern Hausmarke gezeichnet. Gezeichnet werden ferner die Haus- 
tiere, und das Hauszeichen jeder Familie ist in den Biichern vermerkt, 
um nach dem Tode des Familienoberhauptes auf den jiingsten Sohn 
iiberzugehen: das biindnerische Pendant zu den ,,Tesslen“ im Wallis. 

Die Sprache des Tales ist Romanisch (Rumontsch, auch Churwalsch 
genannt, im Gegensatz zum Ladin-Rumontsch oder Ladin des Engadin). 
Eiue Tochtersprache des Volkslateins, wurde das Romanische vor vier- 
hundert Jahren noch in Vorarlberg und Vaduz gesprochen, Dem Zu- 
riickgehen der Sprache suchen die Ratoromanen nach Kriaften zu weh- 
ren; jahrlich erscheinen seit 1863 die ,,Annales“ der Ratoromanischen 
Gesellschaft, und zahlreich sind die in der Landessprache erscheinenden 
Zeitungen. Das Liebeswerben italienischer Intellektueller, die romani- 
sche Schriftsprache mége dem Italienischen als grosserer Kultureinheit 
angegliedert werden (was natiirlich den Untergang der gesprochenen 
Sprache beschleunigen wiirde), haben die Ratoromanen neulich mit 
allem Nachdruck zuriickgewiesen: ,,Romontschs volains restar!“ (Ro- 
manen wollen wir bleiben). 


Kehren wir aber zum Hauptort des Tavetsch, nach Sedrun, zuriick. 
Wir setzen in einer engen Strassenkurve iiber den Bugnei-Bach und 
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erkennen nicht bloss aus den Kunstbauten der Strasse, dass der Tal- 
grund wiederum Naturverheerungen ausgesetzt ist. Auch die Bahn 
musste vielerorts durch Verbauungen gegen Lawinen, Steinschlag und 
Rutschungen geschiitzt werden. Am Rande von prachtigem Hochwald 
gelangen wir unterhalb von Mompé Tuietsch (so genannt im Gegensatz 
zu dem nahe gelegenen Mompé Medel im Medelsertal an der Lukmanier- 
Route) an den Ausgang des Segnes-Tales. Das Dorf Segnes selber 
bleibt ebenso wie Buretsch weiter oben links, und auch wer die Kirche 
von Acletta mit einem beriihmten Altarbild der Murillo-Schule besehen 
will, muss sich etwas abseits von der Strasse bemiihen (man kann vor 
der Briicke iiber den Segnesbach links nach Buretsch abzweigen und 
iiber Cuoz nach Acletta (1291 m) hinaufsteigen oder weiter unten im 
Tal vom Weiler Funs direkt hinaufgelangen). Beriihmt ist auch die Aus- 
sicht von der Kirche in Acletta: von den Medelser Gletschern iiber 
Disentis hinab zum Hochwang bei Chur. Von der Briicke iiber den 
Bugnei-Bach an entfernt sich unsere Strasse immer weiter vom Rhein. 
Wir streifen das vorhin genannte Funs und sind gleich darauf in Disen- 
tis (1146 m, 31,7 km), der Statte des altehrwiirdigen Klosters, wo in der 
Tiefe, etwa hundert Meter unterhalb der Oberalpstrasse, der Mittel- oder 
Medelserrhein vom Lukmanier her in unsern Talfluss einmiindet. 
Das michtige, zweitiirmige Kloster, das die ganze Lage beherrscht, 
ist das unvergessliche Wahrzeichen von Disentis. Der Name ist gleich- 
bedeutend mit romanisch ,,desiert“, was auf das lateinische ,,desertina“ 
(Einéde) zuriickgeht. Schon im friihen Mittelalter kommt der Name 
Mustar vor (vom lateinischen ,,monasterium“, Kloster), und romanisch 
heisst der Ort heute noch Mustér. Nichts trifft aber heute weniger zu 
als die Bezeichnung ,,Eindde“; die Benediktiner-M6nche haben es ver- 
standen (wie iibrigens stets die Diener der Kirche im Abendlande), 
sich hier einen wunderbaren Wohnsitz zu schaffen. Es ist das 4lteste 
bestehende Kloster der Schweiz. Nach den Regesten des Stifts hat der 
Ire Sigisbert im Jahre 614 in der waldigen Einsamkeit eine Marien- 
kapelle, genannt Desertina, und eine Klause errichtet. Aus den primi- 
tiven Behausungen der sich darum ansiedelnden Ménche wurde durch 
die Stiftung eines reichen Gonners, Placidus, im Jahre 621 ein eigent- 
liches Kloster, das jedoch nur kurzen Bestand haben sollte. Im Jahre 
670, nachdem bereits die Magyaren und Hunnen zu Besuch gewesen 
waren, machten die Avaren den Bau dem Erdboden gleich, wurden 
aber bald darauf vom Landvolk bei Disla bis auf den letzten Mann 
erschlagen. Der Wiederaufbau des Klosters, sechzig Jahre spater, wird 
auf Karl Martell zuriickgefiihrt, und 739 bestand eine Marien- und eine 
Martinskirche. Die bald darauf gegriindete Klosterschule bliihte rasch 
auf, und eine reiche Bibliothek iiberdauerte das ganze Mittelalter bis 
zu den blutigen Tagen von 1799. Am 6. Marz jenes Jahres fiel Loison 
mit tausend Mann vom Urserntal iiber den Oberalp ins Vorderrheintal 
und vereinigte sich mit dreihundert Franzosen, die iiber den Lukmanier 
gezogen waren. Tags darauf wurden die Biindner Jager, vereinigt mit 
den Oesterreichern und dem Landsturm, zuriickgedrangt, und zur Rache 
fiir die Niedermetzelung eines vom Landsturm kurz vorher gefangenen 
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Franzosenpiketts hausten die Sieger mit blutiger Grausamkeit. Dorf 
und Abtei Disentis wurden gepliindert und der rote Hahn aufs Kloster- 
dach gesetzt. Biicher und Handschriften, zum Teil unersetzliche Kost- 
barkeiten, gingen grésstenteils in Flammen auf, und die vom Pater 
Placidus a Spescha gegriindete Mineraliensammlung wurde zerstért. 
Was von der Bibliothek erhalten blieb, wurde durch einen Brand vom 
Jahre 1846 vollends vernichtet, so dass von der unvergleichlich wert- 
vollen schriftlichen Ueberlieferung der alten Kulturstitte nichts iibrig 
geblieben ist. Nur teilweise erhalten sind die Schriften der markante- 
sten Pers6nlichkeit in der Klostergeschichte, des Pater Placidus a Spe- 
scha, der zur Zeit des Franzoseneinfalls lebte und fiir die topographi- 
sche und geologische Erforschung des Oberlandes Grossartiges leistete, 
ja mit seinem universalen Interesse und Wissen schon damals An- 
regung fiir die Schutzimpfung gegen die Pocken, fiir Strassenanlagen, 
Wildwasserverbauung und Aehnliches gab, zu Lebzeiten aber viel ver- 
kannt worden ist und gefasst und heiter, wie ein Weiser des Altertums, 
mit den unkirchlichen Worten: ,,Nun {allt die Baracke zusammen!“ 1833 
gestorben ist. Die Abtei enthalt heute eine Klosterschule — Gym- 
nasium und Realabteilung — mit achtzig bis hundert Schiilern. 

Auf der Weiterfahrt von Disentis iiberschreiten wir alsbald den 
Bach aus Val St. Placi. An seinem Ufer steht links von der Strasse die 
Kapelle St. Placi, rechts der Disentiser Hof, ein nur im Sommer ge- 
offnetes Kurhaus mit prachtigem Waldpark. Weiter talabwirts bleibt 
rechts der Weiler Disla, und von Zeit zu Zeit ist die Strasse, die den 
Bach aus Val Lumpegna iiberschreitet, hoch in die Felsen aufgemauert. 
Wo von links der tiefe Rusein- Tobel miindet, biegen wir in die 
Schlucht ein: wir sind an einer der interessantesten Stellen des Ober- 
alppasses. Hoch iiber der Ruine von Hohenbalken setzen wir iiber den 
Ruseinbach auf einer nach How’schem System gebauten hdlzernen 
Gitterbriicke von 4,2 Meter Breite, 56 Meter Héhe und einer lichten 
Hohe von 46 Meter iiber dem Wasserspiegel. Unterhalb der Briicke 
stiirzt sich das Rusein-Wasser ungestiim in mehreren Fallen neunzig 
Meter tiefer in den Rhein. Eine marmorne Gedenktafel erinnert an die 
Erforscher der biindnerischen Alpenwelt, neben Pater a Spescha G. 
Theobald und A. Escher von der Linth. Gleich jenseits der Briicke 
zweigt links der Sandalp-Pass ab, der 2807 Meter hoch zwischen Tédi 
und Catscharauls in elf bis zw6lf Stunden nach Bad Stachelberg ins 
Glarus hiniiberfiihrt, wahrend man iiber die Porta de Spescha (3350 m) 
in achtzehn bis neunzehn Stunden auf den Tédi (3623 m), den héchsten 
Gipfel der-Glarner Alpen, und nach Linthal hinab gelangen kann. 

Die ehrwiirdige Ruseinbriicke hat in den letzten Jahren einen impo- 
santen Konkurrenten erhalten in dem gigantischen, hochgebogenen 
Steinviadukt der Ratischen Bahn, der etwas weiter talauswarts iibersetzt. 
Jenseits rechts von Strasse und Fluss bleibt Pardomat und ebenso 
rechts, doch auf unserer Talseite, Campodials oder Campodels (965 m). 
Im Hintergrund erscheint nochmals der Quellberg des Rheins, der 
Badus, und auf fast ebener, kurze Zeit sogar etwas steigender Strasse 
fahren wir nach Somvix (romanisch Sumvitg, 1054 m, 39,1 km) in son- 
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nigem Talkessel, weithin sichtbar auf der Anhdhe gelegen. Auffallig ist 
der Reichtum an iippig bebauten Feldern und Kirschbaumen. Hier miin- 
det von Siiden das Somvixertal, an dessen Eingang gegeniiber am 
andern Ufer das Dorf Surrhein (892 m) liegt. Das Fahrstrasschen nach 
Surrhein geht aber nicht von Somvix aus, sondern von Rabius, dem 
nachsten, zwei Kilometer weiter abwarts an der Talstrasse gelegenen 
Ort. Von Surrhein an ist das Somvixertal nur durch einen Saumweg 
erschlossen, der in anderthalb Stunden zum Teniger Bad oder Bagn 
Sumvitg hinauffiihrt, um sich spater in die Uebergange des Diesrut 
(2424 m) und des Greina-Passes oder Passo Crap (2360 m) zu teilen. 
Wir werien von unserer Strasse einen Blick siidwarts auf die Gletscher 
des Piz Gaglianera (3122 m), Piz Vial (3166 m) und Piz Valdraus 
(3099 m) und gelangen iiber Rabius, Tschupina und Campliun, uns 
kurze Zeit wieder dem Rhein nahernd, nach Truns, romanisch Trun 
(865 m, 43,4 km) am Eingang ins Puntaiglas-Tal mit dem gleichnamigen 
Gletscher im Hintergrund, dem gréssten Eisfeld der Todigruppe auf 
der Biindner Seite. In dem Tal wurden friiher Eisengruben ausgebeutet, 
die wegen des unrationellen Betriebs heute verlassen sind. 

Truns liegt in fruchtbarer Gegend; vor einigen Jahrzehnten wurde 
hier sogar noch Wein gebaut. Das Dorf besitzt in der Kirche, in der 
Pater a Spescha begraben liegt, ein schénes Altarbild, und in der ehe- 
maligen Statthalterei, dem Klosterhof, befindet sich ein Saal mit den 
Wappen der Gemeinden des Grauen Bundes und aller Landrichter seit 
1424. Die Biindner nennen Truns die Wiege der ratischen Freiheit. 
Hier wurde 1424 der Graue oder Obere Bund gestiftet, dem die St. 
Annakapelle unterhalb des Dorfes an der Landstrasse geweiht ist; die 
Fresken darin wurden 1838 erneuert, Der uralte Ahorn, in dessen 
Schatten der Bund beschworen wurde, ist durch eigene Setzlinge ver- 
jiingt worden: es ist die ,,heilige Statte“ im ratoromanischen National- 
sang Huonders ,,A Trun sut igl ischi“. 

Am Dorfe Darvella vorbei zieht sich unsere Strasse an den Rhein 
und setzt iiber den Fluss ans rechte Ufer, wo der Bergbach aus der 
Felsenschlucht des Zavragia-Tales das Dorf Rinkenberg (romanisch 
Zignau) mit gleichnamiger Ruine durchstrémt, um sich gerade vor der 
Rheinbriicke mit dem Vorderrhein zu vereinigen. Prachtig ist die Aus- 
sicht von der Briicke auf die reichbewachsenen Bergabhange mit den 
Dorfern, Kapellen und Burgen. Auf der Hohe jenseits bleibt Schlans 
(1177 m), mit den Ruinen Schlans und Freiberg. Durch die Zavragia- 
Riife, die durch das Zuriickstauen des Rheins der Poststrasse und einem 
grossen Teil des Rheintales Gefahr brachte, war friiher Rinkenberg 
derart bedroht, dass man eine Verlegung der ganzen Ortschaft plante. 
Mit Bundessubvention ist aber das gefihrliche Wildwasser verbaut 
worden. 

Die Strasse verlauft von Rinkenberg an iiber Lumneins einige Zeit 
ziemlich eben. In der Hohe erscheint jenseits Capeder (1056 m) am 
Fussweg nach Dardin und Brigels. Dann nahern wir uns dem Walde, 
in dem die Ruine Saxenstein versteckt liegt, und erreichen in einer 
Lichtung Tavanasa (799 m, 49,8 km), von wo eine Briicke nach Danis 
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und Dardin ans andere Ufer fiihrt. Hier ist (nach Sererhard) ,,ein 
Briinnlein, bei welchem vor Zeiten die Ehrengesandten des Bundes sich 
ordinari zusammenzusetzen pflegten, da jeder einen Speisbulg oder 
Ranzen hervorlangte und seinen Kiss und Brod herausnahm“. 

Gleich unterhalb Tavanasa setzen wir auf einer Briicke ans linke 
Rheinufer und blicken zuriick an die Talwand des rechten Ufers, an 
der der Tscharbach aus Val Gronda in schénen Fallen zwischen den 
Ruinen Schwarzenstein und Heidenberg oder Heiligenberg herabstiirzt. 
Die Strasse halt sich nahe am Fluss bis zur Abzweigung des Fahr- 
weges nach Waltensburg und Brigels. Waltensburg (1010 m) ist die 
einzige reformierte Gemeinde des Oberlandes und als Luftkurort viel 
besucht, Brigels (1289 m) bekannt als der Ausgangspunkt fiir den 
Kistenpass (2727 m), der in. zehn Stunden nach Linthal im Kanton 
Glarus hiniiberfiihrt. Auf der Hohe zwischen Waltensburg und unserer 
Strasse liegt die Burg Grottenstein oder Klopfenstein, von der eine 
ahnliche Sage wie von Weinsberg erzahlt wird (Rettung des Burg- 
herrn durch Weiberlist), und weiter unten zwischen Waltensburg und 
Ruis die Ruine Jérgenberg, wie denn iiberhaupt diese Gegend eine 
der burgenreichsten der ganzen Schweiz zu nennen ist. 

Die nach Waltensburg abzweigende Strasse beginnt auf 747 Meter. 
Wir fahren weiter talabwirts fast eben unter dem Dorie Ruis (roma- 
nisch Rueun) vorbei, vor dem aus Val Schmuér der Panixerbach in 
den Rhein miindet. Hinten im Tal liegt oben Panix, romanisch Pignieu 
(1300 m), durch einen guten Weg mit Ruis verbunden, wahrend bei Panix 
der Panixer-Pass in einen beschwerlichen Saumpfad iibergeht, der auf 
2407 Meter ansteigt und nach Elm im Kanton Glarus hiniiberfiihrt. 
Der Panixer ist der Schauplatz des letzten Teiles von Suwarows grau- 
siger ,,promenade militaire’ im Jahre 1799, nachdem die Armee des 
russischen Feldmarschalls vorher den Gotthard, den Kinzig- und den 
Pragelpass erzwungen hatte. 

Wir erblicken auf der Weiterfahrt die Kirche von Seth (romanisch 
Siath, 1319 m) mit der Ruine Friedberg, iiberschreiten den Abfluss 
des Sether Tobels, lassen das Dorf Schnaus links liegen und gelangen 
unmittelbar darauf nach Strada, dem ersten Dorf an der Strasse selber 
seit Tavanasa. Die Talsohle ist wenig bewohnt, die Bergstufen zu bei- 
den Seiten dagegen sind reich besiedelt. Noch ein kurzes Strassenstiick 
(links oberhalb am Ende des Waldes die Ruine Griineck), und wir 
stehen inmitten der Hauser von St. Nikolaus an der Rheinbriicke, die 
in die héchstgelegene, erste Stadt am Rheine hiniiberfiihrt: Ilanz, roma- 
nisch Glion (702 m, 61,7 km). 

St. Nikolaus, die Vorstadt, gehért auch schon zu Ilanz. Die Stadt 
liegt in der Gruob oder Foppa, einem breiten, milden und fruchtbaren 
Talkessel, in dem sich Vorderrhein und Glenner vereinigen. Hier ge- 
deihen alle Getreidearten, an Spalieren die Rebe, und die Dorfer liegen 
in wahren Obsthainen, im Norden am Hang Ladir (1279 m) und 
Ruschein (1158 m) mit der Ruine Frondsberg. Ilanz zahlt tausend 
romanisch und deutsch sprechende Einwohner gemischter Konfession. 
Die Stadt, deren enge Strassen zahlreiche altertiimliche und erker- 


9 


geschmiickte Hauser aufweisen, wird schon im 8. Jahrhundert urkund- 
lich erwahnt, war der Hauptort des Grauen Bundes und ist in der 
Religionsgeschichte bekannt durch die Disputation von 1526, infolge 
deren die drei Biinde die evangelische Lehre neben der katholischen 
freigaben. Das Stadtwappen fiihrt eine Krone, durch die der Rhein 
fliesst. Sein Nebenfluss, der Glenner, ist vor wenigen Jahren mit 
grossen Kosten kanalisiert worden. 

In Ilanz miinden von Siiden die beiden Strassen aus dem Lugnez 
und dem Vals sowie die Bergstrasse von Obersaxen, einer weitausge- 
dehnten Gemeinde, die wir schon in Tavanasa rechts unmittelbar iiber 
uns hatten, die aber 11,5 km von Ilanz entfernt ist. Obersaxen, romanisch 
Sursaisa, liegt 1287 m hoch und hat zu vier Fiinfteln deutschsprechende 
Bewohner, Walliser, die sich mit der romanischen Unterschicht ver- 
mischten und in zerstreuten Hofen wohnen. Von Ilanz durch das originelle 
Obertor geht es dem Glenner enitgegen ins Lugnez, entweder nach Vais- 
Platz (1256 m) am Valserrhein, wo deutsch gesprochen wird, oder nach 
Vrin (1452 m) mit romanischer Bevélkerung, von wo man tiber den 
Greinapass ins Blenio hiniibersteigen kann. Zwischen Vrin und Ober- 
saxen ragt der ,,Rigi des Biindnerlandes“, der Piz Mundaun (2067 m), 
empor, der eine wunderbare Aussicht auf die Todigruppe und bis zum 
Galenstock und Finsteraarhorn bietet, waihrend das ganze Lugnez und 
das Vorderrheintal mit etwa 40 Ortschaften vor einem ausgebreitet liegt. 

Von Ilanz nach Reichenau hat man die Wahl zwischen zwei Strassen, 
die beide bis auf hundert Meter genau gleich lang sind: links iiber 
Flims, rechts iiber Versam. In beiden Fallen »verliert® man unniitzer- 
weise vierhundert Meter Steigung, da die Talsohle des Rheins nicht 
gangbar ist. Von Flims her hat nach Tarnuzzer (,,illustriertes Biindner 
Oberland“) in priahistorischer Zeit ein diluvialer Felssturz einen ge- 
waltigen Schuttberg mit bewaldeten Kuppen und Hiigeln, Riicken und 
durchschluchteten Riegeln aufgehauft, die das Tal auf weite Strecken 
sperrten und mit ihren Kalkbreccien beide Hinge am Vorderrhein, im 
Siiden bis Versam und Valendas, im Norden bis iiber Flims hinaul, 
fiillten, wahrend Reichenau zu die Grenze bis Bonaduz und Digg-Trins, 
nach Westen hin iiber Sagens und Kastris hinausreicht. Prof. Heim 
berechnet die Oberfliche des Schuttgebiets, das die Gestalt eines recht- 
winkligen Dreiecks hat, auf etwa 50 Quadratkilometer, den Kubikinhalt 
der Sturzmassen auf 15,000 Millionen Kubikmeter, wenn man_ sich 
namlich die seitherigen Ausspiilungen des Rheins und seiner Zutliisse 
noch ausgefiillt denkt. Die Sturzmasse, in der manchmal gegen hundert 
Meter hohe Blécke eingebettet liegen, brach aus der grossen Felsen- 
nische des Segnes-Tales von Flims zwischen dem Piz Grisch und dem 
Flimserstein hinunter, und da auf ihr erratische Blécke verstreut liegen, 
so muss sie mindestens vor Schluss der Eiszeit ins Rheintal hinab- 
gefahren sein. Dieses gewaltige Hindernis, das das Vorderrheintal in 
zwei schwer mit einander in Verbindung zu bringende Talstiicke zer- 
teilt hat (in Surselva und Sutselva, gleichbedeutend mit ob und nid 
dem Wald), durchschnitt der Vorderrhein, dessen alte Wasserstande 
durch Einlagerungen von Kiesbinken an den untersten schuttigen Ge- 
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hangen noch vielfach markiert erscheinen, in vieltausendjahriger Arbeit, 
und seinem Lauf folgt auch die Bahnanlage, die u. a. nicht weniger 
als 8000 Meter Wuhrmauern besitzt. An drei Stellen beniitzt die Bahn das 
Bett des Rheins, fiir den ein neues ausgehoben werden musste. Wenige 
Gebizie kommen dieser Rheinschlucht an Oede, Wildheit und groteskem 
Charakter gleich. Zerriittete und zerhackte, oft bis zu 300 Meter steil 
aufragende Breccienwande, ruinenartig zerfetzte Bruchpartien, hoch 
hinaufgreifende Schuttcouloirs, gahnende Nischen und finstere Kliifte 
machen einen schauerlichen Eindruck, wahrend es an andern Stellen 
nicht an grossartiger wilder Romantik fehlt. Man hat in den gesamten 
Alpen von keinem andern Bergsturz von ahnlicher Ausdehnung und 
Grossartigkeit Kenntnis. 

Wir miissen die Fahrstrassen, die durch die Schuttmassen in die 
Hohe getrieben werden, getrennt betrachten. 


A. llanz-Flims-Reichenau 


Der Talgrund der Gruob, durch den sich die Strasse von Ilanz 
linksrheinisch hinzieht, ist ein alter Seeboden, in dem der Rhein durch 
den Flimser Bergsturz zum stehenden Wasser gestaut wurde. Als der 
Rhein den Schuttberg durchségte, trocknete das Becken aus; es ist 
heute eine vor Nordwind geschiitzte Fliche von erstaunlicher Frucht- 
barkeit. Unterhalb Ilanz, gegeniiber der Einmiindung des Glenner, 
wendet sich unsere Strasse vom Rhein weg, beginnt langsam zu steigen 
und erreicht Schleuis (764 m), reich an Nussbaumen, Obstgarten und 
Feldern von Mais und Buchweizen, mit dem Schloss Léwenberg, das 
1889 nach einem Brande als Waisenhaus neu aufgebaut worden ist. 
Das den Ort friiher bedrohende Wildwasser ist jetzt verbaut. Man 
vermeide bei der Kirche die geradeausfiihrende Strasse, die bis Sageus 
in der Ebene bleibt, um erst von dort in jaher Steigung Laax zu ge- 
winnen, und nehme die sofort ansteigende linke Strasse, die sich an 
dem steilen und 6den Hang der Gonda hinaufzieht. In der Hohe oben 
bleibt Fellers (1218 m) mit der Ruine Wildenberg. Schén ist der Riick- 
blick auf Ilanz und das Glennertal. Wir streifen den Lai setg unmittel- 
bar vor dem katholischen und romanischen Laax (1023 m, 68 km), 
dessen Name selber ,,See“ (lacus) bedeutet, und fahren oberhalb des 
Dorfes (michtige Erkerhiuser alter Patrizierfamilien) am fischreichen 
eigentlichen Laaxersee oder Lai grond vorbei. 

Rechts von der Strasse Offnet sich der schauerliche Laaxer Tobel, 
eine weit klaffende Wunde, die ein von Norden kommendes Wildwasser 
aus der Flimser Schuttmasse herausgeschnitten hat und die sich vier- 
hundert Meter tiefer nach dem Rheintobel senkt, ein Bild von diisterer 
Grossartigkeit. Wir iiberschreiten das Laaxerwasser bei der Ruine ~ 
Langenberg, dem letzten Sitz der Reichsgrafen in Oberratien, und 
gelangen auf den aussichtsreichen héchsten Punkt der Strasse (1115 m, 
70,5 km). Wiederum sind in den Triimmerschutt Seen eingebettet, ober- 
halb der Strasse der Lai de prau pulté, unterhalb der Lai de prau 
duleritg. Dann zieht sich die Strasse in weitem Bogen zu den Flimser 
Waldhausern mit vornehmen Gasthausanlagen, von wo ein Fussweg 
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abzweigt zum Caumasee, einer der Hauptattraktionen des Kurorts, 
genau auf 1000 Meter Hohe, 570 Meter lang und 240 Meter breit, Trotz 
der Hdhe kann in dem See ausgiebig gebadet werden (Sommertempe- 
ratur 17,5 Grad Celsius). Die Waldhiuser (romanisch Casas d’igl 
Uaul) liegen noch im Gebiet des grossen Bergsturzes; Gasthduser und 
Villen sind im Walde zerstreut. Das Gebiet ist eines der waldreichsten 
Graubiindens, und Coaz zahlt nicht weniger als 51 Baum- und Strauch- 
arten des Schuttlandes auf. 

In einer engen Kehre bringt uns eine Briicke nach der andern Seite 
des Flembaches, und wir sind in Flims, romanisch Flem (1102 m, 
73,2 km), dem beriihmten Sommer- und Winterkurort, von dem der 
Segnespass (2625 m) in acht bis neun Stunden hiniiber nach Elm im 
Kanton Glarus fiihrt. Oben am Pass, bei den ,,Sieben Frauen“ oder 
»sieben Mannen“, erscheint der Granit an einer Stelle durchbrochen; 
es ist das Martinsloch, durch das zweimal im Jahre, am 12. Marz und 
am 30. September, das Kirchendach von Elm von der Sonne beschienen 
wird, was schon in Wagners ,,Naturhistorie“ von 1680 als Kuriosum 
angetiihrt ist. 

Die vier Gemeinden Flims, Fidaz, Trins und Tamins sind prote- 
stantisch; in Tamins wird nur deutsch gesprochen, in den drei andern 
deutsch und romanisch. Das ungemein sonnig liegende Flims mit 
stattlicher, hochstehender Kirche ist iiberragt vom Flimser Stein (Crap 
da Flem, 2696 m), den Segnes-Hérnern, dem Piz Grisch und dem 
Biindnerberglirn am stolzen Vorabstock (3030 m). Grossartig ist die 
Aussicht vom Flimser Stein: von der Silvretta iiber den Tédi bis zum 
Badus. In Flims steht das kleine Schloss des gemiitvollen Biindner 
Dichters J. G. von Salis-Seewis. Noch werden in dieser Hohe Roggen, 
Gerste, Sommerweizen, Kartoffeln, Hanif, Bohnen und etwas Obst 
gepflanzt. 

Auf der Weiterfahrt von Flims bleiben die Hauser von Scheia oben 
links. Dann erscheint auf der gleichen Seite in der Hohe Fidaz (1189 m), 
und rechts von der Strasse, jenseits des Flembachs, liegt der fichten- 
umstandene blaue Crestasee. Die Strasse fallt nach Mulins (833 m) 
am Ausgang des Turnigeltals, in dem hoch oben im Walde die Triim- 
mer des Schlosses Belmont stehen. Der Talkessel von Mulins, das 
auch als ,,Trinser Miihlen“ bezeichnet wird, ist durch den Flimser 
Bergsturz geschaffen worden. Dariiber erscheint hier besonders im- 
posant der Dolomitblock des Flimser Steins mit seinen 500 bis 800 
Meter tief abfallenden Mauern, auf denen die Alp sura verborgen 
liegt. In prachtigen Wasserfillen stiirzen da und dort die Quellbiche 
herab. 

Nun beginnt die Strasse aufs neue zu steigen, bis zum Engpass von 
Porclas (875 m) zwischen zwei hohen Felsen. Rechts unten liegt das 
Bergdorf Digg, und dariiber hinaus blickt man in die Schluchten von 
Safien. Bald ist Trins erreicht, in einem Obstwald malerisch an der 
Ruine von Hohentrins gelegen, die schon von Pipin dem Kleinen als 
Wachtturm erbaut worden sein soll. Stark fallend, mit hiibschen Aus- 
blicken nach dem Domleschg, den Schamser und Safier Bergen, zieht 
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sich die Strasse iiber den Maliensbach zu dem tiefen Lawoi-Tobel mit 
schénem Wasserfall und steigt wieder nach Tamins (684 m, 83,6 km), 
dessen weisses Kirchlein schon von Chur aus sichtbar ist. Hier zweigt 
nach links der Kunkelspass (1361 m) ab, der 1916 auf der Biindner 
Seite zu einem Strasschen ausgebaut wurde und sich als breiterer Fahr- 
weg auf der St. Galler Seite nach Vattis und von dort als Hauptstrasse 
nach Ragaz fortsetzt. Dann fallt unsere Strasse steil hinab nach Rei- 
chenau am Zusammenfluss von Vorder- und Hinterrhein (603 m, 
84,6 km). 


B. Ilanz-Versam-Reichenau 


Wir fahren in Ilanz auf der rechten Seite des Rheines talabwarts, 
iiberschreiten den kanalisierten Glenner und lassen gleich darauf das 
nach Seewis i.O, abzweigende Strasschen rechts, um in geringer Stei- 
gung nach dem romanischen und protestantischen Kastris (726 m) zu 
gelangen, dem einzigen zwischen Ilanz und Bonaduz an der Bahn- 
linie liegenden Dorfe. Noch einmal naéhern wir uns bald darauf, zum 
letztenmal vor Reichenau, unmittelbar dem Vorderrhein und gelangen 
in stirkerer Steigung nach Valendas (823 m), dessen Bewohner deutsch 
sprechen. Eine Eisenquelle in der Nahe, die friiher von den Einheimi- 
schen viel beniitzt wurde, harrt noch der fremdenindustriellen Aus- 
beutung. Auf dem lirchenbestandenen Hiigel nahe beim Dorf steht die 
Ruine der Burg Valendas, wo der Freiherr von Riaziins, ein Verrater 
des Grauen Bundes, hauste. Zum Tode verurteilt, gab er auf den Rat 
eines Dieners seinen Richtern, dem Landvolk, zum Abschied ein 
Weingelage — und ,,die zuvor tigerartige Herzen hatten, werden im 
Augenblicke sanfte Schaflin, schenken ihme das Leben mit einem ein- 
helligen Freuden-Geschrey“. 

Von Valendas biegt die Strasse siidlich ein in den Carrera-Tobel, einer 
dunkeln Nische in sonniger Umgebung, iiberschreitet den Tobelbach 
auf einer Briicke bei einem Wasserfall, durchzieht ein Felsenportal und 
gelangt nach Carrera (856 m), einem reizenden Weiler inmitten von 
Obstbiumen und Tannenwald. Man blickt zuriick auf die Kirchtiirme 
der Gruob, auf den gewaltigen Bifertenstock (3426 m), auf Piz Frisal 
(3295 m) und Piz Tumbif (3060 m), wahrend links Piz Mundaun und 
die Signinakette erscheinen. Auf 939 Meter erreicht die Strasse den 
héchsten Punkt, um schwach nach dem deutschen Dorfe Versam (917 m, 
73,6 km von Andermatt) zu fallen, wo links der Fahrweg nach der 
300 Meter tiefer gelegenen Station Versam abzweigt. 

Wiirden wir im Dorfe Versam auf der Strasse rechts nach Siiden 
fahren, so gelangten wir hinauf in das von der Rabiusa durchstrémte 
Safien-Tal, in das eine Poststrasse iiber Arezen und Acla nach 
Neukirch-Safien und Safien-Platz (1320 m) 15,7 Kilometer weit hinauf- 
fiihrt. Wir nehmen die Strasse links, die kurze Zeit fast parallel, aber 
tiefer, mit der Safien-Strasse verliuft, wenden uns dann scharf nach 
Norden und steigen in Windungen im Wald hinab zum Glanzpunkt 
der Strecke Ilanz-Versam-Reichenau, der Briicke iiber den Versamer- 
Tobel, dessen Schauerlichkeit zum Vergleich mit einer riesigen Leichen- 
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gruft Veranlassung gegeben hat, ,,das Wildeste und Schrecklichste, was 
Verwitierung und Zerstérung aus den Wiisteneien des Flimser Schutt- 
berges zu schaffen vermocht hat“, 1828 wurde hier von Oberst La 
Nicca eine hélzerne Bogenhingebriicke mit einer Spannung von 60 
Meter und einer Héhe von 100 Meter erbaut, ,,wie keine zweite be- 
steht“ (nach dem Urteil Baviers). 1897 ist sie ersetzt worden durch 
eine eiserne Briicke von 70 Meter langer Spannung; sie hat 80,000 
Franken gekostet. 

Durch einen Tunnel und einen Engpass, immer in prachtigem Hoch- 
wald, verlisst man den Tobel. Schutzgalerien und Nischen, Briicken- 
bauten und Strassenaufmauerungen zeugen von der Schwierigkeit und 
Kostspieligkeit der Strassenanlage. 140 Meter tiefer, fast senkrecht 
unter uns, braust der Vorderrhein in seinem engen Bett. Dann fihrt 
uns, stetsfort im Walde, eine schnurgerade Strecke nach dem romani- 
schen Dorf Bonaduz, das nach einem Brand vor einigen Jahren zum 
gréssten Teil neu aufgebaut worden ist, ins Tal des Hinterrheins. Wir ~ 
fahren von Bonaduz talabwirts, links zum Dorfe hinaus, In der Ebene 
kreuzen wir die Bahnlinie Reichenau-Ilanz und iiberschreiten den Vor- 
derrhein bei Reichenau (603 m, 84,6 km von Andermatt), hart vor seiner 
Vereinigung mit dem Hinterrhein. 


In Reichenau treffen wir mit der Variante Ilanz-Flims-Reichenau 
zusammen. Reichenau besteht hauptsachlich aus dem gleichnamigen 
Schloss und seinen Nebengebiuden. An die Stelle eines uralten Turms, 
La Punt, trat spater ein bischéfliches Schloss. Es war am Ende des 
18, Jahrhunderts eine Erziehungsanstalt, an der Zschokke wirkte und 
der fliichtige Louis-Philippe, duc d’Orléans, unter dem Namen Chabaud 
als Lehrer der Mathematik und des Franzésischen acht Monate lang 
eine Asylstatte fand. Spater hat er von Paris aus zwei Bilder gesandt; 
das eine zeigt ihn als Kénig, das andere als Schulmeister. 1819 kam das 
Besitztum an die Familie Planta, die die Gartenanlagen demi Publikum 
offen halt, Man beachte vom Pavillon im Garten den Zusammenfiuss 
der beiden Rheine. Nicht weit von der Strasse sind noch Walle und 
Graben zu sehen, die 1799 angelegt wurden, als die Oberlander durch 
die Franzosen eine blutige Niederlage erlitten. 


Auf 68 Meter langer eiserner Gitterbriicke — die technisch inter- 
essante alte Holzbriicke nach der Reichenau, romanisch kurz ,,il punt‘ 
oder ,,ponsol genannt, ist 1880 abgebrannt — iiberschreiten wir den 
vereinigten Rhein und gelangen ans rechte Ufer. Die Strasse bleibt in 
der Nahe der Bahn und durchzieht Ems (romanisch Domat, lateinisch 
Amisium) inmitten mehrerer Schutthiigel, der am weitesten vorgescho- 
benen Triimmerreste des Bergsturzes von Flims. 1766 ist ein grosser 
Teil des Dorfes abgebrannt. Am Anfang des 18. Jahrhunderts wurde 
gegeniiber am Calanda ein Bergwerk auf Gold betrieben, jedoch mit 
wenig Erfolg. Weiter talabwarts zweigt links ein Weg ab zu der 
Rheinbriicke fiir das jenseitige Neu-Felsberg; Alt-Felsberg, das mehr 
westlich liegt, wurde 1850 zum grossen Teil durch einen Bergsturz 
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vom Calanda verschiittet und aus milden Gaben dann Neu-Felsberg 
(romanisch Fagoign) aufgebaut. Wir fahren weiter gradaus, den Calanda 
als das Wahrzeichen Churs links in der Héhe, der Churer Vorstadt zu 
und enden unsere Fahrt in der Hauptstadt Graubiindens, der Curia 
Raetorum der Romer, auf 599 Meter, 95,0 Kilometer von Andermatt 
und 100,4 Kilometer von Géschenen. 
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3. Der St. Gotthard (2112 m ii. M.) 


Brunnen-Bellinzona 136,0 km 
Hiezu Karte 5, 6 und 7 


Werden wir im Grossen St. Bernhard einen typischen Vertreter der 
rémischen Alpenpassbaukunst und im Simplon den Prototyp der mo- 
dernen Alpenstrassentechnik kennen lernen, so liegt das Charakteristi- 
sche des Gotthards auf einer andern Linie: er war im letzten Halb- 
jahrtausend der Alpeniibergang par excellence, die grosse internationale 
Handelsstrasse durch die Zentralalpen, und mit der Geschichte dieses - 
Uebergangs steht die Bildung der schweizerischen Eidgenossenschatt 
in merkwiirdig engem Zusammenhang, Auf die lange andauernde Vor- 
zugsstellung im transalpinen Verkehr ist es zum grossen Teil auch zu- 
riickzufiihren, wenn man den Gotthard als den populirsten Alpeniiber- 
gang bezeichnen darf. Den Namen kennen neben dem Simplon viel- 
leicht als einzigen unter allen Passen Tausende, die nie ihren Fuss auf 
eine Alpenstrasse gesetzt haben. Tausende fahren in wenigen Minuten 
durch den Schacht, der vor vier Jahrzehnten durch die Manner der 
Technik und Arbeit geschaffen wurde, ohne dass sie sich der Existenz 
einer Strasse bewusst sind, die fast tausend Meter hoher hinaufsteigt 
als der moderne Schienenweg und sich Bahn schafft durch Gefahren 
und Hindernisse, die fiir uns in der guten Jahreszeit heute kaum exi- 
stieren, einer friihern Zeit aber nicht minder gross erschienen als den 
Tunnelbauern das Hemmnis des zu durchbrechenden Bergmassivs. 

Wer ohne historische Kenntnisse offenen Auges die Strecke vom 
Vierwaldstittersee nach dem Livinental durchwandert, kann schon aus 
dem Fehlen der Burgruinen darauf schliessen, dass diese Route kein 
von Alters her gebrauchlicher Alpeniibergang ist, und diesen Schluss 
bestitigt die Tatsache, dass kein einziger Ort an diesem Wege eine 
wirklich grosse Vergangenheit aufweist. Selbst als man sich ans Ueber- 
schreiten von Pissen wie der Grosse St. Bernhard und die Biindner 
Alpenwege lingst gewohnt hatte, fiel es keinem Menschen ein, dem 
Laufe der Reuss von Géschenen an entgegenzugehen, obwohl man von 
Siiden her schon friih iiber den eigentlichen Gotthardberg bis ins 
Urserntal herabgekommen sein mochte und Ursern schon lange vorher 
eine Station auf der westdstlichen Route Oberalp-Furka gewesen sein 
muss. Die enge Reuss-Schlucht, insbesondere die Stelle, wo heute das 
Urnerloch einen Durchlass gewahrt, versagte dem Gotthard alle An- 
spriiche des direkten Verbindungsweges zwischen Nord und Siid, fiir den 
er seiner zentralen Lage wegen von jeher pradestiniert gewesen ware. 
Auch die steilen Felswande des Vierwaldstittersees, in denen ebenfalls erst 
im vergangenen Jahrhundert die Axenstrasse Bahn geschatfen hat, mussten 
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bis zu gewissem Grade als Hemmnis betrachtet werden. So finden sich, 
nicht allzu haufig freilich, rémische Miinzen wohl im Siiden bis gegen 
Airolo hinauf, nicht aber auf der Nordseite in der Schdllenen, der ein- 
zigen Stelle, die fiir die Annahme eines mehr als lokalen Verkehrs aus- 
schlaggebende Bedeutung hat. Der rémische Feldherr und Kaufmann, 
der in jener Zeit transalpinen Handel trieb, kam iiber den Grossen 
St. Bernhard, den Julier und Maloja oder iiber den Spliigen, Erst das 
spatere Mittelalter hat den Gotthard als durchgehende Handelsstrasse 
zu beniitzen verstanden. 

In welchem Jahre lasst sich nicht genau ermitteln; mit ziemlicher 
Sicherheit aber zwischen 1218 und 1231. Wie wir in der allgemeinen 
Einleitung genauer ausgefiihrt haben, vergab im Jahre 1218 der deutsche 
Kaiser Friedrich II. die Vogtei iiber Uri an die Habsburger, was ein 
Fiirst wie er, der die Zugehorigkeit Italiens zum Reich fiir nicht weni- 
ger wichtig hielt als die Deutschlands, sicher nicht getan hatte, ware 
der direkte Verbindungsweg mit Italien der durch Uri fiihrende Gott- 
hard gewesen. 1231 dagegen kaufte sein Sohn Heinrich (VII.) die Vogtei 
von den Habsburgern zuriick und versicherte die Urner in ihrem ersten 
Freiheitsbrief, der aus diesem Jahre stammt, dass sie weder durch Ver- 
leihung noch durch Verpfindung jemals dem Reiche wieder entfremdet 
werden sollten. In der Zwischenzeit war jedenfalls die Schdllenen gang- 
bar gemacht worden, und bloss um den Pass fest in seine Hande zu 
bringen, hat Heinrich (VII.) die Reichsunmittelbarkeit des Landchens Uri 
hergestellt. Das ist die Bedeutung des Gotthardweges fiir die Ent- 
stehung und Entwicklung der schweizerischen Eidgenossenschaft. Die 
Eidgenossen waren die Herren des Gotthardpasses, und die Schweiz 
ist der Pass-Staat des Gotthards geworden. Ohne die damals den 
Urnern verliechene Reichsunmittelbarkeit hatte es vielleicht nie eine 
Schweiz gegeben. 

In die gleiche Zeit fallt iibrigens auch die erste zuverlassige Nach- 
richt iiber die Beniitzung des Passes. Der Abt Albert von Stade erzahlt 
in seinen Memoiren, dass er im Jahre 1236 fiir das Bistum Bremen 
eine Fahrt zu Papst Gregor IX. unternommen habe und iiber den Berg 
Elvelinus“, den Gotthard, heimgekehrt sei. ,,Von Lowens (Lugano) bis 
Bellenze (Bellinzona) ist eine Tagereise, von da drei Tagereisen bis 
nach Luzern mit dem See.“ Der neue Pass machte den Biindner Passen 
bald derart Konkurrenz, dass der Bischof von Chur, um dem Septimer- 
pass die Frequenz zu erhalten, den Luzernern 1278 und den Ziirchern 
1291 Zollfreiheit verlieh, allerdings ohne den gewiinschten Erfolg. 

Der Name St. Gotthard wird zuerst am Anfang des 14. Jahrhunderts 
erwiahnt. Es ist kein in den Alpen alteingesessener Heiliger, sondern ein 
nordischer (Bischof von Hildesheim), der im Mailinder Festkalender 
Aufnahme gefunden hat (es gab in Mailand eine Kirche S. Godehardi) 
und durch die Kaufmannschaft dieser Stadt als Mittelsperson zu der 
Ehre gekommen ist, dem frequentiertesten Alpeniibergang seinen Namen 
zu geben, Nicht lange nach der Kapelle Sancti Gotardi auf der Hohe 
ist auch das Hospiz gegriindet worden. Doch hievon spiater. 

Wie nun wurde die Verbindung des Haupttales von Uri mit dem 
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Urserntal oberhalb der Schéllenen hergestellt? Hier ist eine genaue 
Antwort méglich. Das Urserntal, das zum Bistum Disentis gehorte, 
war im 14. Jahrhundert von einer deutschsprechenden Bevélkerung be- 
siedelt, Der Wunsch, mit den deutschen Insassen des untern Reuss- 
tales in bequeme Verbindung zu treten, war natiirlicherweise stets vor- 
handen. Da, wo heute das Urnerloch die Felsen durchbricht, ist von 
einem unbekannten Baumeister, vielleicht dem Schmied von Ursern, 
wohl nicht lange vor 1231 die ,,stiebende“ oder ,,staubende“ Briicke 
angelegt worden, nicht eine Briicke iiber den Fluss hiniiber, sondern 
ein hdlzerner Steg dem aus dem Fluss aufsteigenden Felsen entlang, in 
dem eiserne Ketten befestigt waren, die die schwankenden Bretter um- 
spannten. Bestindig genetzt von der tosenden Reuss, aber wegen des 
riesigen Verkehrs meist gut unterhalten, hat diese staubende Briicke fiir 
Reparaturen enorme Massen von Bauholz beansprucht und in den fiint 
Jahrhunderten ihres Bestehens ein ganzes Tal entwaldet. Als dann 
Anno 1707 Durch ein yberschwanchlich wasserfluss die brig, so von | 
Holz war, hinwaggenommen“, beschlossen die gnadigen Herren von 
Uri am 20. Herbstmonat 1707, ,,durh den gahlingen barg durh, zuo- 
brachen, damit fiirderhin die grossen unkdsten gedachter Holzinen brug 
Erspahrt werde“. Durch den Baumeister Morettini aus dem Maggia- 
tal ist um 8149 Urnergulden in elf Monaten das 64 Meter lange Urner- 
loch durch den Kilchberg gesprengt worden. Es ist dies der Beginn 
neuen Aufbliihens fiir den mittelalterlichen Handelsweg. 

Die Unterhaltungskosten der alten Strasse wurden durch Zdlle ge- 
deckt; einzig wahrend der Zeit der Helvetik, von 1798 bis 1803, be- 
stand kein Monopol. Man darf sich unter der alten Strasse jedoch 
nicht zu viel vorstellen. Sie war mit ungleichen Granitplatten belegt 
und drei bis fiinf Meter breit. Als der englische Mineraloge Greville 
im Jahre 1775 den Spleen hatte, in einer Kutsche iiber den Pass zu 
fahren“, kostete ihn der Spass 18 Carolin, nach unserm Geld etwa 
400 Franken. Acht starke Manner begleiteten ihn und mussten den 
Wagen an schwierigen Stellen wiederholt in Stiicke zerlegen und wieder 
zusammensetzen, Im Winter, wenn vier oder sechs Meter hoch der 
Schnee lag, wurde die Strasse durch Ochsen von Ursern und Airolo 
offen gehalten, so dass der Verkehr kaum zehn Tage im Jahre stockte. 
Man brauchte von Fliielen bis Bellinzona dreissig Stunden, gleich vier 
Tage (heute im Schnellzug ebenso viele Stunden); Hospenthal, Airolo, 
Giornico und Bellinzona waren die Etappenorte. In der Regel wurde 
einem Tiere ein ,,Saum“ (d. h. drei Zentner) aufgeladen. Daher die 
Ausdriicke ,Saumtier“ und ,,Sdumer“. Am lukrativsten stellte sich der 
Warentransport fiir die Fuhrherren im Winter, da auf einem Schlitten 
zwolf Zentner von zwei Ochsen beférdert werden konnten. Der Ver- 
kehr hatte am Anfang des 19. Jahrhunderts eine gewaltige Ausdehnung 
angenommen; dreihundert Saumrosse und ebensoviel Reisende passier- 
ten nach Ebels Angaben wéchentlich den Pass. 

Als dann die Graubiindner mit dsterreichischer Hilfe im Jahre 1822 
die Strasse iiber den Spliigen und im folgenden Jahre die tiber den 
Bernhardin vollendet hatten und die Frequenz des Gotthardpasses in 
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bedrohlicher Weise zuriickging, konnte der Bau einer Gotthard- 
strasse nicht mehr lange ausbleiben. Schon 1808, nach dem Ausbau 
des Simplon, hatte die Urner Landsgemeinde einen solchen Beschluss 
gefasst. Aber der arme Kanton konnte das Werk allein nicht durch- 
fiihren, 1817 versprach Tessin, das Stiick auf dem eigenen Gebiet zu 
iibernehmen. Hauptsdchlich aber durch baslerische Bemiihung und 
Unterstiitzung kam das Unternehmen zustande; auch Luzern beteiligte 
sich an der Aufnahme der Anleihe. Die Tagsatzung gestand Uri fiir 
35 Jahre das Recht zur Erhohung der Zélle zu. 1819 wurde die 
Strecke Amsteg-Géschenen durch einen Tessiner, Cirillo Jauch, in An- 
griff genommen und 1826 vollendet. Eine neue Konferenz der Stande 
Tessin, Uri, Luzern und Basel im Jahre 1826 und eine neue Anleihe 
erméglichten die Vollendung des Fehlenden. Der Tessiner Columbara 
baute 1829/30 die Strecke von Hospenthal zur Tessiner Grenze, Ema- 
nuel Miiller aus Altdorf in der gleichen Zeit den Weg durch die 
Schéllenen. 1828 schon war die Tessiner Seite fertig, so dass die 
neue Gotthardstrasse, wie sie in der Hauptsache noch heute besteht, im 
Jahre 1830 dem Verkehr iibergeben werden konnte. Seither haben 
Millionen von Wanderern den Pass iiberschritten. Die eidgendssische 
Post hat auf keiner andern Alpenstrasse so viele Reisende befordert; 
vor der Eréffuung der Gotthardbahn betrug die Jahresfrequenz iiber 
70,000 Personen. Der Gotthard ist auch der Pass, bei dem die eid- 
gendssische Post im Verhiltnis am wenigsten zugesetzt hat. Im Jahre 
1852 ist sogar ein Gewinn von 20,846 Fr., der einzige auf allen Alpen- 
routen, erzielt worden, 

Nach vierjihriger Bauzeit wurde auch die Axenstrasse vollendet, 
fiir deren Anlegung der Bund zwei Drittel der Kosten tibernommen 
hatte. Mit Einschluss dieser Strecke hat die neue Gotthardstrasse bis 
Bellinzona 4,332,600 Franken gekostet. Die Breite der Strasse schwankt 
zwischen 5,7 und 7,75 Meter. Das Hauptgefille, sieben bis zehn Pro- 
zent, befindet sich nicht etwa im Tremolatal, sondern auf den Strecken 
Géschenen-Urnerloch und Hospenthal-Passhohe. Auf der Siidseite, vom 
Hospiz nach Airolo, vermindern auf formliche Tiirme aufgemauerte 
Kehren und weite Strassenwindungen das Gefille meistens auf sechs 
Prozent. ; 

Dem Kunstwerk von 1830 war aber bloss ein halbes Jahrhundert der 
gedachten Verkehrsbedeutung beschieden: die Verkehrsanforderungen 
sind andere geworden. 1867 durchbrach am Brenner der erste Bahn- 
kérper die Alpen, und seit 1871 beraubte der Montcenis-Tunnel den 
Gotthard eines grossen Teils des Verkehrs. 1882 ist dann die Gott- 
hardbahn dem Betrieb iibergeben worden, und nun hatte der Gotthard 
seine Rolle als internationale Verkehrsstrasse ausgespielt. Wer trotzdem 
den weitern Weg iiber die Héhe nicht scheut, lernt den Gotthard von 
der lohnenderen Seite kennen. Der Uebergang von der Schneegrenze 
zu siidlicher Vegetation vollzieht sich iiberaus rasch, und neben den land- 
schaftlichen Reizen machen historische Reminiszenzen, vor allem kriegs- 
geschichtlicher Art, die Fahrt zu einer der ‘interessantesten Alpeniiber- 
schreitungen. In keiner Weise stérend, sondern den Eindruck des 
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Grossartigen im Gegenteil steigernd wirkt auf der Strecke G6dschenen- 
Andermatt die vor wenigen Jahren er6ffnete, kiihn angelegte Schdllenen- 
bahn. 

Die Gotthardfahrt von Norden her beginnt unter allen Umstanden 
in Brunnen. Wir glauben aber auf die Schilderung der altbekannten 
Axenstrasse hier verzichten zu kénnen. Von Fliielen am Siidende des 
Vierwaldstittersees erreicht man im breiten untern Reusstal mit Blick 
auf die Pyramide des Bristenstocks auf fast ebener Strasse Altdorf, den 
Hauptort des Kantons Uri, in der Sage der Schauplatz von Tells Apfel- 
schuss, woran das von Kissling geschaffene Telldenkmal auf dem Haupt- 
platz erinnert. Ueber dem Kapuzinerkloster steht der Bannwald, an 
den keine Axt riihrt, da er den Ort vor der Verschiittung durch den 
Berg schiitzt. Hier schon macht sich der Einfluss des Siidens auf der 
Strasse geltend; wie in den italienischen und tessinischen Ortschaften 
ist die Hauptstrasse mit zwei Fahrgeleisen von Granitplatten belegt. 

Ausserhalb Altdorf (462 m) zweigt links der Klausenpass ab. Wir 
fahren gradaus iiber den kanalisierten Schachenbach; bei dessen Ein- 
miindung in die Reuss liegt am andern Ufer das Dorichen Attinghausen 
mit der gleichnamigen Burg, wo der aus der Tellsage bekannte Werner 
von Attinghausen 1321 starb. Wir lassen Schattdorf links liegen und 
fahren im enger werdenden Tal (vorn der Bristenstock, links die Grosse 
und die Kleine Windgille, rechts der Gitschen) gradaus durch die Weiler 
Kasteln-Riiti und B6étzlingen nach Erstfeld (470 m) an der Miindung 
des Erstfelder Tales mit den Spannértern und dem Schlossberg im 
Hintergrund. In Erstfeld beginnt die Bergstrecke der Gotthardbahu. 
Unsere Strasse hilt sich noch linger im Tal, lasst in Silenen die Station 
Amsteg (dabei die restaurierte Turmruine der Burg Silenen) links oben 
und umzieht den Felshiigel mit den Triimmern der angeblichen Gessler- 
schen Burg Zwing-Uri kurz vor Amsteg, wo die eigentliche Berg- 
strecke der Gotthardstrasse beginnt. Die Distanzangaben im 
folgenden Text beziehen sich alle auf Amsteg, 

Die Kunstbauten der Gotthardbahn werden von hier bis Géschenen 
immer wieder, bald rechts, bald links von der Strasse, sichtbar. Gleich 
hinter dem Dorfe Amsteg (522 m) miindet von links das Maderanertal 
mit der Grossen Windgille im Hintergrund; iiber die Klus, die der 
Kiarstelenbach gesagt hat, setzt die Eisenbahn auf 134 Meter langer 
und 53 Meter hoher Briicke an die siidliche Talseite. Durch die 
Pyramide des Bristenstocks scheint das Reusstal gegen Siiden gesperrt 
zu sein. Die Strasse wendet sich in andauernder Steigung, in Gneis- 
felsen gesprengt, etwas gegen Westen, ohne aber ihre siidliche Richtung 
fiir lingere Zeit aufzugeben. Durch miachtigen Tannwald ist man bald 
an hundert Meter iiber den Fluss emporgestiegen. Fast senkrecht blickt 
man auf den Grund der Schlucht hinab; von driiben griissen aus fried- 
lichen Matten die Hauser von Ried, wo einst der alte Saumpfad den 
Gotthard-Wanderer vorbeifiihrte. Auf 78 Meter hoher Gitterbriicke hat 
auch die Bahn die linke Talseite gewonnen, und vor dem Weiler 
Inschi kiampfen Strasse und Bahn um den schmalen Raum iiber der 
tosenden Tiefe. Zwischen den beiden Bahniibergangen ist der Ausblick 
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auf die weissen Wasserstiirze, die sich im Abgrund an den Felsen zer- 
schlagen, einer kurzen Rast wohl wert. Abermals wetteifern oberhalb 
Inschi die Strassen- und Eisenbahnbriicke beim Ueberschreiten des 
Inschialpbaches, Bald kreuzen wir wieder den Bahnkérper, und da 
Bahn und Strasse sich auf die Dauer nicht am selben Talhang ver- 
tragen, setzen wir auf der Meitschlingerbriicke ans rechte Ufer iiber, 
wahrend die Bahn bis nach Wassen mit Hilfe vieler Tunnel ihre Taiseite 
zu wahren weiss. 

Wir lassen Station und Dorf Gurtnellen (736 m, 7,3 km) gegeniiber 
der Miindung des Fellitales und dringen gegen Wiler durch den 
Wassnerwald empor, dessen Tannen zwischen einem Chaos von Fels- 
blocken Wurzeln gefasst haben und seit Jahrhunderten Nahrung finden. 
Wo in einen engen Felsentobel die Reuss zusammengedrangt wird, be- 
niitzt die Strasse die schmale Kluft und wendet sick auf der Pfaffen- 
sprungbriicke wieder der linken Talseite zu. Das Volk erzahlt, dass in 
alten Zeiten ein Geistlicher mit seiner entfiihrten Geliebten den Sprung 
iiber den Fluss hier gewagt habe und so seinen Verfolgern entkommen 
sei. Spater hat die Geistlichkeit an dieser Version Anstoss genommen 
und von einem Gottesurteil berichtet, das der Amtsbruder mit Erfolg 
absolviert habe, um sich von der falschen Anschuldigung, die der 
genannten Liebesgeschichte zu Grunde gelegen, zu reinigen. 

Am Pfaffensprung hat die Bahn bereits den ersten Kehrtunnel hinter 
sich. Die beiden nachsten bringen den Zug um fast hundert Meter in 
die Hohe. Zweimal ist auf dieser Strecke die Gotthardreuss und zwei- 
mal, oder eigentlich dreimal, die Maienreuss iiberbriickt. Dazu kommt 
die Strassenbriicke, so dass vier Briicken iiber einander die Maienreuss 
iiberspannen. In der Eisenbahn fahrt man dreimal am Kirchlein von 
Wassen vorbei, zweimal oberhalb, einmal unterhalb, zweimal zur Rech- 
ten, einmal zur Linken, so dass man ohne Karte aus der Gegend nicht 
klug wird, da man sich im Innern des Berges der Drehung nicht 
bewusst wird. 

Der Maienreuss entgegen, also nach rechts von Wassen aus, wiirden 
wir zum Sustenpass hinaufgefiihrt. Einstweilen besteht nur ein steiler 
Fusspfad, und die projektierte Strasse nach Innertkirchen im Haslital 
wird noch lange auf sich warten lassen. 

Unser Weg bringt uns iiber die Wattingerbriicke wieder aufs rechte 
Reussufer, und wir vermeiden so die Schlucht des Rohrbaches, iiber den 
die Bahn auf der linken Talseite auf 61 Meter langer Briicke kiihn hin- 
wegsetzt, um sogleich wieder im Tunnel durch den Naxberg zu ver- 
schwinden, an dessen Absturz vier Wildwasser tiefe Runsen gefressen 
haben. Kaum sind wir jedoch durch den Weiler Wattingen hindurch- 
gefahren, so springt die Strasse auf der Sch6nibriicke wieder aufs linke 
Ufer. Ein gewaltiger Felsblock, der nicht weit vom Wege isoliert steht, 
nach der weiter unten angefiihrten Sage der ,,Teufelsstein“, tragt eine 
riesige Reklame, so aufdringlich und stillos, dass viele Leute vom ersten 
Anblick an sich fest vornehmen, die Firma auf Lebzeiten zu boykottieren. 

Plétzlich wendet sich die Strasse nach rechts, und auf einen Schlag 
offnet sich von Westen her das Goéschenertal, im Hintergrund das 
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Massiv des Dammastocks mit seinen scharfkantigen Spitzen und einem 
machtigen, in vielen Zungen nach oben endenden Eisfeld. Kaum eine 
andere Berggruppe hat ein so charakteristisches Geprige und bleibt so 
fest in der Erinnerung haften. Das Riental auf der gegeniiberliegenden 
Seite mit dem Rienzerstock findet bei solchem Widerpart kaum die 
verdiente Beachtung. 

In Géschenen (1100 m, 15,7 km) beginnt der grosse Gotthardtunnel, 
bis vor einigen Jahren der langste der Welt. Auf dem alten Kirchhof 
steht ein schlichtes Denkmal, auf einem Obelisken aus Granit die Biiste 
des Genfers Louis Favre, des Erbauers des Tunnels, der die Vollendung 
seines Werkes nicht mehr erleben durite. Auch der Arbeiter, die wah- 
rend der Bauzeit mit ihrem Leben den Erfolg bezahlen halien, gedenkt 
das Monument. Der Name Géschenen oder Geschenen, wie die Urner 
sagen, ist mit dem italienischen cascina identisch und geht auf caseina 
oder casina zuriick, bedeutet also die ,,Sennhiitten“. 

Mitten im Dorfe iiberschreiten wir die Gdschener Reuss, nachdem 
wir die Bahnlinie auf ihrer weiter gespannten Briicke nochmals iiber 
uns gesehen und gekreuzt haben. Hinter dem Dorie, da wo sich unten 
in der Tiefe die schwarze Miindung des Tunnels aultut, treten wir in 
die Schdllenen ein, die ehemals gefiirchtete Felsenschlucht der Reuss, 
wo durch die Fahrden der Naturgewalten uns heute die bequeme Strasse 
ins ,,heit’re Tal der Freude“, nach Ursern, hinauftragi. Es ist nicht 
mehr die ,,Schreckensstrasse“ durch ein ,,Tal des Entsetzens“, wie die 
Dichtung ohne poetische Lizenz den alten Weg nennen durfte, Noch 
stehen, so weit der Neubau nicht damit aufgeraumt hat, einige Kreuze 
am Strassenrand zum Gedichtnis der von Lawinen verschiitteten Wan- 
derer. Die heutige Strasse meidet die lawinengefdhrlichsten Stellen; 
oberhalb der Sprengibriicke birgt sie sich in einer Galerie, iiber die 
die Eismassen in die Reuss hinabdonnern. Ausserdem finden sich von 
Zeit zu Zeit Schutznischen am innern Strassenbord. 

Wiederholt treffen wir hinter dem Dorie Stauwerke mit miachtigen 
Rohrenleitungen, die Kraft nach Géschenen liefern. Ueber die Haderli- 
briicke betreten wir das rechte, iiber die Sprengibriicke wieder das linke 
Ufer. Die alte Strasse kiirzt die Strecke fiir den Fussganger. Oberhalb 
der Lawinengalerie wird die Schlucht immer enger, und da, wo ami 
linken Ufer die iiberhingenden Felsen fiir eine Strasse keinen Raum 
mehr gewahren, bringt uns die Teufelsbriicke auf dreissig Meter hohem 
Bogen zum andern Ufer. Sie stammt aus dem Jahre 1830. Die alte 
schmale Teufelsbriicke, deren sparliche Reste unterhalb der jetzigen zu 
sehen sind, ist im Sommer 1888 durch Hochwasser weggeliihrt worden. 

Wir stehen am Glanzpunkte der Gotthardroute. Auf der rechten Seite 
der Briicke tost uns die Reuss auf beinahe gleicher Héhe entgegen, auf 
der linken haben die Wasser im Sturze schon die Tiefe der Schlucht 
erreicht. Welcher Baumeister mochte es zuerst gewagt haben, in den 
brausenden Gischt hinein den kiihnen Bogen zu spannen? Nur die 
Volkssage kennt ihn. Es ist nicht Menschenwerk, sondern die Arbeit 
des Teufels, der hoch oben an die Felswand gemalt erscheint. Die Sage 
wird in verschiedenen Versionen erzahlt. Seltsamerweise am wenigsten 
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bekannt ist die, wie sie das ,,Lesebuch fiir die Schule des Kantons 
Uri“ bietet: 

»Ein Urner kam aus dem Welschland heim und war voll Lobes iiber, 
den herrlichen Wein, der dort wachse. So etwas Mildes und Wirkendes 
zugleich gebe es in der ganzen Welt nicht wieder. Alle hatten gern 
von dem Wein gehabt. Wenn sie aber davon haben wollten, so mussten 
sie eine Strasse und mehrere Briicken bauen. Das hatten die Urner 
bald begriffen und schicktei Landammann und Rat an Ort und Stelle, 
um einen Bauplan zu entwerfen. 

Aber wie sie in der Schélienen so an der hohen Felswand iiber der 
schdumenden Reuss standen, da wusste keiner einen Rat, und fast ver- 
zweifelnd rief der Landammann: ,,Da bau der Teufel eine Briicke!“ 
Kaum hatte er das gesagt, so stand der Teufel vor ihm. ,,Was gebt ihr 
mir, wenn ich sie baue? Schlagt ein, der Erste, der iiber die Briicke 
kommt, sei mein!“ So sprach der Bése und schwang seine grausige 
Gabel. Die Herren iiberlegten, und jeder dachte bei sich: ,,Mich trifft 
es nicht.“ ,,Nun ja, so sei’s, sprach der Landammann, ,,aber in drei 
Tagen muss die Briicke fix und fertig sein.“ Der Landschreiber nahm’s 
zu Protokoll; der Teufel freute sich unmiassig iiber den guten Handel 
und ging sogleich ans Werk. 

Und sieh, als die Urner nach drei Tagen wieder kamen und nach- 
sahen, da stand die Briicke in kiihnem Bogen iiber die grausige Tiefe 
gespannt. Aber am jenseitigen Ende sass der Schwarze und wartete auf 
den versprochenen Ersten, der heriiber kame. Da dachten die Urner: 
Was Warten wird dir schon verleiden.“ Als aber der Teufel von der 
Stelle nicht wich, da wurde ihnen die Sache doch unheimlich, denn keiner 
wollte so mir nichts dir nichts in die H6lle fahren, und mancher sagte 
im stillen: ,,Den Teufel soll der Teufel holen, wenn er nun nicht bald 
geht.“ Der ging aber nicht. Nun hatten die Urner einen gar klugen, 
weisen Ratsherrn. Der sprach zu der Landsgemeinde: ,,Ich habe zu 
Hause einen gar kriegerischen Geissbock. Sieht der irgendwo zwei 
Horner, so stiirmt er gewiss drauf los. Wenn er nun iiber die Briicke 
rennt, so muss der Teufel mit ihm, als dem Ersten, vorliebnehmen.“ 
Gesagt, getan. Im Schweisse des Angesichts schleppten sie das Tier in 
die Schdllenen, und richtig, kaum erblickte der Geissbock am andern 
Port die gehdrnte Gestalt, so rannte er in gewaltigen Sitzen iiber die 
Briicke auf sie zu, und frohlockend rufen die Urner: ,,So, das ist der 
Erste, den magst du behalten.“ 

Da schrie der geprellte Teufel in seiner Wut: ,,Euch Urner alle soll 
der Teufel holen! eilte hinunter in den Wassner Wald und holte einen 
haushohen Stein; damit wollte er die Briicke zertriimmern. Schon hatte 
er mit der schweren Last nahezu Goschenen erreicht, da begegnete ihm 
ein altes Miitterchen und redete ihn an: ,,Ei, guter Freund, pressiert’s 
denn so sehr? Ihr keucht euch zu Tode. Stellt ab und verschnauft ein 
wenig!“ Der Teufel dachte: .,Die Briicke entliuft mir nicht“ und stellte 
ab. Das Miitterchen aber schliipfte rasch um die Ecke des Felsblocks, 
kritzelte ein Kreuz in den Stein und ging davon. Wie der Teufel wieder 
aufladen wollte, witterte er gleich etwas Unrechtes. Er drehte und 
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wendete den Stein, und wie er das Kreuz erblickte, da liess er Stein 
und Briicke stehen und lief davon, was er nur laufen konnte. Seit der 
Zeit hat er sich im Urnerlande nicht mehr gezeigt.“ — 

Bei der Teufelsbriicke fallt dem Bergangehenden von jenseits der 
Reuss ein eigentiimliches Denkmal in die Augen. Ein zwélf Meter hohes 
griechisches Granitkreuz auf acht Meter hohem Sockel ist in einer 
achtundzwanzig Meter hohen Felsennische im Jahre 1899 zur Erinne- 
rung an die glorreiche Russenexpedition errichtet worden. ,,Den tapfern 
Mitkampfern des Feldmarschalls Suwarow, Graf von Remnik, Fiirst von 
Italien, 1798—1799“ meldet die russische Inschrift. Als im Sep- 
tember 1799 bei Ziirich die Russen unter Korsakow die Oesterreicher 
im Kampfe gegen die Franzosen unter Masséna abldsten, sollte Suwa- 
row mit seiner Armee von Italien her sich mit dem russischen General 
im Limmattale vereinigen. Masséna kam aber Suwarow zuvor und 
besetzte durch Lecourbe und Loison den Gotthard. Unter unsaglichen 
Miihen und enormen Verlusten wurden die Franzosen schliesslich den 
Pass hinuntergedrangt, zerstérten aber, um den Russen den Weiter- 
marsch zu verunmoéglichen, die Teufelsbriicke. Doch ein ,,Unméglich* 
gab es nicht im Worterbuch des russischen Generals. Er trieb seine 
,»Kinder® iiber die Felsen in die Reuss hinab. Wer nicht fortgerissen 
wurde, kam durch die Fluten hindurch und erklomm den jenseitigen 
Abhang im Kampfe gegen die oben postierten Franzosen. Indessen 
wurden Balken mit Offiziersscharpen zusammengebunden, und so war 
bald notdiiritig der gesprengte Bogen durch einen Steg ersetzt. Nach 
blutigem Gemetzel mussten sich die Franzosen die Schéllenen hinunter- 
ziehen: der Weg stand Suwarow offen. Freilich war die ganze Arbeit 
umsonst gewesen. An den Felswinden des Vierwaldstittersees scheiterte 
alles Bemiihen. Nach besser beglaubigter Darstellung war allerdings 
die Teufelsbriicke nicht ginzlich zerstért worden und ein Teil der 
Russen iiber den Bazberg aufs linke Reussuler vorgedrungen. 

Bei der Weiterfahrt von der Teufelsbriicke lassen wir die Militar- 
strasse rechts, die seit 1888 nach dem Fort auf dem Bazberg hinauffiihrt. 
Wenn wir bei dem wuchtigen Eisentor, durch das das ganze Tal ge- 
sperrt werden kann, vorbeigekommen sind, nimmt uns der Tunnel des 
Urnerlochs in seine Finsternis auf. Die 64 Meter lange Felsengalerie 
ist 1830 auf fiinf Meter Hohe und sechs Meter Breite erweiiert worden. 
Vorher, als die Weitung nur acht bis neun Fuss in der Hohe und sieben 
bis acht Fuss in der Breite betrug, war gerade genug Raum fiir ein 
hochbeladenes Saumtier vorhanden, worauf beim Verladen schon in 
Fliielen von den Saéumern Riicksicht genommen wurde. 

Das Urnerloch hat den Schiller-Kommentatoren Gelegenheit gegeben, 
dem Dichter des ,,Tell“ einen sachlichen Fehler anzukreiden. Wenn 
Schiller namlich den Tell zu Johannes Parricida sagen Jasst: 

So kommt ihr auf die Briicke, welche stiubet; 
Wenn sie nicht einbricht unter eurer Schuld, 

So reisst ein schwarzes Felsentor sich auf — 
Kein Tag hat’s noch erhellt — da geht ihr durch, 
Es fiihrt euch in ein heit’res Tal der Freude, 


2=G9 


so kann mit Recht dazu bemerkt werden: erstens, dass das ,,schwarze 
Felsentor“ im 14. Jahrhundert, in dem das Drama spielt, noch gar nicht 
gesprengt war; zweitens, dass, wenn das Vorhandensein des Urner- 
lochs angenommen wiirde, die ,,stiubende“ Briicke die Teuielsbriicke sein 
miisste, und drittens, dass die wirkliche ,,stéubende“ Briicke von dem 
Augenblick an, da das Urnerloch gesprengt war, iiberhaupt nicht mehr 
existierte. 

Kaum hat man das Felsentor verlassen, so ebnet sich der Weg; er 
fiilhrt uns vorbei an den Miindungen der Kanonen, die links von der 
Strasse aus den Felsenwanden hervorlugen, nach Andermatt (1440 m, 21,1 
km), dem Hauptort des Urserntals, seit der Befestigung des Goitthards eid- 
gendssischer Waffenplatz mit einer Friedens- und einer Kriegskaserne. 
Die Reuss zieht sich als ein unschuldiges Wasserlein in sachtem Laufe 
durch den Wiesengrund. Es ist das ,,lachende Gelande, wo der Herbst 
und der Friihling sich gatten“, wie Schiller im ,,Berglied“ das Urserntal 
charakterisiert, ohne es je gesehen zu haben. Im Hintergrund erscheinen 
die Kehren der Furkastrasse, auf der zuriickliegenden Seite schliesst der 
Teufelsberg und der Kirchberg oder Kilchberg, zwischen denen der 
Fluss eine enge Bahn gesagt hat, die Talmulde. Bis auf den sparlichen 
Bannwald oberhalb Andermatt, der vor den Lawinen Schutz gewahrt 
und seit undenklichen Zeiten den Bewohnern als ein unantastbares 
Heiligtum gilt, wichst kein Baum im Tale. Das Brennholz wird von 
unten heraufgeschaitt. 

Der Name ,,Ursern“ ist wahrscheinlich rémischen Ursprungs, und 
»Vallis Ursaria“ ware das ,,Barental“. Aehnliche Bildungen sind Or- 
sieres am Grossen St. Bernhard, Orselina bei Locarno, Orsonnens im 
Freiburgischen, Ursellen im Kanton Bern und Uors in Graubiinden. 
Man hat auch ,,Vallis ursariorum“ zu Grunde gelegt und erklart: die 
ursarii oder Barenjager hatten die Aufgabe, den rémischen Verbin- 
dungsweg Furka-Oberalp von wilden Tieren frei zu halten, vielleicht 
auch solche fiir die Zirkusspiele nach Rom zu liefern. Das nachste Dorf 
nach Andermatt, Hospenthal, die volksetymologische Umbildung des 
lateinischen hospitaculum, ruft uns ein Asyl in Erinnerung, in das sich 
die Sdumer vor den Biren der Vallis Ursaria fliichteten. Im Urserntal 
soll im 7. Jahrhundert der heilige Kolumban das Christentum ein- 
gebiirgert haben, und seinem Schiiler Sigisbert wird die Griindung des 
Klosters Disentis zugeschrieben (614), von dessen Abhingigkeit sich 
das Tal erst unter alemannischem Einfluss allmihlich abléste. Die Ger- 
manisierung des Hochtales fand etwa im 13. Jahrhundert statt und muss 
dem Bau der stiubenden Briicke vorangegangen sein, ja sie provoziert 
haben. Denn die Unterhaltung der Briicke wurde von Ursern getragen 
und dort auch die Abgabe vom Handelsverkehr, die sog. Teilballe, 
erhoben. Die deutschen Ansiedler waren jedentalls zunachst vorwiegend 
Walliser, werden sich aber rasch mit Urnern vermischt haben. 1309 
urkunden sie schon deutsch, und seit 1410 verbindet sie ein ewiges 
Landrecht mit Uri. 

Als Suwarow mit seiner Armee in das bereits von den O6ester- 
reichern und Franzosen ausgesogene Urserntal herabstieg, hatten die 
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Bewohner eine bése Zeit hinter sich. Alles Vieh war weggetrieben, viele 
Hauser zerstort und die Vorrate verzehrt. Im Hospiz auf dem Gotthard 
hatte es fiir den russischen Generalstab noch zu einigen Rationen Kar- 
tcffeln und Bohnen gereicht, in Andermatt war kein Bissen zu haben, 
so dass nach dem Bericht des Paters a Spescha aus dem Kloster Disen- 
tis die Soldaten die auf den Béden hingenden getrockneten Tierhdute 
zerschnitten, in einer Suppe kochten und damit den argsten Hunger 
stillten, mit einem riesigen Stiick Seife als Zugabe, das in der Vorrats- 
kammer des Wirtshauses gefunden worden war. 

Die Oberalpstrasse, deren Serpentinen nach Andermatt miinden, las- 
sen wir links. Mit unmerklicher Steigung gelangen wir nach Hospen- 
thal (1495 m, 24,3 km), wo sich wohl schon in rémischer Zeit ein,,,ho- 
spitium“ oder ,,hospitaculum“, eine Herberge fiir Soldaten und Reisende 
befand und wo heute noch der talbeherrschende ,,Longobardenturm“, 
der alte Stammsitz der Edeln von Hospenthal, auf einem Felskegel aus 
der Talsohle heraufragt. Gradaus brachte uns die Strasse der Realper- 
reuss entgegen nach Zumdort, Realp und die Passhdéhe der Furka. Wir 
wenden uns tiber die neue Steinbriicke nach links den Kehren des Gott- 
hards zu, durch die das Gefdlle, das die Gotthardreuss zu tollen Spriin- 
gen veranlasst, zu bequemer Steigung gemildert wird. 

Besonders lohnend kann man die Partie von hier bis zum Hospiz 
auf der Passhohe nicht nennen. Von den obern Kehren hat man noch 
einmal den Ausblick auf den Bazberg mit der doppelten Festungsanlage 
und weiterhin links auf den zackenreichen Spitzliberg, den Galenstock 
und die Furkastrasse mit dem Furkahotel. Dann wird der Weg monoton 
und zieht sich meist in gerader Richtung in die Hohe. Grosse Kunst- 
bauten waren nicht nodtig; die Strasse halt sich meist nicht allzufern von 
der Reuss. An den Hangen leuchtet es rot von Alpenrosen. Diese wer- 
den nicht nur wahrend ihrer Bliitezeit vom wandernden Volk als Blu- 
men, sondern von den Hospenthalern auch als Heizmaterial gesammelt. 
Ueber den lawinenunsichern Gamsboden, beim Staéubeneggfall und der 
Miindung des Guspistales mit dem Guspisgletscher und dem Pizzo Cen- 
trale im Hintergrund vorbei, erreicht man das ,,Matteli® am Anfang 
einer grossen Doppelkehre. Urspriinglich als Schutzhaus fiir die Rei- 
senden und ,,Rutner“ (rottori, Wegmacher) gebaut, wird das Anwesen 
jetzt als Sommerwirtschaft verwendet. Vor einigen Jahren vereinigte der 
Inhaber, ein freundlicher Urner, mit seiner dortigen Stellung als Wirt 
das Amt des Organisten und Schullehrers in Hospenthal nebst irgend 
einem andern, gerichtlichen Amte. Die alte, den Lawinen ausgesetzte 
Strasse bleibt links unten in der Tiefe mit den sumpfartigen Verzwei- 
gungen der Reuss. Wo die Felsen ganz enge zusammentreten, stehen die 
Grenzsteine von Uri und Tessin. Nach und nach kommen der Piz Lu- 
cendro, der Pizzo la Valletta und die F:bbia hervor. Der Rodontboden 
mit dem abgebrannten Schutzhaus ist schnell traversiert, und auf der 
Rodontbriicke iiberschreitet und verlisst man die Reuss. 

Fussginger zweigen hier auf schmalem Pfade der Reuss entgegen 
zum Lucendrosee ab, in dem sich der Gletscher vom Berge gleichen 
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Namens in wunderbarer Reinheit spiegelt. Vor Ende Juni lohnt sich der 
Besuch des Sees kaum, da die Schnee- und Eismassen darin noch nicht 
geschmolzen sind. Vom See fiihrt der Fussweg in einer Viertelstunde 
auf die Strasse kurz vor der Passhdhe zuriick. 

Zur Einmiindung des genannten Fussweges vom See her gelangt 
man auf der Strasse von der Rodontbriicke aus in mehreren Kehren. 
Ein kurzes, gerades Strassenstiick fiihrt schliesslich zur Passhdhe (2112 
m, 34,2 km). In dem Hochplateau, von allen Seiten durch Felswande 
und granitblockbesite Hinge eingeschlossen, liegen die dunkelglanzen- 
den Gotthardseen ausgebreitet. Am Ende des gréssten griisst das Ho- 
spiz (2095 m, 34,9 km) mit dem Hotel ,,Prosa“ und dem ,,alten Spital“ 
heriiber, zur Seite einer kléinen Befestigungsanlage. Wer vor zwanzig 
Jahren zum letzten Mal den Gotthard besucht hat, wird das Bild etwas 
verandert finden: im Friihjahr 1905 ist das ,,alte Hospiz“, in dem nach 
der Meldung einer Gedenktafel 1798 Suwarow biwakierte, abgebrannt. 

Das Hospiz auf dem Gotthard wird schon in einer Urkunde von 
1331 erwahnt. Gegriindet hat es vermutlich das Kloster Disentis. Seit 
dem 17. Jahrhundert stand es unter der Obhut zweier Kapuziner und 
wurde vorziiglich verwaltet. Der Pater Laurentius, von dem Goethe auf 
seiner zweiten und dritten Schweizerreise (1779 und 1797) gastlich 
empfangen wurde, hat auch als Meteorologe das Hospiz zu Ehren ge- 
bracht. 1799 hausten die Franzosen hier wie die Vandalen; nicht nur 
die Fensterfiillungen, sondern auch Sparren und Stiitzbalken wurden 
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herausgerissen und als Brennmaterial verwendet, so dass bei ihrem 
Abzug nur noch eine Ruine stand. Bis zur Erdffnung der Strasse waltete 
in dem notdiirftig reparierten Haus ein Bauer aus Airolo, der mit der 
Verpilichtung zur Verpflegung armer Reisender das Schankrecht und die 
Erlaubnis besass, in der Schweiz eine Beisteuer zu sammeln. Sein heu- 
tiges Renommee verdankt aber das Hospiz dem Airolesen Felix Lom- 
bardi, der 1841 von der Tessiner Regierung als Direktor gewahit 
wurde. Sein Sohn Felix hat 1866 das Hotel du Mont-Prose er6finet fiir 
solche, die die Mildtitigkeit nicht in Anspruch nehmen wollten. Im 
Jahre vor der Bahneréfinung wurden 18,024 Personen unentgeltlich im 
Hospiz aufgenommen und verpilegt und 70,395 Speiserationen auf die- 
selbe Weise abgegeben. Der reisende Handwerksbursche war damals 
auf der Passhdhe keine Seltenheit. Hier tat ein solcher, der gegen einen 
ihn anbellenden Bernhardinerhund sich mit einem Steine zur Wehr set- 
zen wollte, den Stein aber angefroren fand, den klassischen Ausspruch: 
,,Die verdammten Schweizer! Die Steine binden sie an und die Hunde 
lassen sie laufen“. 

Wer Zeit hat, wird vom Hospiz aus die Besteigung des Pizzo Cen- 
trale (3003 m) nicht versdumen. Fiihrer sind im Hotel zu haben, fiir den 
Bergkundigen aber bei Verwendung der Siegfried-Karte entbehrlich. 
Die Aussicht ist einzig in ihrer Art, weil von hier die Alpen ,,atis 
ihrem eigenen Mittelpunkt“ gesehen werden. Als Ski-Tour ist in den 
letzten Jahren die Lucendro-Besteigung vom Hospiz aus mit einer der 
schénsten Abfahrten in den Alpen sehr hiufig und beliebt geworden. 

Aus den Seen fliesst das Wasser nach Siiden: es ist der Ursprung 
des Tessinflusses. Die Strasse kann dem steilen Absturz nicht folgen; 
sie dehnt durch fiinfundvierzig Kehren die Strecke nach Airolo, die in 
der Luftlinie 3500 Meter misst, auf fast dreizehn Kilometer. Das Ge- 
fille ist selten starker als sechs Prozent und sehr regelmassig. 

Die Schlucht bis zur obern Casa di Ricovero heisst Val Tremola, 
Tal des Zitterns. Hier haben im Laufe der Jahre Hunderte unter den 
Lawinen ihren Tod gefunden. Der herabgewialzte Schnee liegt oft den 
ganzen Sommer iiber in der Runse der Tremola und wélbt sich als stein- 
harte Briicke iiber dem Flusse. Von der Gewalt der niederstiirzenden 
Massen macht man sich einen Begriff, wenn man im Friihjahr am ua- 
tern Talende sieht, wie die Eisenbahnschienen, die das Briickengelan- 
der bilden, wie Ziindhdlzer geknickt oder weggerissen sind. Hier geht 
die Strasse eine Strecke weit auf beiden Ufern, so dass die mehr ver- 
schiittete Seite jeweils nicht geraumt zu werden braucht. Wenn auch 
die Sturzbahnen der Lawinen den Talleuten als bekannt gelten, so kehrt 
sich oft die Naturgewalt nicht an alte Lawinenwege, und oft wurden 
ganze Karawanen an Orten, wo sie meinten sicher zu sein, unver- 
sehens begraben. 

Bevor man nach der Passhéhe die erste Kehre betritt, iiberschreitet 
man den Zufluss der Tremola, der durch den Abfluss des Sellasees ge- 
bildet wird. Der Blick auf die Schlangenwindungen der Tremola- 
Schlucht wird in seiner Art von nichts iibertroffen: es ist das typische 
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Bild einer Alpenstrasse; auf hohe Tiirme hat man die Kehren hinaus- 
gemauert, um den ,,Rank“ zu bekommen. 

Die Hange sind, besonders Ende Juni und anfangs Juli, bis weit 
gegen Airolo hinunter rot von Alpenrosen. Wo die Alphiitten begin- 
nen, werden Befestigungsanlagen sichtbar. Auch der Fussweg, der von 
der PasshGhe weg dem Absturz des Pizzo la Valletta nachgeht, dient 
strategischen Zwecken. Wenn einem der Zufall mitspielt, kann man 
plétzlich aul der Strasse von einem Soldaten mit aufgepflanztem Bajonett 
angehalten werden, wenn nadmlich gerade Schiessiibungen stattfinden. 
Ich hatte einmal unterhalb des Forts Fondo del Bosco beim Hause eines 
Offiziers das Vergniigen, anderthalb Stunden warten zu miissen, wah- 
rend Bestandteile der Schrapnells gerade vor uns senkrecht niederfielen. 
In der Mobilisationszeit war das Passieren des Gotthards einem Aus- 
lander nicht gestattet; man hatte sich durch irgend ein Dokument iiber 
seine schweizerische Nationalitat auszuweisen. 

Von den untersten Kehren aus bietet sich eine prachtige Aussicht 
ins Tessintal hinab bis gegen Quinto. Zum Schluss wird die Strasse ein 
wenig steiler. Das Bedrettotal, durch das der Giacomopass zu den be- 
riihmter Tosafallen nach Italien hiniiberfiihrt, im Riicken, erreicht man 
Airolo am andern Ende des grossen Tunnels, wo das Livinental (Valle 
Leventina) beginnt. 

Das Dorf Airolo, deutsch Eriels (1189 m, 47,5 km), ist nach dem 
Brande von 1877 neu aufgebaut worden und sieht sauberer aus als die 
meisten Tessiner Ortschatten. 1898 drohte ein Bergsturz vom Sasso 
Rosso dem ganzen Ort Verwiistung. Machtige Verbauungen haben den 
Verheerungen Einhalt getan; aber noch fallen die Schutthalden unter- 
halb der Schutzmauern dem Wanderer von ferne in die Augen. 

Nachdem wir kurze Zeit die Bahnlinie gestreift haben, kommt zwi- 
schen Valle und Madrano von links ein staitlicher Fluss aus dei Canaria- 
tal in den Tessin. Hier miindet auch der Fussweg aus dem vielbesuchten 
Pioratal mit dem Ritomsce, dessen Ablluss in seimen prachtigen Fallen 
gewaltige Schatze an Kraft in sich birgt und fiir den elektrischen Be- 
trieb der Gotthardbahn beniitzt wird. Die machtige Druckleitung hat in 
den Bergwald ein breites, steiles Band eingefressen. 


Gerade unterhalb des in der Héhe bleibenden kleinen Dérfleins Ma- 
drano, schliesst sich das Tessintal zum Engpass von Stalvedro. Die Baha 
wird von der Strasse aufs rechte Ufer gendtigt; diese selbst hat nicht 
Raum genug und wird durch vier Tunnel ins Berginnere gedringt. Vor 
Piotta betreten auch wir die rechte Talseite und erreichen durch die 
baumlose Ebene von Piotta die beiden Ambri (sopra und sotto) gegen- 
iiber von Quinto an der andern Berglehne. Bis Fiesso und Rodi ist das 
Gefalle nicht sehr stark. Dann aber beginnt die Piottino-Schlucht 
(meist als Schlucht von Dazio Grande bezeichnet), deren Grossartig- 
keit selbst Baedeker veranlasst, seinen Kunden die Fusswanderung bis 
Faido zu empfehlen. Der alte Saumweg umging die Schlucht und wandte 
sich etwa 300 Meter in die Héhe nach Dalpe, um dann jih 500 Meter 
nach Faido abzustiirzen. Spater, im Jahre 1550, liess Uri den Weg durch 
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die Schlucht sprengen und erhielt von der Tagsatzung das Recht zuer- 
kannt, als Beitrag an die Herstellungs- und Unterhaltungskosten ein 
Wegegeld im ,,Grossen Zollhaus“ (Dazio grande) zu erheben. 

Heute fiihrt die Strasse mitten durch die Schlucht des Monte Piottino 
(Platifer). Auf kurzer Strecke wird der Fluss zweimal iiberbriickt. Die 
tosenden Wasserstiirze stehen hinter dem Reussfall an der Teufels- 
briicke kaum zuriick; teils ist der Weg den Felsen abgerungen, teils 
hoch in den Strom hinaus aufgemauert. Der Bahnreisende, der im Kehr- 
tunnel von Freggio die Stelle passiert, bekommt von der ganzen Herr- 
lichkeit nichts zu sehen. 

Kurz nachdem man am Ende des folgenden Prato-Kehrtunnels die 
Bahnlinie gekreuzt hat, betritt man iiber die Briicke wieder das linke 
Ufer, und jetzt Sffnet sich das Land der Fruchtbarkeit vor unsern Augen. 
An Stelle der baumlosen Halden oder weiter unten der Nadelhélzer ist 
plotzlich die Kastanie mit ihrem lebendigen Griin getreten. Wir sind 
in Faido (720 m, 63,3 km), dem Hauptort des Livinentales,; wo von 
rechts aus dem Piumogna-Tobel ein michtiger Wasserfall zu Tal stiirzt. 

Auf der Weiterfahrt nach Chiggiogna und Lavorgo sieht man an den 
Berglehnen die Kastanien emporsteigen zu den zahllosen kleinen Dér- 
fern, mit denen der Verkehr auf steilen Saumpfaden durch Maultiere 
vermittelt wird. Von Zeit zu Zeit belebt ein Wasserfall die Felswand; 
bemerkenswert ist vor Lavorgo rechts der Schleierfall der Cribiasca. 

Noch einmal wird die Strasse zu einer Kehre genotigt, unterhalb 
der Biaschina-Schlucht, deren Gefiille von der Bahn nur durch zwei 
Kehrtunnel, den von Piano Tondo und von Travi, auf die Maximal- 
steigung von 2,7 Prozent gemassigt werden kann. Aehnlich wie bei 
Wassen wird die Bahnlinie dreimal iibereinander sichtbar. 

Die Station Giornico liegt rechts vom Flusse, zwei Kilometer ober- 
halb des gleichnamigen Dorfes. Wir halten bis dorthin und weiter bis 
Biasca die linke Seite. Bei Giornico (395 m, 76,7 km), einem ansehn- 
lichen Dorf am Fusse gewaltiger Felsmassen mit altem lombardischem 
Turm, beginnt neben Hopfen und Mais der Weinstock aufzutreten, der 
sich von Maulbeerbaum zu Maulbeerbaum zieht oder an steinernen 
Rebenpfahlen hinaufwindet. Steinern sind hier und weiter unten auch 
die Gartenzaune, steinern die Einhagung des Bahnkorpers, steinern die 
Telegraphenstangen. 1478 schlugen sich in Giornico die Urner mit den 
Mailandern. Die Kriegslist des Frischhans Teiling, der den Tessin ab- 
leitete und das ganze Tal vereiste, um den Gegnern den festen Stand 
zu entziehen, ist wohl jedem noch aus dem Geschichtsunterricht in Er- 
ipnerung. Man fahrt mitten durch das ,,Sassi grossi“ genannte Schlacht- 
feld hindurch. 

Ueber Bodio, dessen riesige industrielle Anlagen 1921 durch eine 
schreckliche Explosion fast ganzlich zerstért wurden, und iiber Polleggio 
und Pasquerio fallt die Strasse fortwahrend nach Biasca (305 m, 85,9 km) 
am Fusse des Pizzo Magno (2298 m) mit alter romanischer Kirche auf ei- 
nem Hiigel, beim Bahnhof ein hiibscher Wasserfall des Carigiolobaches 
und ein Stationenweg nach der hochgelegenen St. Petronilla-Kapelle. Das 
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Tessintal wird breiter und heisst von hier an Riviera. Armdicke Reben, 
miachtige Kastanien-, Nuss-, Maulbeer- und Feigenbaume charakteri- 
sieren die siidliche Landschaft. Die Reben liegen wie ein grosses, dich- 
tes Blatterdach auf hélzernem Fachwerk, das von zwei bis drei Meter 
hohen Gneissadulen getragen wird. Unmittelbar vor Biasca miindet von 
links der Brenno aus dem Bleniotale von Olivone und vom Lukmanier her- 
ab; siidwarts fiihrt uns die Strasse durch die Riviera — Biasca ist der 
Hauptort — dicht am Fusse der reich bewachsenen éstlichen Berge nach 
Osogna, Cresciano, Claro (links oben das Kloster S. Maria) und Ca- 
stione gegen Arbedo und Bellinzona. Vor Arbedo (251 m, 104,0 km) 
miindet die Moesa in den Tessin, aus dem Misox, durch das der Bern- 
hardin nach dem Hinterrheintale hiniiberfiihrt. Gleich nach Arbedo 
fahren wir vorbei an der ,,roten Kapelle“ von San Paolo mit den Grabern 
der in der Schlacht von Arbedo (30. Juni 1422) gefallenen Eidgenossen. 
Sie ware 1919 beinahe der Linienfiihrung der Gotthardbahn zum Opfer 
gefallen, wird aber nun doch erhalten bleiben. Eben fiihrt uns die 
Strasse weiter nach Bellinzona (232 m, 107,1 km), dem Endpunkt der 
Gotthard-Route, iiber den Naheres in der Darstellung der Monte Ceneri- 
Strasse gesagt ist, 


Itinerar fiir den St. Gotthard F 
Hohe , Durch- 


in km laufende 
m ti. M. Distanzen 
438 Brunnen 

438 Fliielen . e Liegi 

462 Altorf .. 2,9 14,6 
490 Abzweigung nach Biirglen- -Klausen a ba! 15,7 
495 Briicke tiber den Schachenbach . 0,6 16,3 
467 Kasteln-Riti Paha ty cats 0,8 Vick 
456 Botzlingen. . 0,8 17,9 
470 Erstfeld (Station) 4,3 22,2 
Biaeoietien < : 3,7 25,9 
539 Abzweigung zur Station Amsteg 1,2 27,1 
522 Amsteg-Dorf . et : 1,8 28,9 

* * * 

522 Amsteg-Dorf. . 

538 Briicke iiber die Reuss (zum 1. Ufer) . 0,5 

590 Wildbachiiberfiihrung . Bind tee Brot 0,6 1,1 
633 1. Bahnkreuzung 0,9 2,0 
633 2. Bahnkreuzung 0,1 2,1 
657 Inschi . 0,5 2,6 
665  Briicke iiber den Inschialptalbach nos 5. 0.3 2,9 
644 Briicke iiber den Schwandenbach (Kehre) : 0,4 3,3 
654 Bahnkreuzung . : 0,1 3,4 
651 Meitschlinger-Briicke (zum r. Ufer) 0,7 4,1 
671 Kapelle . ‘ 0,4 45 
698 Briicke liber den Fellibach . . 0,7 5,2 
736 Abzweigung zur ‘Station Gurtnellen. 2,1 7,3 
751 Wiler Binidi:) siopsien 0,3 7,6 
789 Suriiti . 1,0 8,6 
813 Pfaffensprung-Briicke (zum 1. Ufer) 0,6 9,2 


Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
843 Briicke iiber die Maienreuss 0,8 10,0 
870 Spitze der Kehre : 0,4 10,4 
900 Ende der Kehre , 0,3 10,7 
9.6 Wassen (Dorfanfang) 0,2 10,9 
931 Wassen-Station . 0,6 11,5 
918 Reussbriicke bei Wattingen | (zum i Uren 0,6 12,1 
960 Neiselgarten . . . 0,6 12,7 
98L Schonibriicke (zum 1. Ufer) 1,1 13,8 
1034 Gegeniiber von Ries . 0,8 14,6 
1100 Géschenen (Briicke iiber die Géschener Reuss) . Tu 15,7 
1135 Haederli-Briicke iiber die Reuss (zum r. Sate 0,8 16,5 
1234 Sprengibriicke (zum |. Ufer) . ees 1,3 17,8 
1309 Lawinengalerie . . : 0,8 18,6 
1488 Zweite Kehre nach der Galerie Q 0,3 18,9 
1402 Teufelsbriicke (zum r. ie 0,7 19,6 
1415 Urnerloch . te oe 04 20,0 
1435 Altkirche . . 0,6 20,6 
1439 Andermatt (Dorfanfang) ; 0,3 20,9 
1440 Ejinmiindung der Oberalpstrasse are 0,2 21,1 
1441 Briicke iiber die Oberalpreuss in Andermatt 0,2 21,3 
1440 Briicke iiber den Felsenbach (von |.) . a 23,0 
1445 Kapelle St. Anna . 0,2 23,2 
1479 Hospenthal (Briicke iiber die Gotthardreuss) . 2 Os 24,0 
1495 Trennung von Gotthard- ha und Furkastrasse () 0,3 24,3 
1544 Dritte Kehre. ... . ; 0,7 25,0 
1591 Ende der Kehren 0,7 25,7 
1773 ~Matteli . ; 3,0 28,7 
1791 Spitze der Kehre 0,2 28,9 
1914 Grenze von Uri und Tessin 16 30,5 
1934 Cna del Ponte . . 0,5 31,0 
1959 Cna dei Morti (am andern Ufer) 0,5 31,5 
1966 Rodontboden. . . 0,8 32,3 
2018 Rodontbriicke  . 0,4 32,7 
2112 Gotthard-Passhohe (Anfang des Doppelweges) 1,5 34,2 
2095 eee und Hotel. . 0,7 34,9 
2042 3 0,5 35,4 
1943 1,6 37,0 
ASS 2 ig iio dtl die cee ees Ved See Led er pees: OU Tees 38.5 
1710 Briicke iiber die Tremolaam Anfang d.Doppelweges 1,2 39,7 
1707‘ Briicke iiber die Tremola am Ende des Pophebsesed 0.2 39,9 
1702 1. Casa di Ricovero pce eke : . 0,4 40,3 
1696 2. Casa di Ricovero 0,2 40,5 
16129) SREP, He ee. Av 41,6 
1586 2:50. 4 SOR Oe ee eb aer 1,1 42,7 
1410 Kehre am Rand der Tremolaschlucht . 14 441 
1320 Fondo del Bosco . . Joopeunl « 1,3 45,4 
1261 Spitze der letzten Kehre 0,8 46,2 
1189 Airolo (Dorfanfang) 1,3 47,5 
1165 Airolo (Dorfende) . 0,7 48,2 
1117 _‘Briicke iiber den Canariabach (unmittelbar vor den 
Galerien der Stalvedro-Schlucht) ar 2S. Se 49,3 
1040 Briicke iiber den Tessin (zum r. Ufer) 2,5 51,8 


Hohe Durch- 


in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
1012 Piotta a 15 53,3 
991 Ambri-sopra . 2,0 55,3 
981 Ambri-sotto 0,6 55,9 

70 Fiesso 3,2 59,1 
948 Rodi . 0,7 59,8 
937 Briicke liber den Tessin (zum 1. Ufer), Anfang 

der Piottino-Schlucht. . . ths 0,9 60,7 

895 Briicke iiber den Tessin (zum Ea ‘Uter) 0,6 61,3 
888 Bahnkrevzung . 0,1 61,4 
867 Briicke am Anfang ‘des Doppelw. eges 0,3 61,7 
846 Briicke am Ende des ee 0,3 62,0 
777 Bahnkreuzung . 1,0 63,0 
763 Briicke tiber den Tessin (eum L. ‘Ufer) 0,3 63,3 
BUMS ok oo ortds siarisnnieli. 6 5 MEE oy Bie 2,0 65,3 
717 Bahnkreuzung 0,5 65,8 
675 Bahnkreuzung 1,3 67,1 
670 Chiggiogna . 0,2 67,3 
664 Wildbacniiberfiihrung . 1,3 68,6 
622 Lavorgo . 2,0 70,6 
510 Anfang der Doppelkehre 2,9 73,5 
480 Ende der Doppelkehre 0,7 74,2 
463 Wildbachiiberfuhrung 0,3 74,5 
442 Wildbachiiberfiihrung 0,5 75,0 
895 Giornico (beim Schlachtfeld «Sassi Rossi»). Teg 76,7 
816 Bodio .. ped EPPS LT : 4,0 80,7 
295 Polleggio . 2,9 $3,6 
803 Pasquerio . 0,9 84.5 
307 Briicke iiber den Brenno 0,4 84,9 
310 Ponte . 0,2 85,1 
305 Biasca (Einmiindung des Lukmanier) . 0,8 85,9 
305 Biasca (Einmiindung des Lukmanier) . 

296 Biasca- pannel : eet 0,8 

281 Osogn 5,0 5,8 
267 Ge cries -Bahnhof | 1,6 7,4 
260 Cresciano . pee ee 2,2 9,6 
270 Bei Station Claro (r., 253 m) . 3,1 12:7 
244 Castione . : 3,8 16,5 
248 Einmiindung der St. Bernhardin- Strasse ; 0.6 Vid 
250 Moésa-Briicke Stee, dinates aks 0,1 17,2 
25t Arbedo-Molinazzo . 0,9 18,1 
232 Bellinzona . 3,1 21,2 


Anmerkung: one oie Peentiche: Bergairecke ‘ist im Itinerar 
genau ausgefiihrt. Die beiden Talstiicke sollen die Uebersicht ver- 


vollstandigen : 
Brunnen-Amsteg . . . . . . - + + 28,9 km 
Amsteg-Biascageiks VIO Wie .te. Ue. 85,9 km 
Dineen Ballingonal vel. 2eteeetite. mai aig ( QU2km 


Brunnen-Bellinzona ......- - . 136,0 km 


4. Der Monte Ceneri (559 m ii. M.) 


Bellinzona-Lugano 31,4 km 
Hiezu Karte 7 


Haben wir die Alpen in nordsiidlicher Richtung auf dem zentralsten 
aller Passe, dem Gotthard, iiberschritten, so steht der Weg nach Italien 
hindernislos offen, und wir treffen, von Bellinzona aus dem Laufe des 
Tessinflusses folgend, auf keinen hemmenden Gebirgszug mehr. Dieser 
Weg ist die Langensee-Route, die zu allen Zeiten schon deshalb viel 
beniitzt wurde, weil der Wasserweg auf dem langgestreckten Lago 
Maggiore dieselben Vorteile bot, besonders im Giitertransport, wie der 
Comersee im Anschluss an die Graubiindner Passe. Auch yom Langen- 
see her wandte sich der Verkehr meist iiber Varese nach Como, der 
wichtigen, schon im Itinerar des Antonin genannten Station, die durch 
eine von jeher vielbegangene Strasse mit Mailand verbunden war. 

Schon in rémischer Zeit aber wurde eine andere, direktere Route 
haufig vorgezogen, die auf dem Querriicken des Monte Ceneri zwischen 
Camoghé und Gambarogno auf 559 Meter ansteigt, auf dem Gebirgszug, 
der heute noch die Grenze bildet zwischen zwei klimatisch und in bezug 
auf Sitten und Charakter scharf getrennten Landschaften, Sopraceneri 
und Sottoceneri. Er wird von der Gotthardbahn in einem 1675 Meter 
langen Tunnel unterfahren und ist auf der Héhe vom Verkehr fast ganz 
verlassen. 

Wir wissen, dass der Gotthard wegen der Sperre in der Schdllenen 
kein R6merpass war. Ueber den Monte Ceneri oder auf der Langensee- 
Route sind jedoch schon die Rémer ins Gebiet des Sottoceneri und 
weiter hinauf gekommen, wie rémische Funde und Inschriften in den 
gegen Bernhardin, Lukmanier und Gotthard hinauffiihrenden Talschaften 
beweisen; sogar in dem abgelegenen Altanca, wenig siidéstlich von 
Airolo, am Wege nach Piora, findet sich eine rémische Inschrift. Viele 
deutsche Kaiser sind iiber den Monte Ceneri gezogen, Otto der Grosse 
(nach der Herstellung des Kaisertums von Pavia her iiber den Luk- 
manier nach Chur), Friedrich I. u. a. Friedrich II. unterstellte die Bur- 
gen auf dem Monte Ceneri und in Bellinzona zum Schutze der Passe 
demselben Verwalter. 

Bis zu Beginn des 19. Jahrhunderts fiihrte ein blosser Saumweg iiber 
den Monte Ceneri; die heutige Strasse (Airolo-Lugano) wurde im Jahre 
1827 im Anschluss an den Gotthardweg ausgebaut. ,,Beim Hafen 
Magesyn“ (Magadino), berichtet der Basler Kaufmann Andreas Ryff 
1587, ,,beginnt die Steigung zum Mont Canall oder Mont Cianel (eben 
der Monte Ceneri), ,,das ist ein hocher giher und béser Berg.“ Das 
Schlimmste waren aber im Mittelalter und noch in der Neuzeit die 
Strassenraduber, die hier ihr Unwesen trieben und um zahlreiche Schlupf- 
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winkel nicht verlegen waren. Da die mailindische Grenze keine zwei 
Stunden entfernt war, konnte sich das Gesindel leicht fliichten und war 
um so schwerer zu fassen, als die hier zusammenstossenden Gerichts- 
barkeiten nie zu einmiitigem Handeln kamen, wenn auch die ver- 
schiedenen Regierungen allerlei Mittel versuchten. Der Ziircher Theo- 
loge Hs. Rud. Schinz erzahlt in seinen 1783—1787 erschienenen, immer 
noch lesenswerten ,,Beitragen zur nahern Kenntnis des Schweizer- 
landes“ als Augenzeuge: ,,Die Strafexempel von aufgesteckten K6pfen 
und Hinden der Mérder an den gefahrlichsten Stellen dienen mehr zum 
-Abscheuen und Schauer der Reisenden als zum Abschrecken der Bése- 
wichte“, 1750 wurde vom schweizerischen Syndikat eine bestandige 
Wache von fiinf Mannern aul diesen Pass gestellt, bald jedoch, da deren 
Unterhalt zu kostbar erschien fiir das, was sie leisteten, wieder abbe- 
rufen. Selbst die Landvégte und das Beamtenpersonal waren vor Ueber- 
fallen nicht sicher, und noch im Jahre 1863 ist auf dem Monte Ceneri 
die Gotthardpost nach allen Regeln der Kunst ausgeraubt worden. Aul - 
der Passhdhe steht noch das alte Wachthaus (corpo di guardia) neben 
einem alten Wirtshaus und einem 1910 erbauten Sanatorium, das wah- 
rend der Mobilisation samt 34,000 Quadratmeter Umgelande vom Bunde 
angekauit worden ist, da hier auch fiir spater den Truppen Unter- 
kunitsraume geschaffen werden mussten. 

Wir beginnen unsere Fahrt in Bellinzona, deutsch Bellenz (232 m). 
Es war als Schliissel der Alpenpisse Bernhardin, Lukmanier und Gott- 
hard Jahrhunderte lang ein heiss umstrittener Besitz. Als Bonstetten 
1795 als Syndikator von Bern in das damalige Untertanenland kam, mit 
dem Vorsatz, ,,die Fehler der Verfassung und der Gesetze aufzudecken“, 
schilderte er seinen ersten Eindruck mit folgenden Worten: »Prachtig 
glinzt in der Ferne dem von des Gotthards Eisland hinuntergestiegenen 
Wanderer die Stadt Bellinzona mit ihren drei hohen Kastellen, mit ihren 
langen, iiber steile Felsen gezogenen Mauern und dem hesperischen 
Abendhimmel entgegen, wo die Zikade schrillt und Wasser, Luft und 
Erde Leben atmen. Da fallt ihm zum erstenmal in dieser ersten italie- 
nischen Stadt der Kontrast zwischen der paradiesischen Natur und dem 
unparadiesischen Menschengeschlecht aul, bei dem alles von Leiden- 
schaft und Unordnung spricht und wo die nordische Vernunit allent- 
halben vermisst wird“. Der erste Teil des Urteils trifit heute noch zu. 
Man fiihlt sich in Bellinzona schon in einer Stadt von italienischem Ge- 
prage, und auch der Charakter der Festung ist bis zu gewissem Grade 
erhalten. Jedenfalls aber stésst sich von uns niemand mehr daran, 
wenn die Tessiner nicht auf die kiihle Vernunft der Nordlinder An- 
spruch machen, sondern wir freuen uns daran, dass das siidliche Tempe- 
rament der fratelli ticinesi ein anderes ist. Bonstetten hatte eben die 
Neigung, den gréssten Teil der Uebelstinde dem beschrankten Unter- 
tanenverstande und nicht den gnadigen Herren und Landvogten zuzu- 
schreiben. 

Noch steht in Bellinzona in betrachtlichen Resten die als Talsperre 
gebaute Festungsmauer, und iiber der Stadt erheben sich die drei 
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Kastelle: 1. Castello Grande oder Uri; 2. Castello Montebello, San Mar- 
tino oder Schwyz; 3. Castello Sasso Corbaro, Santa Barbara oder Unter- 
walden. Urkundlich wird Bellinzona schon 590 als Belitio oder Belin- 
tiona genannt. Mit den engen Gassen der Altstadt macht es ganz den 
Eindruck eines lombardischen Stadtchens. 

Wir iiberschreiten bei der Austahrt aus der Stadt im Siiden den 
Torrente Dragonato, kreuzen beim Campo Santo die Gotthardbahn und 
gelangen, den Flugplatz in der Tessinebene zur Rechten lassend, fast 
eben nach Giubiasco (244 m) am Ausgang des wilden Marobbia-Tales, 
das 11,5 Kilometer weit, bis nach Carena (958 m), mit einem kleinen 
Strasschen chaussiert ist. Nérdlich des Dortes steht das grosse Elek- 
trizitatswerk, das mit der Wassergewalt der Marobbia Bellinzona mit 
Kratt versorgt, links oben aut hoher Terrasse das malerische Pianezzo. 

Bald nach dem Dorf iiberschreiten wir die Marobbia und fahren, 
Camorino und S. Antonio links oben lassend, durch den versumpften 
Piano di Magadino, fiir dessen Melioration schon Hunderttausende als 
Bundessubvention beigesteuert wurden Links sehen wir die Monte Ceneri- 
Bahnlinie durch Nussbiume und Kastanien in die Hohe steigen, rechts 
haben wir die Langensee-Linie. In Al Sasso (214 m) trennt sich die 
Strasse. Die rechts war der alte Verkehrsweg nach Magadino, bis zum 
16. Jahrhundert der Haupthafen am Nordende des Langensees. 


Wir fahren gradaus steigend nach Cadenazzo (246 m, 7,8 km), dem 
letzten Dorfe an der Strasse vor der Passhéhe; seine Bedeutung ist seit 
der Erdifnung der Gotthardbahn stark zuriickgegangen. Steil steigt 
unsere Strasse zundchst in drei Kehren; dann folgt ein nicht minder 
steiles, gerades Strassenstiick, von dem aus man gelegentlich nach dem 
Langensee hiniiberblickt. In Kehren andern wir vollstindig die Fahrt- 
richtung, kreuzen die Schienen der Gotthardbahn und biegen gleich wie- 
der um nach Westen, um diese Richtung bis zur Passhdéhe beizubehalten. 
Links von der Strasse zweigt ein Fahrweg ab nach Robasacco, einem 
armseligen Dorichen, das den Ausgangspunkt bildet fiir die neu ange- 
legte Militarstrasse nach der Cima di Medeglia (1264 m). Etwa einen 
Kilometer nach der Robasaccostrasse, auf Punkt 501, haben wir die 
Hauptsteigung hinter uns; die folgenden zwei Kilometer, gut angelegt, 
fiihren durch prachtigen Kastanienwald, sozusagen einen baumreichen 
Park, der manchmal von Lichtungen durchbrochen ist, so dass wir weit 
hinab aut den Langensee ausblicken. Man kann sich kaum eine schénere 
Fahrt denken, zumal die Strasse hier im Gegensatz zu den untern Par- 
tien vorziiglich unterhalten ist. 

Vor der Passhohe (559 m, 13,4 km) wenden wir uns in grosser Kurve 
links. Schon vom April an bliiht hier am Waldrande die Alpenrose, die 
sich am Monte Ceneri sogar schon auf 230 Meter Meereshdhe findet. 
Eine nur noch in Triimmern erhaltene Burg auf dem Bergriicken soll 
von den Longobarden angelegt worden sein. Wir befinden uns auf der 
Grenze zwischen Sopraceneri und Sottoceneri. ,,Pur fatale @ per noi 
altri Ticinesi quel nano di monte Ceneri“, sagt Franscini von diesem 
»Zwerg von Berg“, der in seiner politischen Bedeutung fiirs Tessin so 
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unheilbringend sei. Die Bewohner des Sopraceneri sind energischer und 
unternehmungslustiger als die des siidlichen Kantonsteils und wandern 
viel weniger aus, seit die Industrien dank der Ausniitzung der Wasser- 
krafte hier f6rmlich aus dem Boden wachsen. Bei der Bevélkerung des 
Sottoceneri machen sich die Eigenschaften der lateinischen Rasse starker 
bemerkbar; die Bewohner des siidlichen Kantonsteiles sind leiden- 
schaitlicher und weniger tatkraftig, dafiir aber ungemein kunstsinnig, 
und fast alle der zahllosen Tessiner Kiinstler (Maler, Bildhauer und 
Architekten), die sich zum Teil in der Welt einen beriihmten Namen 
gemacht haben, stammien aus dem Sottoceneri. Leider aber wandern 
viele dauernd aus nicht bloss nach dem iibrigen Europa, sondern be- 
sonders nach Siidamerika und Afrika. 

Nach kurzer Abfahrt nimmt das steile Gefalle schon ein Ende bei 
der Station Rivera-Bironico (475 m, 16,1 km). Doch geht es noch immer 
flott bergab am Dorie Bironico vorbei, wo links ein Straésschen nach 
Medeglia (707 m) und Isone (747 m), dem hdchsten Dorfe des vom 
Vedeggio durchstrémten Isone-Tales, abzweigt. Durch unverniinitige © 
Abholzung ist der Vedeggio im lIsone-Tal zum gefahrlichen Wildwasser 
geworden, dessen Verbauung schon Unsummen verschlungen hat. Der 
Vedeggio ist nun unser Talfluss, bis wir uns von der Osterietta weg 
wieder in die Hohe gegen Vezia wenden. 

Vorerst bleiben wir am Vedeggio und lassen Vira, Mezzovico und 
Sigirino in den Reben rechts oben; die Bahn lauft links auf dem andern 
Ufer. Wo wir ganz an den Vedeggio herantreten, auf 376 Meter, be- 
ginnt eine kurze Steigung nach Taverne Superiore (410 m, rechts oben 
das Kastell); sofort schliesst sich ein kurzes Gefalle an nach Taverne 
Inferiore (367 m, 23,2 km). Dem stattlichen Ort mit seinen interessanten 
alten Hausern und engen Gassen sieht man es an, dass seine Ausdeh- 
nung auf andere wirtschaftliche Verhiltnisse als die heutigen zuriick- 
zufiihren ist. Der Name bedeutet ,,Wirtshaus, Herberge“, und zur Zeit 
der Pferdepostherrlichkeit war Taverne eine wichtige Pferdehalterei- 
station fiir die Monte Ceneri-Route. 

Am Ende von Taverne Superiore gehen wir auf der Vedeggio-Briicke 
(351 m) ans linke Ufer iiber, fahren an der Station Taverne vorbei und 
sind nach der nachsten Bahnkreuzung bei dem Wirtshaus Ostarietta 
(328 m), wo sich der Weg gabelt. Rechts fiihrt eine Strasse nach 
Gravesano und von da in 21 Kehren ungemein steil hinauf nach 
Arosio (867 m), dem obersten Dorfe des wunderschénen Malcantone. 
Wir fahren bei der Osterietta gradaus in leichter Steigung nach Cadem- 
pino (318 m) und Vezia (368 m, 28,4 km). Noch weiter steigt unsere 
Strasse iiber den von der Bahn untertunnelten HOhenzug zwischen dem 
Vedeggio- und dem Cassarate-Tal bis auf Punkt 396, wo links ein 
Strisschen nach Savosa und Porza abzweigt. In leichtem Gefille ge- 
langen wir an der Capella delle due Mani vorbei und biegen auf 
Punkt 368, wo links das Strisschen von Gerso miindet, scharf rechts ab 
nach Massagno (358 m) mit prachtigem Ausblick auf den Luganersee. 
Die in Massagno links abzweigende Strasse wiirde uns ins Cassarate- 
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Tal nach Tesserete hinauf fiihren oder noch weiter nach Bogno zuoberst 
im wilden Colla-Tal. Wir fahren gradaus nach dem Bahnhof Lugano 
oder konnen schon etwas vor dem Bahnhof links abbiegen und uns, den 
Tramschienen folgend, nach Lugano (277 m, 31,4 km) hinuntertragen 
lassen. 

in dem paradiesisch gelegenen Lugano (links der Monte Bré, rechts 
der Salvatore, in der Ferne der Monte Generoso) ist unsere Passfahrt 
zu Ende. Am Ostlichen Seearme endet die Strasse schon bald nach 
Castagnola; siidwarts fiihrt die Gotthard-Route weiter nach Melide und 
iiber den Ponte Diga genannten Seedamm, der 1844—47 vom tessini- 
schen Ingenieur Lucchini erbaut wurde, nach Bissone, Maroggia, Me- 
lanc und Capolago am siidlichen See-Ende und iiber Mendrisio nach 
Chiasso und Mailand. 


oe Itinerar fiir den Monte Ceneri ‘chk paamienbals 
m ii. M. Distanzen 


232 Bellinzona . 


AMD ISCO Ye Wee 2,3 
242 Briicke iiber die Marobbia . 0,7 3,0 
214, wai upganlionyy,nsgmiwentl ipebye Qua 3,7 6,7 
214 Al Sasso (Abzw. r. nach Magadino) . . 05 7,2 
246 Cadenazzo . 5. puters > teehee aiatk . 0,6 7,8 
BOS Leama cxthh mere tees thee - 13 91 
420 Kehre nach der Bahnkreuzung . 15 106 
DOL ae cir. Sh Aah, LER ase 0,9 11,5 
559 Monte Ceneri . . . 19°" 184 
475 Station Rivera-Bironico . . . 2,7 16,1 
449 Abzweigung (I.) nach Bironico 13 17,4 
AWVeoz meet. pstiias site FC) doodbta 14 188 
ST ead et eee eS 1,6 a 
396 Abzweigung (r.) nach Sigirino 0,8 21,2 
3) Ome anes ree Bit age ae a, 0,8 22,0 
410 Taverne Superiore . 0,7 oat 
367 Taverne Inferiore 7 eay 0,5 23,2 
351 Briicke iiber den Vedeggio 0,3 23,5 
338 Station Taverne .... spe a 24,5 
328 Wirtshaus Ostarietta . so elee 25,7 
318 Cadempino : «bee 26,9 
OS ee eee ~ Uae 27,4 
B03 eee ie OS 27,9 
aoc! (Vezial Geer imei. Aet . 0,5 28,4 
396 Abzweigung (I.) nach Porza «ts 6 OF 29,1 
368 Abzweigung (Il.) nach Gerso . . . . .. 168 29,9 
358 Massagno (Abzweigung |. nach Tesserete) . 0,2 30,1 
RL AT a ee ee ee 31,4 
Zusammenfassung der Gotthard-Strecke. 
Luzern-Weggis-Brunnen . . . . 38,0 km 
Brunnen-Bellinzona. . . . . . 1360 , 
Bellinzona-Lugano . .... . 31,4 , 
Lupatio-Chiasso™ 2: G7 7 fyageey <, (624. 6am 
Chiasso-Mailand ..0egyi) dy hah ee 50 


Luzern-Mailand . ... . . . 280,1 km 


5. Der Jaunpass oder Col de Bellegarde 
(1511 m ii. M.) 


Bulle-Boltigen 39,7 km 
Hiezu Karte 8 


Der Jaunpass, auch Bruchberg-Pass, franzdsisch Col de Bellegarde 
genannt, verbindet Bulle im freiburgischen Saanetal mit Boltigen im 
bernischen Simmental und erreicht auf 1511 Meter seinen hdchsten 
Punkt. Haben schon die zwei dem Jaun benachbarten Alpenstrassen, Col 
du Pillon und Col des Mosses, nicht den Charakter internationaler Ver- 
kehrswege wie etwa Gotthard oder St. Bernhard, so mangelt diese 
Eigenschaft- dem Jaun-Pass in noch starkerm Masse. Unter solchen 
Umstanden lasst sich kaum von einer Geschichte dieses Alpeniiber- 
ganges reden. Er gehdrt aber trotzdem fiir den Wanderiahrer zu einem 
der lohnendsten Passe. 

Wenn der Jaunpass als Militér- und strategische Strasse bezeichnet 
wird, so liegt dem die Tatsache zu Grunde, dass nicht bloss Ver- 
kehrsriicksichten, sondern in hohem Masse militarische Interessen ftir 
den Ausbau entscheidend waren und die Gewahrung einer Bundes- 
subyention rechtfertigten, Die Ereignisse des Siebziger Krieges haben 
beim Eingreifen des Bundes indirekt mitgewirkt. Indessen war schon im 
Jahre 1821 die Rede gewesen von der Anlegung einer strategischen 
Strasse, die Bulle mit dem Simmental verbinden sollte, jedoch ohne 
praktische Folgen. 1869 behandelte die Bundesversammlung zum ersten 
Male die Petition fiir die Gewahrung einer Subvention; am 30. Oktober 
lag die Botschaft des Bundesrates vor, und nachdem der Grosse Rat 
des Kantons Bern im Mai 1872 und der des Kantons Freiburg im Juni 
1872 die Ausfiihrung beschlossen hatten, erteilte die Bundesversammlung 
am 29. Juli 1872 endgiiltig ihre Zustimmung in der Weise, dass den 
beiden Kantonen eine Subvention von einem Drittel der Erstellungs- 
kosten, im Maximum 260,000 Franken, zugebilligt wurde, wobei auf 
den Kanton Freiburg 198,000 Franken und auf den Kanton Bern 62,000 
Franken entfielen. Der Bund machte den Vorbehalt, dass die Fahrbreite 
mindestens 14 Fuss, die Maximalsteigung 10 Prozent und die durch- 
schnittliche Steigung nicht mehr als 7 bis 8 Prozent betragen sollte. 
Gleichzeitig bewilligte die Bundesversammlung dem Kanton Waadt 
einen Beitrag von 96,000 Franken fiir den Ausbau der La Croix-Strasse. 
Es betraf dies den Weg, der auf 1161 Meter Héhe vom Dorichen Plan 
des Iles im Ormont-Tal am Pillon-Pass abzweigt, iiber den 1734 Meter 
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hohen Pas de la Croix fiihrt und im Tal der Gryonne nach Ollon oder 
Bex miindet. Diese Bundessubvention ist niemals ausbezahlt worden, da 
der Bau der La Croix-Strasse unterblieb. Die Jaunstrasse wurde da- 
gegen im Jahre 1872 in Angriff genommen und war 1878 vollendet. 

Fiir die Bundesversammlung waren, wie angedeutet, zwei Momente 
ausschlaggebend, das verkehrspolitische und das militirische. Die 
Strecke von Bulle nach Boltigen wurde von 14 auf 7oder 8 Stunden 
verkiirzt, was nicht bloss fiir den allgemeinen Verkehr seine Bedeu- 
tung hatte, sondern vor allem fiir den schweizerischen Viehhandel, des- 
sen Hauptzentren Erlenbach und Bulle schon damals bildeten. Dann 
aber fiihrte die Botschaft des Bundesrates in Hinsicht auf die Landes- 
verteidigung eine Reihe von wichtigen Argumenten ins Feld, Bulle 
als Knotenpunkt zahlreicher Verbindungen nach verschiedenen Seiten 
wurde als ein fiir Kriegsoperationen in der Westschweiz sehr bedeut- 
samer Punkt bezeichnet, der durch die projektierte Strasse in direkt 
kiirzeste Verbindung mit dem Waffenplatz Thun gebracht werde, das 
wieder durch die Strasse lings des Thuner- und Brienzersees und die 
Briinigstrasse in gesichertem Zusammenhang mit Luzern stehe, wo- 
durch ein Viertel der Marschzeit erspart werde. Der Krieg von 
1870/71 habe die Schweiz bei der Wahrung ihrer Neutralitat in grosse 
Kosten gestiirzt, trotzdem aber erfolge gerade in Riicksicht auf die 
Landesverteidigung auch diese weitere Ausgabe, weil das Vorhanden- 
sein der Jaun-Strasse (und zugleich der La Croix-Strasse) die schwie- 
rigen Verhidltnisse der Kriegfiihrung’ auf der Westfront verbessere und 
die Unterstiitzung des Waadtlandes und Genfs durch das allein aus- 
reichende Mittel einer mit der vereinigten Armee ausgefiihrten Offensive 
erleichtere. ,,Die beiden zu erstellenden Strassenstrecken gestatten, die 
Kriegfiihrung in der Ebene des Waadtlandes und im Rhonetal in bezug 
auf strategische Sicherheit auf die mit befestigten Posten versehenen 
Ausgiange des im Riicken liegenden Gebirges zu basieren. Sind wir die 
Schwachern, so kénnen wir den hinhaltenden Gebirgskrieg fiihren, statt 
nur der grossen Ebene nachjagen zu lassen, wo nirgends ein Halt ist . . 
Die militérischen Vorteile beziehen sich nicht bloss auf die Vermeh- 
rung der Verteidigungsfahigkeit eines vereinzelten Landesteiles, son- 
dern es wird damit gegen die immer fortschreitende Umfassung unserer 
Westgrenze durch Frankreich ein Mittel gegeben, das unsere missliche 
Lage verbessert und das uns fiir den Gesamtwiderstand gegen Frank- 
reich in bessere Bedingungen versetzt. Die beiden im Projekt liegen- 
den Strassen gehdren zu den wichtigsten strategischen Alpenstrassen, 
die vorgeschlagen werden kénnen.“ 


Das umfassende Gutachten, aus dem wir einen kleinen Auszug 
gebracht haben, war abgegeben, bevor der deutsch-franzésische Krieg 
ausbrach. Durch das Ergebnis des Krieges, fahrt die Botschaft des 
Bundesrates fort, sei die Sicherheit der Schweiz nicht vermehrt worden. 
»Erscheinen schon vor dem Kriege die beiden Strassen fiir die Landes- 
verteidigung von hervorragender Wichtigkeit, so gibt die bewerk- 
stelligte Veranderung in den strategischen Grenzverhiltnissen zwischen 
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Deutschland und Frankreich allem demjenigen, was iiber die Notwen- 
digkeit jener Verbindungen gesagt ist, erhGhte Bedeutung.“ 

Leider gibt es keine ausfiihrliche Darstellung der Baugeschichte des 
Passes, Im Bericht iiber die 34. Generalversammlung des schweizeri- 
schen Ingenieur- und Architektenvereins, die 1901 in Freiburg abge- 
halten wurde, finden sich die Angaben, dass die Lange des Jaun-Passes 
auf Freiburger Gebiet 26,720 Kilometer betragt und die Baukosten sich 
auf 1,500,000 Fr. beliefen, was indessen bloss fiir das 22,870 Kilometer 
lange Stiick von Broc bis zur Berner Grenze gilt. Der Freundlichkeit 
des Herrn Kantonsingenieur Lehmann in Freiburg verdanke ich weiter- 
hin folgende Angaben: 


Lange der Strasse von der Saane-Briicke in Broc zur Berner 


BCE er es, s Sahel el be OS Fn sc, 1a «yt 22,010 KIM 
Lange der Strasse von der Post in Bulle zur Berner Grenze 206,720 km 
Lange der Strasse von der Berner Grenze bis Boltigen . . 12,500 km 
Also: 

Broc-Boltigen . . . . . 35,370 Kilometer 
Bulle-Boltigen . . . . . 39,220 ., 


Die Breite der Strasse betragt 4,80 Meter, die Maximalsteigung 
9,85 Prozent und der kleinste Radius der Kurven 15 Meter. Von grés- 
seren Kunstarbeiten sind zu nennen: Die eiserne Briicke iiber den 
Javroz von 109 Meter Linge (Kosten nach Raemy, ,,Dictionnaire du 
Canton de Fribourg“, 193,479 Franken), die eiserne Gitter-Briicke iiber 
die Jogne bei Broc von 51 Meter Lange (Kosten 122,179 Franken), die 
steinerne Briicke iiber die Saane von 28 Meter Lange, die steinerne 
Maladeyre-Briicke von 15 Meter Lange, die steinerne Briicke von La 
Tzintre von 15 Meter Linge und die steinerne Briicke von La Vil- 
lette von 13 Meter Linge (Kosten 27,287 Franken). Die Gesamtkosten 
gibt Raemy mit 1,488,517 Franken an, wovon 272,800 Franken durch 
Bundessubvention gedeckt wurden. 


* * + 


Wir beginnen unsere Wanderung in Bulle auf 766 Meter Hohe, im 
Hauptort des Greyerzer Landes, das der Geschichtsschreiber Hisely 
,eine késtliche Perle inmitten einer von den Alpen gebildeten Krone“ 
nennt. Vor der Austrocknung des Talbodens und der Bandigung der 
Waldstréme durch die friihesten Ansiedler war das jetzt bliihende 
Saane-Tal mit Seen und Siimpfen bedeckt, Das Patois von Gruyére und 
die vielen romanischen Lokalnamen sowie zahlreiche Miinzfunde sind 
ein sicheres Zeichen fiir das einstige Vorhandensein einer rémischen 
Kolonie in dieser Gegend. Die Zeit der Griindung von Bulle ist unbe- 
kannt, doch reicht seine dlteste Kirche ins 7. Jahrhundert zuriick. Aus 
dem Besitz der Grafen von Greyerz ging Bulle ans Bistum Lausanne 
iiber und um 1600 war es eine freiburgische Vogtei. Von Alters her 
ein Zentrum des Viehhandels, hat Bulle in seinem Wappen einen Stier- 
kopf auf silbernem Felde. 
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Wir halten uns bei der Ausfahrt im Siiden der Stadt auf der Saane- 
talstrasse bis Tour de Tréme (deutsch ,,Zum Turm“), zweigen bei der 
Wegtrennung ausserhalb des Dorfes links ab und iiberschreiten auf 
Punkt 725 die Tréme. Nach einem kurzen, ebenen Stiick, das den siid- 
lichsten Teil des Bouleyres-Waldes durchschneidet, kommen wir an die 
Saane hinab, gleich unterhalb der Einmiindung der Tréme. Auf kiihn 
geschwungener Briicke iiberschreiten wir die Saane kurz vor Broc 
(Schokoladenfabriken), das auf einem einst vergletscherten Plateau an 
den letzten Ausldufern des Gebirges liegt. Reizend ist die Aussicht auf 
das wunderbare Schloss von Gruyéres und die Dent de Broc (1832 m) 
mit dem Moléson (2006 m) gegeniiber. Das bei Les Moulins stehende 
Elektrizitétswerk von Broc erhalt seine Kraft vom Jogne-Bach, der bei 
L’Arrét durch einen 807 Meter langen Stollen quer durch die Berg- 
gruppe von Montsalvens geleitet wird und in 45 Meter hohem Falle 
1800 HP ergibt, 


Oberhalb von Les Moulins iiberschkreitet die Strasse die Jogne, den 
wilden, an den Héhen von Schliindi bei Ablandschen entspringenden 
Talfluss, dessen Lauf wir nun bis hinter dem Dorfe Jaun entgegen- 
gehen. Der steile Anstieg von La Bataille, wo La Fontaine die Fabel 
»Le Coche et la Mouche“ gedichtet haben soll, wird heute durch die 
dreifache Windung der neuen Jaunstrasse gemildert, und bald gelangen 
wir auf einen freien, aussichtsreichen Platz am Fusse der Ruine des 
Schlosses von Montsalvens. Die untere Gruyére mit ihren lachenden 
Doriern liegt vor uns ausgebreitet; dariiber erhebt sich die Dent de 
Lys (2015 m) und der Moléson. Vom Schloss Montsalvens (Monsylvans, 
Mons Sylvanus = Waldgebirge), einst einer trotzigen Talsperre, steht 
nur noch ein fester Turm. Beriihmt ist die Aussicht vom ,,Signal“ ober- 
halb der Ruine. In der Tiefe hat sich die Jogne eine fast kilometer- 
lange Schlucht gefressen, die sogenannte Tine de la Jogne. Eine 430 
Meter lange Hochdruckleitung gewinnt im Falle von vierzig Meter eine 
Arbeitsleistung von 1000 HP, die Kraft des Elektrizitiétswerks von 
Charmey und vieler anderer Ortschaften. Wo ein Nebenweg zum Dorfe 
Crésuz abzweigt, setzen wir iiber die 13 Meter spannende Steinbriicke 
von Maladeyre gegeniiber dem Rio du Motélon, einem schmalen, tiefen 
Seitentobel, dessen Wasser durch seinen Forellenreichtum beriihmt ist. 


Bald erblicken wir jenseits des von links kommenden Nebenflusses 
das lachende Dori Charmey. Vorher aber gilt es, diesen Nebenfluss, den 
Javroz, zu iiberwiuden. Die friihere 79 Meter lange und 28 Meter hohe 
Holzbriicke war an der engsten Stelle der Bachschlucht gebaut; die 
neue, mit der Jaunstrasse erbaute Briicke greift nicht so weit ins Ne- 
bental ein und ist ein Triumph der Ingenieurtechnik. Der Oberbau 
misst 109 Meter und wird von einem einzigen Bogen von 85 Meter 
Spannweite und 19 Meter Pfeilhdhe getragen; die Bogenwiderlager sind 
auf Felsen gestiitzt; das Gewicht der Eisenkonstruktion betragt 205 
Tonnen. Man wird auch ausserhalb der Schweiz wenige Briicken von 
so kiihner Anlage treffen. 
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Karte 8 (Jaunpass, Col du Pillon Il und Col des Mosses II) 
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Bevor wir das Jogne-Tal weiter aufwarts fahren, erinnern wir uns, 
dass die Abzweigung links, gerade vor der Briicke, zu einer ganz be- 
sondern Sehenswiirdigkeit unseres Landes hinauffiihrt. Wer zwei bis 
drei Stunden eriibrigen kann, handelt unverantwortlich, wenn er dem 
Kloster Valsainte, das von hier auf einem guten Strasschen yon 5,8 
Kilometer Lange zu erreichen ist, nicht einen Besuch abstattet, In der 
Schweiz ist Valsainte dasselbe, was die Certosa di Pavia in Italien und 
die Grande-Chartreuse in Frankreich, nicht bloss die grésste, sondern 
die einzige Kartause in helvetischen Landen, Wer weiss iiberhaupt bei 
uns, dass in der Schweiz ein Kartiuserkloster besteht? In der deut- 
schen Schweiz jedenfalls die wenigsten Leute. 


Ueber Cerniat und Le Javrex ansteigend erreichen wir die Kloster- 
anlage von Valsainte aut einer geneigten Ebene iiber dem Flussbett des 
Javroz an der Berglehne der Berra (1723 m): von weissen Mauern um- 
schlossen ein Konglomerat von Schielerdichern, iiber denen sich ein- 
zelne Tiirmchen erheben, das Ganze ein iiberraschender Gegensatz zum 
Hellgriin der Alpenwiesen und zum Dunkel der Tannenwalder, in der 
Ferne die weiten Weiden am Abhang der charakteristischen Dent de 
Broc und genau in der Fortsetzung der Talachse der Schlosshiigel von 
Gruyére, daruber der Kamm des Moléson und die schirler geglieder- 
ten Spitzen des Vanil-Noir. Man zieht die Glocke an der Kloster- 
pforte, und ein weissgekleideter Pater beordert einen dienenden Bruder 
zur Fiihrung. 


Wer einmal eine Kartause gesehen hat, erkennt in jeder andern wie- 
der dieselbe von allen iibrigen Klosterbauten abweichende Anlage. Es 
ist eine Vereinigung von zahlreichen Hausern und erscheint wie eine 
von Mauern umschlossene, aus zwei deutlich getrennten Hauptteilen 
bestehende Ortschaft. Im Mittelpunkt des ersten Teiles, hinter der 
grossen Pforte, befinden sich der Eingangshof mit der ,,Hotellerie“ 
(den Fremdenzimmern und Sprechgingen fiir die Giste), die Wohnun- 
gen und iibrigen Raume fiir die Fratres oder dienenden Briider, die 
Stille, Remisen, Werkstatten und der Gemiisegarten. Scharf geschieden 
davon ist der zweite Teil, der der Kartause ihr eigenes Geprige gibt, 
das abgeschlossene Kloster (claustrum) mit den Zellen der Patres und 
dem Friedhof, zusammen als grand cloitre bezeichnet. Daran schliesst 
sich, was als petit cloitre bezeichnet wird: der Kapitelsaal, das Refek- 
torium, die Bibliothek und die Kapellen fiir die tagliche Zelebrierung 
der niedern Messen. Die Verbindung zwischen dem grossen und dem 
kleinen Kloster wird hergestellt durch die Kirche, die Gemiacher des 
Priors und seiner Stellvertreter, durch die der Verkehr mit der Aussen- 
welt geht, sowie die Kiiche. 


Wie alles und jedes in der Kartause macht schon die Kirche, aus 
der die Orgel so gut wie jede andere Instrumentalmusik verbannt ist, 
den Eindruck gewollter und erzwungener Niichternheit, Trostlos kalt 
wirken die geraden, unendlichen Gange (der lingste misst 186 Meter), 
die weiss getiincht und jedes Ornamentes bar sind, ein gedaimpftes, dif- 
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fuses Licht durch die hohen, mattverglasten Spitzbogenscheiben erhal- 
ten und den Wandelnden keine Méglichkeit b:eten, ihre Gedanken 
durch einen Blick nach dem Klostergarten ablenken zu lassen. Den 
Fenstern gegeniiber reiht sich Tiire an Tiire, jede durch einen 
Doppelbuchstaben in alphabetischer Folge von der andern unterschieden 
und mit einem lateinischen Bibelzitat als Devise versehen. Neben jeder 
Tiire ein schmuckloser, eiserner Glockenzug und ein Schaltertiirchen, 
durch das dem Bewohner der Zelle sein Essen zugeschoben wird. In- 
dessen darf man unter Zelle nicht etwas Kasemattenartiges verstehen. 
Jede ,,Zelle“ ist ein ganzes Haus, dreistéckig, mit sechs Riumen und 
einem Wandelgang. Dabei hat jede Zelle ihren eigenen Garten, den der 
Kartaduser selber bebaut und von jedem seiner Raume aus vor sich hat, 
wahrend von nirgends her sonst ein Blick hereindringt. Der mittlere 
Stock enthalt den Schlafraum mit dem Betpult und einem kleinen, héchst 
primitiven Ofen; die untern Raume bieten dem Bewohner gewohnlich 
Gelegenheit zu manueller Betitigung. Hier verbringt der Kartiuser, 
abgesehen von der Zeit des Gottesdienstes, durch den auch die Nacht- 
ruhe unterbrochen wird, sein Leben in dauerndem Schweigen. Nur an 
Festtagen wird im Refektorium gemeinsam gespeist. Ringsum der Wand 
entlang stehen Banke und Tische in der Weise, dass keiner dem andern 
gegeniibersitzt. Jeder erhalt seine Speise besonders vorgesetzt und soll 
sich nicht mit dem Nachbar beschaftigen. Das Gedeck ist so einfach als 
mdglich: Gabel, Loffel und Teller aus Holz oder Eisen, Topie, Platten 
und Tassen aus Zinn oder Ton. Die Tassen haben keine Henkel, son- 
dern nach altvaiterischer Weise zwei ,,Ohren“, wie iiberhaupt jede 
»Neuerung“, die sich nicht als unumginglich notwendig erweist, nach 
der Ordensregel strengstens verpont ist. Abgesondert steht der Tisch 
des Priors und fiir alle sichtbar das Pult, auf dem wahrend der Mahl- 
zeiten vorgelesen wird. Den eindrucksvollsten Augenblick erlebt man 
aber auf dem Friedhof, der sich in der Mitte des von der Gesamtheit 
der Zellen gebildeten Raumes befindet. Auf dem hochummauerten 
schmucklosen Rasen stehen die Kreuze aus schwarzem, glattem Holz. 
Kein Zeichen, kein Buchstabe verrat den Namen des Begrabenen: mit 
dem Leben scll alles PersGnliche erloschen sein. Aber nicht ein Tag 
der Trauer ist es, wenn ein Kartiuser begraben wird, sondern ein 
Freudentag, an dem ein Mitglied der Gemeinschaft aus dem _ ,,Fxil“ 
zur Heimat eingeht. Darum ist das Fastgebot an dem Tage aufgehoben, 
und man speist gemeinsam wie an einem Festtag im Refektorium. 


Der Begriff des Fastens ist iiberaus streng. Fleisch wird nie geges- 
sen, und auch der Gast muss sich an fleischloser Kost geniigen lassen. 
Ebenso ist der Genuss sogenannter fetter Speisen selbst im Krankheits- 
falle ausgeschlossen, und mehr als zwei Mahizeiten im Tage sind nicht 
gestattet. Die strenge Lebensweise wird dadurch nicht gemildert, dass 
der Schlaf stets um Mitternacht zu religidsen Uebungen unterbrochen 
werden muss. Stets wird das hirene Hemd (cilicium) getragen. Die 
Kleidung der Patres besteht aus weissem Wollstoff: Soutane mit weis- 
sem Ledergiirtel und grossem Rosenkranz, Skapulier und Kapuze. Patres 


und Fratres tragen die Tonsur, jedoch ist die Kleidung der Fratres 
braun. 

Man beschliesst den Rundgang in der Bibliothek, die 15,000 Bande 
fasst. Interessant sind die bildlichen Darstellungen aller bestehenden 27 
Kartaduser-Kloster. Die Griindung von Valsainte geht auf das Jahr 1294 
zuriick, Girard I. de Corbiéres anerbot nach einer sehr unkirchlich ver- 
lebten Jugend dem General des Mutterhauses der Grande-Chartreuse 
die Stiftung eines Klosters in der Val de tous les Saints — spiter ab- 
gekiirzt zu Valsainte — und verlieh diesem als Privilegien unum- 
schrankte Steuerfreiheit und das Asylrecht fiir Fliichtlinge jeder Art. 
Bald erhielt das Kloster bedeutende Vergabungen, wurde aber nach 
fast fiinfhundertjahrigem Bestehen 1778 durch Pius VI. sakularisiert und 
erst 1857 wieder hergestellt. 1880, als sich mit dem Anwachsen der 
antiklerikalen Bewegung in Frankreich von dort her neuer Zuzug ein- 
stellte, wurde eine Zellenreihe angebaut, und nach der Durchfiihrung 
des Trennungsgesetzes gab sich Anlass zur Vergrésserung der gesam- 
ten Anlage, so dass die Valsainte jetzt 38 Patres Raum bietet. 1903 und 
1904 tagte hier sogar das Generalkapitel der Grande-Chartreuse, und 
seinen Unterhalt bestreitet das Kloster heute zum Teil aus Zuschiissen 
des Mutterhauses im Dauphiné. In den letzten Jahren hat sich das 
Kloster um die Allgemeinheit verdient gemacht durch in die Hundert- 
tausende gehende Beitrage fiir Strassenbauten. Auch die Fahrstrasse, die 
das Kloster mit der Jaun-Strasse verbindet, ist sein Werk. Von der 
Valsainte weiter taleinwarts fiihrt ein zum Teil sehr schlechter Saum- 
piad iiber die 1420 Meter hohe Chésalette nach dem Schwarzsee. 

Wir haben der Valsainte so viel Aufmerksamkeit geschenkt, weil es 
sich tatsachlich um eine der eigenartigsten Sehenswiirdigkeiten unseres 
Landes handelt. Kehren wir nun zur Javroz-Briicke zuriick, so er- 
reichen wir alsbald das Dorf Charmey (deutsch Galmis, friiher Fédiére). 
Charmey war einst der Name fiir die ganze Talschaft, die die vier Ge- 
meinden Chatel, Crésuz, Cerniat und Fédiére umfasste; dass diese in 
friihern Zeiten volkreicher war, ist aus den Spuren von einst bebautem 
Land und von jetzt verschwundenen Gehdften zu schliessen. Die Be- 
volkerung ist ein hiibscher Menschenschlag, besonders die Frauen, so 
dass ein dilettantischer Etymologe geneigt sein koénnte, den Namen des 
Dorfes mit dem Stamm von ,,charme“ in Zusammenhang zu bringen. 
Parallel der Kette der Berge von Broc und von diesen durch das Rio 
du Motélon getrennt, breitet sich vor uns eine neue Bergkette aus, 
deren Gliederung durch die zwei Pyramiden der Dent de Brenleire 
(2357 m) und der Dent de Folliéran (2332 m) bestimmt wird, wahrend 
rechts davon der Vanil-Noir (2395 m) den Abschluss der weiter zuriick- 
liegenden, botanisch beriihmten, einst an Gemsen reichen Kette der Mor- 
teys bildet. 

Von Charmey (889 m, 11,9 km) fiihrt die Strasse in grossem Bogen 
hinab zur Briicke von La Tzintre. Perrier schildert diesen Engpass von 
La Tzintre als eine Schlucht, der der Beiname der ,,Herkulessdulen des 
Freiburgerlandes“ beizulegen wire. Die Gegend wird ernst, fast diister, 
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bald von kahlen, bald von griinen tannenbewachsenen Felsen iiberragt. 
Ein Bergsturz hat hier gewaltige Hindernisse aufgetiirmt und im Ge- 
birgsstrom allerlei Damme gelagert, iiber deren grosse Blocke dieser 
sich stiirzt, indem er da und dort, nur einige Meter von der Strasse 
entfernt, schaumende Faille bildet. Die Massen des Bergsturzes haben 
einst hier das ganze Tal gesperrt. 


Jenseits der neuen Briicke von La Tzintre, deren Bogen auf den 
Widerlagern der alten Briicke ruht, betritt man das eigentliche Jogne- 
tal, das vor jenem Felssturz nur eine tiefe Spalte gewesen sein muss. 
In diesem einst zum See gestauten Talboden bildet die Strasse eine fast 
ebene, zwei Kilometer lange, gerade Strecke. An deren Ende steht auf 
der Héhe die Chapelle du Pont du Roc, die schon im 16, Jahrhundert 
ein J. Pettolaz zum Dank fiir seine Rettung aus der hochgehenden 
Jogne erbaute. Dann Olfnet sich rechts ein hiibsches, vom Rio du Gros- 
Mont durchflossenes Seitental, und wo die bewaldeten Anhdhen bis an 
Strasse und Fluss herantretea, durchfahren wir eine ehemalige Tal- 
sperre, die heute die Sprachgrenze markiert. Die Flurnamen werden 
deutsch, und der Name Jogne wird auf der Siegfried-Karte durch Jaun- 
bach ersetzt, Wo von rechts abermals ein Seitental einmiindet, sind wir 
im Weiler Im Fang (La Villette), 18,7 Kilometer von Bulle, aber noch 
keine fiinfzig Meter hoher als in Charmey. Dieses Seitental des Kleinen 
Montbachs (Petitmont) fiihrt durch wilde Felsen hinauf zur Hochmatt 
(Omatta), mit der hdchsten Sennhiitte des Kantons Freiburg auf 2029 
Meter, bereits inmitten von Standorten fiir Edelweiss und andere Pflanzen, 
die sich sonst nur in der Nahe des ewigen Schnees befinden, 

Im Fang selber, dessen Bewohner bereits deutsch reden, bietet nichts 
Besonderes. Gleich hinter dem Ort iiberschreiteu wir zum dritten Mal 
die Jogne auf steinerner Briicke und gelangen nach dem Weiler Zur 
Eich, der nach Perrier seinen Namen von der einzigen Eiche tragt, die 
im Tale wachst. Dann wird der Kirchturm von Jaun sichtbar, und nach 
kurzem Gefille fahren wir im Dorfe Jaun, franzdsisch Bellegarde, ein. 
22,2 km von Bulle und 1020 m ii, M., ist es das héchstgelegene Dorf des 
Kantons und in mancher Hinsicht interessant. Zur Gemeinde, die gegen 
tausend Einwohner deutscher Zunge umfasst, gehoren Im Fang, Zur 
Eich, Kapellboden, Oberbach und Weibelsried. Amphitheatralisch grup- 
pieren sich in dem hiibsch gelegenen Hauptdorfe die Hauser, die in 
der Bauart bereits denen des Berner Oberlandes gleichen. Die Bewoh- 
ner unterscheiden sich nicht bloss in der Sprache, sondern auch in den 
Sitten und dusserlich schon im Typus von der Bevoélkerung des fran- 
zosisch redenden Charmey. Jedenfalls sind die ersten Ansiedler aus dem 
Simmental heriibergekommen. Den Ausgang durch die sogenannte 
Klus sicherte einst die Burg Bellegarde, die 1407 von den Thunern und 
Frutigern. zerst6rt wurde und oberhalb des Dorfes Jaun in Triimmern 
liegt. War Charmey noch ein reich fruchtbares Gelande, so hat es hier 
nur noch wenige Wiesen, die regelmissig geschnitten werden; neben 
Alpwirtschaft treiben die Anwohner Holzhandel und Strohfechterei. 
Ein eigenartiges Naturspiel ist gegeniiber vom Hotel de la Cascade ein 
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27 Meter hoher Wasserfall, der von einer hier zu Tage tretenden mich- 
tigen Quelle gespeist wird und sich sogleich wieder durch einen unter- 
irdischen Kanal in die Jogne ergiesst. 

Wie Charmey La Tzintre vorgelagert ist, so fiihrt die Strasse von 
Jaun aus durch einen schmalen Engpass zu dem talaufwarts vorge- 
schobenen Weiler Kapellboden, und hundert Meter nach dem letzten 
Hause trennt sich der Weg. Das kleine Strasschen rechts fiihrt nach dem 
Weiler Weibelsried hinauf, wo sich die verlassenen Stollen ehemaliger 
Kohlenbergwerke befinden. Weiter oben lauft die Freiburger Grenze 
quer durchs Tal, und jenseits auf Berner Gebiet liegt die weltverlorene 
Berggemeinde Ablandschen (1305 m) am Fusse der Gastlosen (im Pa- 
tois: les Chatalles), jener wildzerrissenen Feismauern, die in der Dent 
de Ruth auf 2239 Meter und in der Dent de Savigny auf 2255 Meter 
emporsteigen und in denen einzelne Zackengipfel noch unbestiegen sind. 
An einer Stelle gegen die Wandfluh (2135 m) ist der Fels durchlocht, 
und die hier erscheinenden Rasenbinder sind der bevorzugte Aufent- 
haltsort der Gemsen. Weiter unten befindet sich auf der Alp von Lapez 
ein Bestand von Arven (Pinus cembra), jener uns in Graubiinden und 
sonst im Hochgebirge so vertrauten Baumart, hier jedoch ein Unikum; 
es ist iiberhaupt der einzige Standort im Kanton Freiburg. Hier ent- 
springt auch der Talfluss des Jaun-Passes, nahe am Heidenloch, einer 
wabhrscheinlich prahistorischen Ho6hle, als ,,Jaéunli“, das in seinem Laute 
zum Jaunbach anschwillt und weiter unten als Jogne den Elektrizitats- 
werken von Charmey und Broc die Kraft liefert. Der Name ist keltisch 
(ona — Wasserlauf) und findet sich auch in andern Flussnamen Frank- 
reichs und der Schweiz. 


Kehren wir aber zu Punkt 1023 der Jaunstrasse ausserhalb von 
Kapellboden zuriick und bleiben wir auf der Hauptstrasse in vorerst 
direkt Gstlicher Richtung, Hier beginnt die eigentliche Bergstrecke mit 
einer Steigung von 500 Meter auf die nachsten sieben Kilometer bis zur 
Passhohe. Mit Ausnahme eines kurzen, weniger ansteigenden Schluss- 
stiickes haben wir meistens eine regelmassige Steigung von etwa sieben 
Prozent. Ausserhalb der Hauser von Oberbach setzen wir auf freiem 
Felde iiber mehrere ,,Graben“ (Biihlgraben, Leimerabach und Seltibach) 
und treten schon ziemlich hoch iiver dem am Ablandschen-Strasschen 
gelegenen Weiler Weibelsried auf der prachtig unterhaltenen Strasse 
in den Hochwald ein, in dem sich das Tracé durch die Felsen der 
Plagersfluh windet und an dessen Ende der Weg auf etwas mehr als 
1300 Meter Héhe wieder ins Freie tritt. Nochmals blickt man tief hinab 
auf das Tal von Ablandschen mit den Gastlosen, und wo die Strasse 
aufs neue im Walde verschwindet, stehen wir auf der Grenze von Bern 
und Freiburg. Ein einfacher, viereckiger Stein oberhalb der Strasse mit 
den Wappen von Bern und Freiburg rechts und links und dem eidge- 
ndssischen Kreuz vorn meldet uns, dass wir uns auf 1368 Meter Hohe 
und 26,5 Kilometer von Bulle und 12,5 Kilometer von Boltigen ent- 
fernt befinden. Die Jahreszah] 1878 gibt an, wann der Pass dem Ver- 
kehr iibergeben werden konnte. Noch eine Kehre iiber den Rohrmoos- 
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graben und eine zweite iiber den Badermoosgraben, und wir gelangen, 
den Wald rechter Hand bestaindig streifend, zu Punkt 1504, wo die 
grosse Steigung ein Ende hat und sich ein fast ebenes Stiick von 300 
Meter bis zum kleinen Gasthaus anschliesst: es ist das Wirtshaus ,,aul 
dem Bruch“, sehr primitiv an Komfort, aber in herrlicher Lage auf 
i508 Meter Hohe. Noch ein 400 Meter langer ,,Rank“ um sumpfiges 
Terrain herum, und wir stehen auf der Passhdhe (1511 m, 29,5 km), 

Und nun Offnet sich ein ganz neuer Ausblick auf die Gipfel, Glet- 
scher tind Taler im Halbkreis von Norden bis Siiden, von Niesen bis 
Wildstrubel und Diablerets mit dem Tal der Lenk, dessen Abschluss 
der Rawylgletscher bildet. Unten, siebenhundert Meter tiefer, erscheint 
das Simmental mit dem Silberband der Simme. Die Strasse dehnt sich 
in zahllosen Windungen auf neun Kilometer und iiberschreitet den 
Schiipfboden und den Gschwendgraben. Immer zahlreicher werden die 
Siedelungen, ohne dass jedoch ein geschlossener Ort geschaffen wird. 
Wir lassen den Weiler Eschi rechts und sind im Augenblick in Rei- 
denbach (840 m, 38,3 km), wo einst eine Kohlenmine (Anthrazit) aus- 
gebeutet wurde, bereits an der grossen Simmentalroute. Noch andert- 
halb Kilometer leicht bergab, und wir enden unsere Fahrt in Boltigen 
(824 m, 39,7 km von Bulle), das als Ausgangspunkt der Jaun-Route be- 
zeichnet wird. Talaufwarts siidlich fiihrt uns die Strasse weiter iiber 
die Saanenmdser nach dem Col du Pillon oder von Saanen flussabwarts 
zuriick nach Bulle, talabwarts nordlich nach Wimmis, wo sich die Sim- 
mentalstrasse westlich und Ostlich gabelt in der Richtung nach Thun 
oder Interlaken. Alle diese Anschlussrouten werden wir in der Darstel- 
lung von Col du Pillon und Col des Mosses kennen lernen. 


Itinerar fiir den Jaun-Pass 
Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 


766 Bulle. . 2 

736 Briicke iiber die Tréme : 

746 Tour-de-Tréme . . 

732 Wegtrennung (I. halten) . 

725 Briicke iiber die Tréme . . 

727. Am Ende des Bouleyres- -Waldes . . 

696 Briicke iiber die Saane us r. is : 

725 Broc . NR sige ta : 

730 a. 

709 Briicke iiber die Jonge oberhalb Les Moulins . 

730 Erste Schleife der Kehren am eee) von La 
Bataille . 

811 Letzte Schleife der Kehren . 

874 Unterhalb Chatel s. Montsalvens ‘ 

881 Einmiindung der Strasse von Montsalvens . . 

871 Briicke tiber die Maladeyre und Abzweigung der 
Strasse nach Crésuz : 

857 Abzweigung nach Valsainte vor der Briicke iiber 
den Javroz TE RTSS arose Coit], 
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Hohe 
in 
m ii. M. 
859 Charmey . . 
858 Briicke von La Tzintre 
880 Chapelle du Pont du Roc . 
962 Im Fang (La Villette) 
936 Briicke tiber den Jaun-Bach 
ME EEC oi bey nw pop oe 


1020 Jaun (Bellegarde). . 
1021 Kapellboden 


1023 Abzweigung nach Ablindschen (rechts) 


1105 Briicke tiber den Buhlgraben . 

1138 Briicke iiber den Leimerabach 

1155 Briicke iiber den Seltibach . 

1241 Anfang des Waldes 

1312 Bei der Plagersfluh : ; 
1368 Grenze zwischen Freiburg und Bern 
1408 Briicke beim Rohrmoos . 

1455 ~Briicke im Gfriitiweidwald . 

150+ Ende der grossen Steigung 

1508 «auf dem Bruch» AE a 

1511 Passhdhe 1 te, 3 


1424 Spitze ‘der ersten Kehre . 
1356 Schiipfboden . ath « 

1276 Briicke iiber den Sey : 
1189 Nordspitze der Kehre . : 
1135 Sii tspitze der Kehre bei Winkel 
1017 Zweitletzte Kehre vor Keidenbach . 
975 Letzte Kehre vor eee 

840 Reidenbach 

824 Boltigen 
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11,9 
132 
15,3 
18,7 
19,6 
20,1 
20,8 
SNe 
22,2 
22,7 


29, 1 
29,6 


30,7 
31.4 
31,9 
32.4 
33,6 
34.2 
35,9 
36,6 
38,3 
39,7 


6. Der Col du Pillon (1550 m ii. M.) 
Aigle-Gsteig 32,0 km (Aigle-Thun 99,2 km) 
Hiezu Karte 9 und 8 


Zwei Alpenstrassen verbinden das Quellgebiet der Saane mit dem der 
Grande Eau: der Col du Pillon und der von der Pillon-Route abzwei- 
gende Col des Mosses. Beide sind vortrefflich unterhalten, und einer 
von ihnen, der Pillon, fiihrt trotz der geringen Scheitelhdhe nahe bis 
an die Eisregion des Diablerets-Massivs heran. Verkehrsgeschichtlich 
hat keiner von ferne die Bedeutung der grossen Italienpdsse, immerhin 
aber eine gréssere als der mit dem Hauptkamm der Alpen parallel 
verlaufende Jaunpass oder der Klausen. 

Als Bern sich im 14. Jahrhundert im Oberlande festsetzte und auch 
das Simmental erwarb, gehdrte das Saane-Land noch zur Grafschaft 
Greyerz, kam aber um die Mitte des 16, Jahrhunderts endgiiltig an 
Bern. Die vom Herzog von Savoyen an Bern verpfaindete und 1536 
bereits bernisches Untertanenland gewordene Waadt trat dagegen 1798 
als Canton du Léman der Helvetischen Republik bei und wurde 1803 
selbstindiger Kanton. Infolgedessen ist der Col du Pillon, als auf 
zwei Kantonsgebieten liegend, verhaltnismassig spit zur Strasse aus- 
gebaut worden, spdter als der Col des Mosses, der ganz dem Kanton 
Waadt angehort, und da beide Strassen ohne Bundessubvention zu- 
stande kamen, ist die Baugeschichte weniger iibersichtlich und weit 
komplizierter, als es sonst bei Alpenstrassen der Fall zu sein pilegt. 
In den Reisehandbiichern wird man vergebens nach Angaben suchen, 
die etwas iiber die Entstehung der beiden Strassen verraten. Rein- 
hards Buch iiber Passe und Strassen in den Schweizer Alpen erwahnt 
iiberhaupt keinen unserer zwei Passe. In verdienstlicher Weise ist das 
Material, insofern das rein Strassenbautechnische in Frage kommt, 
zusammengetragen in einer 1910 erschienenen Arbeit von H. Develey, 
Oberingenieur im Departement der Oelfentlichen Arbeiten in Lausanne. 
Ohne diese Monographie wire es dem Schreiber kaum miéglich 
gewesen, eine kurz zusammengetfasste Darstellung der Entstehungs- 
geschichte unserer beiden Strassen zu geben. 

Wenn wir den Col du Pillon als durchgehende Route, von Aigle 
bis Gsteig bezw. Thun, behandeln, so weichen wir yon dem histo- 
rischen Gang der Erschliessung unseres Gebietes ab. Zuerst wurde 
der Uebergang von Les Mosses gebaut, spiter erst Stiick fiir Stiick, 
unter nicht geringen finanziellen und technischen Schwierigkeiten, die 
oberhalb von Le Sepey abzweigende Verbindung iiber den Pillon. 
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Unter der bernischen Herrschaft gab es im Kanton Waadt weder 
gut angelegte Wege noch ordentlich gebaute Briicken, abgesehen von 
der Strasse, die von Bern nach Genf und von Moudon nach Vevey 
fiihrte und somit eine der Hauptadern der Republik war, ,,weil sie die 
meisten Einkiinite ihrer Exzeilenzen nach der Hauptstadt schaffte". 
Nur einige Wegstrecken, die zu den Wohnsitzen der Landvégte fiihrten, 
wurden verbessert. Die Nebenwege waren fast unbrauchbar, die 
Briicken ebenfalls, und konnten wegen ihrer unmassigen Hohe kaum 
befahren werden. Zur Durchfiihrung grdsserer Offentlicher Bauten 
wurden auch spdter noch Auslinder berufen, so z. B. N. Céard, der 
Sch6épfer der Simplonstrasse, zum Bau des Landungsplatzes in Ouchy. 
Tiichtige einheimische Krafte gab es nicht. Als selbstandiger Kanton 
erst fiihite Waadt das Bediirfnis, im Strassenwesen durchgreifende 
Aenderungen vorzunehmen: die Frucht dieser Wandlung war das 
Strassengesetz von 1811. An die neugeschafiene Stelle des Strassen- 
und Briickeningenieurs wurde ein in der polytechnischen Schule zu - 
Paris ausgebildeter Waadtlinder, Adrien Pichard, beruien, ein Mann 
yon ausgebreiteten Kenntnissen und seltener Ausdauer. Sein Aniang 
in der Heimat war schwierig, alles musste neu geschaffen werden, was 
sich auf die Gewohnheit, grosse Kunstbauten auszufiihren, bezog, und 
dabei hatte er jahrelang gegen gekrankte Privatinteressen und all die 
Plackereien zu kimpfen, die die Mittelmissigkeit jedem ihr entgegen- 
tretenden Mann in den Weg legt. Seine sich auf mehr als zwanzig 
Jahre erstreckende Tatigkeit wurde zum Segen fiir den Kanton Waadt, 
der vorher keine eigentlichen Kunststrassen besessen hatte; sein Werk 
ist die Strasse von Aigle nach Le Sepey, die den ersten Teil des 
Pillon bildet und gewaltige Schwierigkeiten bot. Wie ein Gesimse 
Streicht sie schréag an den ungeheuren Felswanden hin, gestiitzt von 
gigantischen Mauern, deren Hohe sich stellenweise auf 25 Meter 
belauit. 


Der Bau der Strecke Aigle-Le Sepey fallt in die Jahre 1836—1840. 
Bei einer Breite von 3,9 Meter und einer Lange von 11 Kilometer hat 
die erste Anlage 412,000 Franken gekostet; hievon entfallen 60,000 Fr. 
auf weniger als einen Kilometer. Im Jahre 1856 wurde das Stiick von 
Le Sepey bis Champ Pélerin (wo Pillon und Col des Mosses sich 
trennen) angefiigt, das 4,8 Meter breit gehalten ist, und 1867—1886 
folgte die Vollendung der Pillon-Strasse auf Waadtlinder Gebiet, deren 
Breite heute zwischen 4,8 und 5 Meter schwankt. Konnte die Strasse 
schon 1885 befahren werden, so war damals die Breite viel geringer 
und die Anlage nicht einwandfrei. Z. B. gab es auf der 1855 schon 
bestehenden Strecke Champ Pélerin-Premiers Fénils, also auf der 
ansteigenden Seite, ein von 1079 auf 1024 Meter hinabfiihrendes Gefalle 
von 10 Prozent, und von diesem Punkt stieg der Weg wieder mit 
11 Prozent zu 1082 Meter hinauf (heutige Maximalsteigung des Passes 
8,5 Prozent). Das ganze Teilstiick war hiufigen Rutschungen unter- 
worten, bis 1885 die Strecke verlegt und unter grossen technischen 
Schwierigkeiten, die auch fiir das Auge des Laien erkennbar sind, das 


— 100 — 


Profil ohne wesentliche Verlingerung der Strecke auf 1 Prozent nivel- 
liert wurde. Mit Einschluss der Kosten fiir die Nachbauten hat der 
Kanton Waadt fiir die 27,2 Kilometer lange Strecke der Pillon-Strasse 
1,300,402 Fr. ausgegeben. 

Beschlossen wurde der Bau des Pillon von Champ Pélerin an 
durch die Dekrete von 1858, 1873 und 1878. Das letzte beseitigte end- 
lich die Schwierigkeiten der Kostenverteilungstrage im Ormont-Tal, 
und im Mai 1880 vertiigte der Grosse Rat, dass die Arbeiten auf der 
Strecke von Scex-Blanc bis zur Passhdhe durch Straflinge ausgefiihrt 
werden sollte, ein Vorgehen, dessen Opportunitét sich aus Biilig- 
keitsgriinden ergab. Das zeigt am besten ein Vergleich der Kosten Siir 
die drei Sektoren der bautechnisch ungelahr gleich stehenden Strecke 
Plan des Llies-Berner Grenze: fiir Plan des Iles-Pont Bourquin betrugen 
die Kilometerkosten 41,5608, fiir Pont Bouiquin-Passhdhe 25,3660 und 
fiir Passh6he-Berner Grenze 22,840 Fr., eben weil die beiden letzten 
Sektoren Straflingsarbeit sind. Im Departementsbericht von 1883 erfahrt 
man dann, dass die Forderung des Ausbaues langsam von statten 
gehe, da der Kanton in diesen Jahre nur wenige Straflinge besass, 
und wie sebr die Kant6énliwirtschaft beim Bay des Pillon von der 
Grossziigigkeit in der Ausfiihrung der vom Bunde subventionierten 
Alpenstrassen absticht, bringt uns der Departementsbericht von 1884 
zur Anschauung. Damals wurde bereits das letzte Stiick, von der 
Passhéhe bis zur Berner Grenze, von den Straflingen beschottert; 
aber das Briicklein iiber den Grenzbach blieb unausgefiihrt, da sich 
die beiden ,Staaten“, Bern und Waadt, nicht rechtzeitig hatten verstan- 
digen kénnen. Der Kanton Bern hielt dafiir, Waadt miisse die Briicke 
bauen, weil die Grenze nicht in der Mitte des Baches, sondern auf 
der Berner Seite sei. Nach langen Verhandlungen endlich beschloss 
man: Waadt baut das Briicklein und Bern zahlt die Halfte der Kosten. 


* # * 


Beginnen wir unsere Fahrt in Aigle im Rhonetal auf 420 Meter 
Hohe, zwolf Kilometer oberhalb der Einmiindung des Flusses in den 
Genfersee. Aigle, deutsch Aelen, ist der Hauptort des gesegneten 
Bezirks, der sich von Chillon bis zur Dent de Morcles erstreckt und 
abgesehen von seinen Schitzen an Salz, Marmor, Schwefel und Gips- 
lagern beriihmt ist durch die Weinberge von Yvorne, die sich nord- 
lich von Aigle emporziehen und deren letzte Auslaufer wir durch- 
fahren, sobald wir Aigle auf der Briicke iiber die Grande Eau ver- 
lassen haben. Prachtig ist der Riickblick auf das Stadtchen und sein 
stolzes Schloss, dessen einer Turm — er ist wie mehrere Hauser des 
Orts aus schwarzem Marmor erbaut — aus rémischer Zeit stammer 
soll (Aigle = Aquila). Durch die zwei Kehren von Fontanney, gegen- 
iiber dem Hotel des Salines, kommen wir rasch iiber die machtig zu 
Tal rauschende Grande Eau empor, und durch die beiden nachsten 
Kehren von Afforéts sind wir auf wenig mehr als drei Kilometer 
schon 200 Meter iiber Aigle hinaufgestiegen. 


“ 
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Nun entwickelt sich die Strasse in dem tiefen Seitentobel, in dem 
sich die beiden Wildbiche Larrevoin und Ponty vereinigen, schneidet 
in die jah aufsteigenden Felswainde ein, deren kiihnste Partien als 
les Grands Rochers“ bezeichnet werden, und erreicht durch das Rutsch- 
gebiet von La Frasse die erste Ortschait Le Sepey (979 m, 10,6 km). 
Ueberaus grossartig ist vom obern Teil der Strecke der Ausblick in 
die schauerliche Tiefe der Grande Eau, die manchmal in ihrem Laufe 
von Felsen vollstandig gesperrt zu sein scheint und fiir das Auge erst 
nach versteckten Windungen wieder hervortritt. Aber ebenso kiihn ist 
jenseits der Grande Eau die neue Bahnlinie angelegt. Man kann sich 
auf der ganzen Strecke kaum denken, dass oberhalb dieser Felsen- 
wildnis das sich weitende Tal landliche Bilder der Ruhe und des 
Friedens bieten wird. Beim Einfluss des Sepey-Baches entfernt sich 
die Strasse von der Grande Eau, und wo eine Nebenstrasse von links 
sich mit unserm Weg vereinigt, um den Bach auf einer weitbogigen 
Eisenbriicke zu iiberspringen, stehen wir am Anfang des Dories 
Le Sepey. 

Die genannte, von links herkommende Strasse ist der Fahrweg nach 
Leysin (1260—1450 m), dem Luftkurort, der in den letzten Jahren be- 
riihmt geworden ist durch die fabelhaften, mit Sonnenlicht erzielten Heil- 
erfolge. Von Aigle fiihrt eine Zahnradbahn direkt hinauf; wer auf 
der Strasse nach Leysin gelangen will, muss sich zum Umweg iiber 
Le Sepey bequemen. 

Le Sepey ist der Hauptort des untern, hier beginnenden Ormont- 
Tales. Von den alten wettergebriunten und geschwiarzten Hausern 
stehen nur noch wenige, da nach einer durch Brandstiftung im 
Jahre 1900 verursachten Feuersbrunst ein grosser Teil des Dorifes neu 
auigebaut wurde. Lohnend ist der Gang zu der einige Minuten ent- 
fernt, 70 Meter hdher an der Strasse nach Leysin liegenden Kirche, 
von der aus man die Firnen der Diablerets und die kiihn aus dem 
Schnee emporstarrende Spitze des Oldenhorns erblickt. Das Geprage 
gibt dem Dorfe der dahinter aufsteigende Mont d’Or (2178 m), den 
man als ,,Goldberg“ deuten mag im Anschluss an die Sage, dass die 
Grande Eau Goldplattchen aus dem goldreichen Berginnern mitgefiihrt 
habe. Vielleicht steckt aber darin ebenso wie in Ormont (Ursi mons) 
ein anderer Begriff, da ,,or“ im Patois des Tales so viel wie ,,Bir‘ 
bedeutet. 

Der Weg fiihrt uns nun ziemlich lange direkt Gstlich und steigt 
auf nicht ganz 1% Kilometer zunaichst um 100 Meter bis zum Champ 
Pélerin, wo sich im Winkel von fast 180 Grad eine abzweigende 
Strasse von unserer Fahrtrichtung zuriickwendet: der nach La Com- 
ballaz hinaufsteigende Col des Mosses. Wir halten unsere Richtung 
bei, blicken rechts hinab auf die alte, ehemalige Pillon-Strasse, die 
in einem Reisebericht von 1867 als ,,abscheulich“ bezeichnet wird, und 
freuen uns der wunderbar angelegten modernen Pillon-Strasse, die 
sich weithin fast eben der Grande Eau entgegen hinzieht. Ein Riick- 
blick zeigt uns Le Sepey mit den sich wie auf einer Festungsmauer 
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erhebenden Felsentiirmen Tour d’Ai (2334 m) und Tour de Mayen 
(2325 m), die auch den Namen der Zwillinge (Jumelles) fiihren. Wie 
die Strasse in einer engen Kehre iiber die Schlucht der Raverettaz 
setzt, das imponiert nicht bloss dem Techniker als ein Glanzstiick der 
Strassenbaukunst: hoch in den wie Klippen abstiirzenden Felsen zieht 
sich die Strasse hin, auf halbe Breite in die Felsen gesprengt, zur 
Hialfte als Viadukt, der sich auf zehn Bogen von acht Meter Spaun- 
weite aufbaut, die auf neun Pfeilern aufgesetzt sind und ihre Wider- 
lager im natiirlichen Felsen haben. Die Briicke iiber die Raverettaz 
Schlucht selber hat eine Spannweite von 17 Meter. 


Jeuseits der Briicke fiihrt die Strasse unterhalb der Triimmer des 
Schlusses von Aigremont durch, in einem Rutschgebiet, das noch jetzt 
von Zeit zu Zeit Felsblécke zu Tal schickt. Zur Sicherung der Strasse 
hat man hier eine riesige Felspyramide, die 70 Meter hoch die Strasse 
liberragende ,,Béque d’Aigremont“, abgekappt, das heisst um 25 Meter 
abgetragen. Gleich darauf sieht man die von der alten Strasse aul- | 
steigende ,,Zyklopenmauer“, die den stellenweise 40 Meter hohen 
Damm stiitzt, auf den die neue Strasse gelagert wurde. Einzelne der 
Bausteine haben einen Inhalt von zehn Kubikmeter, konnten indessen 
dem Rutschgebiet selber an Ort und Stelle entnommen werden. Und 
gleich weiterhin, wo die alte Strasse sich mit der neuen vereinigt, 
erblicken wir abermals einen Arkadenbau als Basis fiir unsere Strasse. 
Eine kontinuierliche Mauer ware in dem unterwaschenen Abrutsch- 
gebiet unméglich gewesen und mit der Zeit nicht nur selber ninweg- 
getragen worden, sondern hatte intolge der Stauung den Absturz des 
ganzen Hanges veranlassen kénnen, wahrend durch die Pfeiler dem 
unterirdischen Wasser ein bestimmter Weg gewiesen und der ganze 
Hang damit gewissermassen saniert wurde. Gewiss, unser Pass fiihrt 
nicht wie andere im Hochalpengebiet mitten in die Eisregion hinein, 
aber die Schwierigkeiten der Anlage waren darum nicht minder gross, 
und ihre Ueberwindung macht dem auf sich selbst gestellten Kanton 
Waadt alle Enre. 

Von der oben genannten Burg Aigremont, die im 12, Jahrhundert 
erbaut wurde, stehen heute nur noch wenige Triimmer- Aus dem 
Besitz der jiingern Linie der Greyerzer ging das Schloss an die Pont- 
voire iiber und wurde 1445, als Ormont zum Kanton Bern kam, als 
Zwingburg von der Bevélkerung zerstért. Noch aber zahlit nach dem 
in Ormont weit verbreiteten Volksaberglauben der Herr von Pont- 
voire nachts hier seine Schatze; neben ihm wacht ein grosser Bock mit 
drohenden Hornern, und um Mitternacht hodrt man _ schauerliches 
Larmen. 

Auf der Weiterfahrt iiber Le Rosex naihern wir uns der Grande 
Eau wieder und gelangen nach Ober-Ormont (Ormont-Dessus). Am 
andern Ufer liegt der Weiler Vers l’Eglise, eine Bezeichnung, die in 
der deutschen Schweiz nicht ohne Pendant ist. Hiess doch der Flecken 
Schwyz bis ins 16. Jahrhundert nur ,,An der Kirchgasse“. Wir sind 
mitten in einem griinen Hochtale, wo noch zweimal im Jahre geschnit- 
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ten werden kann, Aecker und Felder aber fast ganz fehlen. Noch ist 
der Kirschbaum haufig, und die herrlichen Weisstannenbestande ver- 
leihen den tieleren Lagen einen parkahnlichen Charakter. Was jeder- 
mann sotort auffallt, ist die Menge der zerstreut gelegenen Hiitten, 
,die das Tal viel dichter besiedelt erscheinen lassen, als es in Wirk- 
lichkeit ist. Es besitzt namlich jeder auch nur einigermassen wonl- 
habende Bewohner neben vier oder fiinf solchen bewohnbaren Hiitten 
noch je eine Anzahl von in 1100 bis 1700 Meter Hohe stehenden 
Bauten, ,,mazots‘ genannt, die sich aus einem Stall und einer Heu- 
biihne zusammensetzen. Die ausserordentliche Zersplitterunmg des 
Grundeigentums, die nur in Unter-Ormont etwas gemildert erscheint, 
zwingt den Bewohner des Tales zu einem Nomadenleben, dem sich in 
der Schweiz nur das der Anniviarden des Eifisch-Tales an die Seite 
stellen lisst. Oft nehmen diese Wohnungsinderungen eine betrachtliche 
Zeit in Anspruch; hat doch z. B, ein Grundbesitzer berechnet, dass 
ihn einzig diese Umziige etwa 32 Arbeitstage im Jahre kosten. lm 
Sommer folgt auf die Heuernte im Talboden die auf den hdher liegeu- 
den Wiesen, worauf im September unten wieder das Emd eingebracht 
werden muss. {m Winter zieht man mit dem Vieh an alle die Stellen 
hin, wo man das Futter aufgespeichert hat; zuerst wird mit den 
zwischen 1200 und 1700 Meter hoch gelegenen Wiesen und Weiden 
begonnen; diese verlasst man mit zunehmendem Schneelall und drohen- 
der Lawinengefahr gegen Ende Dezember, um nach und nach an- 
lawinensichere Stellen und bis zur Talsohle hinunterzuwandern, So 
ist also der Bewohner des Ormont-Tales in bestindiger Wanderung 
begriffen — ,,il remue“, wie man sagt. Dabei bleibt jede der einzelnen 
Hiitten stindig mit den zum Leben notwendigen Wohn- und Kiichen- 
geriten versehen, so dass also nicht von einem eigentlichen Auszug 
gesprochen werden kann“ (de la Harpe). Die Nahrung der Bewohner ist 
ausserordentlich einfach. Zwei- oder dreimal im Jahre wird eine grosse 
Menge Brot gebacken; man lasst die flachen Brote mit einem Loch 
in der Mitte auf Stangen in der Kiiche oder in einem geschlossenen 
Gange steinhart werden und brockt dieses Brot (pain gatelet) vor 
dem Geniessen in Milch ein. Die neue Zeit hat viele der alten Ge- 
wohnheiten verschwinden lassen; noch immer aber ist Ormont eine 
der originellsten Talschaften unseres Landes. 


Von dem Patois des Ormont-Tales gibt uns die am meisten bekannte 
Fassung des Ranz-des-vaches (,,Les armaillis de Colombetta usw.“) en 
gutes Beispiel. Fiir die Lebenslust der Bevolkerung zeugt das Sprich- 
wort ,,De bein tsanta, de bein dansi, ne grava pas d’avanci* (brav 
singen und brav tanzen hindert nicht am Fortkommen), und fiir den 
stark ausgeprigten Bauernmaterialismus der Satz ,,Moueir de fenna e 
via de tzévo, Pé la tzevance de Potto“ (Frauentod und Pferdeleben ist 
des Hauses Reichtum). Viel von der alten Urspriinglichkeit wird 
weiterhin durch die Erschliessung des Tales mit der Eisenbahn ver- 
loren gehen. Heute diirfte wohl der Régent (Schulmeister) nicht mehr 
wie vor fiinfzig Jahren nebenbei die folgende Aemterkumulation in 
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seiner Person vereinigen: Schreiber beim Friedensgericht, Salzaus- 
wager, Postmeister und Brieftrager, Verkiufer von Stempelpapier und 
von Schiesspulver, Gemeinderat und Biirgerrat. Auch ist die Zahl der 
Fremden in den letzten Jahren immer zahlreicher geworden. Und 
wirklich verdient das Tal als eines der eigenartigsten der Schweiz 
diese Aufmerksamkeit. 

Sehr zu empfehlen ist von Vers ’Eglise aus der anderthalbstiindige 
Spaziergang nach dem Felsenzirkus des Creux de Champ (1400 m) 
am nordlichen Fuss des Diablerets, in dem von allen Seiten Wasser- 
falle hinabstiirzen, um sich zur Grande Eau zu vereinigen. Aber schon 
der Blick von der Strasse nach diesem Bergkessel mit den Diablerets 
(3246 m) im Hintergrund ist iiberaus grossartig. Casar Laharpe, der 
Erzieher Alexanders I. von Russland, hat den Creux de Champ den 
imposantesten Schauplatz der Alpen genannt. 

Vom Hotel des Diablerets, das rechts von der Strasse liegt, steigen 
wir auf unserer Weiterfahrt dem Laufe des Dard entgegen. Es ist ein 
reissendes Bergwasser (dard = Wurfspiess, Pfeil), das prachtige 
Wasserfalle bildet, erst unweit der Strasse bei der griinen Alp ,,en 
Pillon“’ und weiter oben gegen das Oldenhorn hin. Zwischen Olden- 
horn (3126 m) und Sex-Rouge (2977 m) hangt der kleine Glacier du 
Dard, dariiber glanzen die Eiszacken des Glacier du Sex-Rouge. Meh- 
rere Stellen zeigen Spuren verheerender Bergstiirze. Der verhangnis- 
vollste ereignete sich im Jahre 1714 in dem kleinen Bergtal la Cheville, 
am Fusse der Diablerets gegen die Grenze von Waadt und Wallis hin. 
45 Sennhiiten, 15 Hirten und 100 Stiick Vieh wurden begraben. Nach 
drei Monaten erschien einer der Hirten, ein Walliser, fiir den man 
langst Seelenmessen gelesen hatte, bleic’ und entstellt, mit struppigem 
Haar und wildem Bart, in seinem Heimatdorf. Er hatte in der ver- 
schiitteten Hiitte mit etwas Kase und Wasser sein Leben gefristet, end- 
lich einen Ausgang gefunden und nun alle Miihe, die Dorfbewohner 
samt dem Piarrer, der den zuriickgekommenen Geist beschw6ren und 
bannen wollte, zu iiberzeugen, dass er am Leben sei. 

Je mehr wir uns der Passhdhe nahern, desto einsamer wird die 
Gegend und desto sparlicher werden die Hiitten. Der Col du Piilon 
(24,9 km) liegt 1550 Meter iiber Meer am Fusse der Palette (2174 m), 
die in anderthalb Stunden vom Sattel aus leicht zu ersteigen ist, Man 
kommt dabei am kleinen Retaud-See vorbei und hat eine grossartige 
Aussicht auf die Berner Alpen und die Dent du Midi. Von der Pass- 
hdhe senkt sich die Strasse in drei Windungen und durch ein kleines 
Walddefilee zur Grenze von Waadt und Bern. Auf der Briickenmauer 
steht der Grenzstein mit dem Berner Wappen im Eichenlaub und dem 
Waadtlinder Wappen im Lorbeerkranz, in der Mitte das eidgendssi- 
sche Kreuz und unten die Jahreszahl 1885 zur Erinnerung an die Er- 
Offnung der Strasse. 

Der nun folgende gerade Strassenzug wird ein einziges Mal von 
einer Doppelkehre unterbrochen. Reuschbach heisst das Talwasser, 
das als Oldenbach dem kleinen Glacier d’Audon entspringt und in 
muntern Fallen nach dem Bédeli und der schén gelegenen, weiten 
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Reuschalp hinuntereilt. Auch der ,Saaneschuss“ wird schon von weit 
oben sichtbar, ein etwa hundert Meter hoher Wasserfall der Saane, die 
yom unchaussierten Sanetsch-Pass (2234 m) her dem Dori Gsteig oder Le 
Chatelet zustrémt. In stark gemassigtem Gefille erreichen wir Gsteig 
(1192 m, 32,0 km) in dem geologisch beriihmten sogenannten ,,Gebiet 
der Passe“ (région des cols). Wir blicken zuriick auf das Oldenhorn 
mit dem Glacier du Sex-Rouge, und hinter dem friedlichen, sauberen 
Dorilein tiirmt sich das Schlauchhorn (2587 m) und das Karrhorn 
(2132 m) so jah und hoch auf, dass wahrend sechs Wochen im Winter 
kein Sonnenstrahl auf die Ortschaft fallt, Gsteig ist der Ausgangs- 
punkt fiir den in acht Stunden nach Sitten hiniiberfiihrenden Sanetsch- 
Pass. Die Walliser haben dem Dorf den Namen Le Chatelet gegeben, 
was darauf schliessen lasst, dass hier wohl einst eine Burg zur Siche- 
rung des Passweges stand. Das Dorf ist reich an alten Holzhausern 
mit Inschriften, Malereien und farbigen Fensterscheiben, und auf dem 
Turm der Kirche repetiert die Uhr nach zwei Minuten, wie im obern 
Ormont, den Stundenschlag. Von dem altberiihmten Gasthof ,,zum ~ 
Kranich und Baren“ wird schon 1805 gemeldet: ,,Hier bei der Kreyen 
und dem Baren ist gut zu logieren zu Pierd und zu Fuss“. 

Der eigentliche Pillon-Pass ist in Gsteig zu Ende. Noch sind wir 
aber an keiner Eisenbahnlinie, und die Fortsetzung bietet immer noch 
den Reiz einer Bergfahrt, wenn auch das Gefille bis Gstaad und Saanen 
nur unbedeutend ist. Durch eine kleine Waldschlucht erreichen wir 
Feutersoey (1140 m), wo von links der wilde Tscherzisbach, der Ab- 
fluss des forellenreichen Arnensees, miindet. Von hier bis Gstaad 
wird das Tal als ,,Grund“ bezeichnet. Bis weit hinauf ist es mit 
schwarzen Hiitten und Stallen besdt, und in einer kleinen Weitung, un- 
terhalb des einfachen Wirtshauses Kldsterli, Offnet sich links der 
Meielsgrund, durch den der ,,Heidenweg“‘ nach Etivaz am Col des 
Mosses hiniiberfiihrt, Wir nehmen Abschied von der Pyramide des 
zwischen dunkle Berghange gelagert erscheinenden Oldenhorns und 
sind alsbald in Gstaad (1050 m, 42,4 km von Aigle). Es liegt am Aus- 
gang des mit dem Turbachtal vereinigten Lauenentales, aas durch die 
Windspillen vom Saanetale abgegrenzt wird und eine bis zum einsamen 
DO6rflein Lauenen fiihrende Strasse besitzt. Der Lauenensee weiter oben 
ist bekannt durch den unterirdischen Abfluss; den imposanten Abschluss 
des sich fiir einen Abstecher empfehlenden Tales bildet der Gelten- 
gletscher mit seinen prachtigen Wasserfallen. 

Gstaad ist Bahnstation und liegt an der grossen Kehre der Mon- 
treux-Oberlandbahn zwischen Saanenmdser und Saanen, Immer noch 
in santtem Gefalle erreichen wir durch den ,,Ebnit genannten Tal- 
grund Saanen oder Gessenay (1014 m, 452 km), den 4000 Einwohner 
zahlenden Hauptort des obern Saane- oder Sarine-Tales, das den be- 
riinmten Greyerzer Kise (fromage de Gruyéres und Vacherin) er- 
zeugt; man koste als Spezialitét den gehobelten, steinharten Saanen- 
kise. Die Bewohner sind ein von den Simmentalern sich deutlich 
unterscheidender Menschenschlag, mehr den Bewohnern des waadt- 
lindischen Oberlandes verwandt. Es wird deutsch gesprochen, aber 
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es haben sich im alten Saaneland-Dialekt zahlreiche franzésische Aus- 
driicke wie ,,Murschli* fiir ,,Stiick“ (morceau) erhalten. Im Mittelalter 
gehdrte Saanen den Herren von Greyerz, und noch heute zeigt das 
Wappen von Saanen den Kranich der Greyerzer. Die stilvolle Kirche 
ist eine der grdssten des Kantons. 

Wir folgen nun nicht mehr dem Talfluss, sondern wenden uns in 
weit ausladender Doppelkehre ansteigend, gegen Nordosten nach 
SciiGnried und Saanenmoser (1283 m, 51,7 km von Aigle), ein moori- 
ges Hochpiateau, das infolge der unvergleichlich giinstigen Lage seit 
einigen Jahren einer der herrlichsten Wintersportplatze ist und auf der 
Hohe durch das neue stilvolle Sporthotel apgeschlossen wird, Der 
Ausblick gegen Siiden bietet ein wundervolles Bild: die Gummiluh 
(2462 m) und das Riiblihorn (2288 m) im waadtlandischen Oberland 
und weiterhin in zwei Taloffnungen die machtigen Firnfelder des Dun- 
gel-, Gelten- und Diablerets-Gletschers, iiberragt vom Wildhorn 
(3264 m), Sanetschhorn (2946 m) und Oldenhorn (3126 m). 

Gleich nach der Passhdhe setzen wir iiber den Simnegraben mit 
der Simne, der entgegen man nach Ablaindschen im Gebiet der kiihn 
geformien Gastlosen und nach Jaun hiniibersteigen kann. Dann senkt 
sich die wundervoll unterhaltene Strasse in regelmissigem, fiir Bob- 
sleigh-Fahrten geeigneten Gefalle und iiberbriickt den Marchgraben, den 
Bachgraben und den Schliindibach. Jenseits des Talbachs, der Kleinen 
Simme, liegt Oeschseite an der Linie der Montreux-Oberlandbahn, und 
in Zweisimmen (945 m, 58,7 km von Aigle), wo die Grosse die Kleine 
Simme aufnimmt, sind wir am Anfang des obern Simmentals. Wir 
blicken zuriick in das sich nach Siiden G6ffnende, seit wenigen Jahren 
ebenfalls durch die Eisenbahn erschlossene Tal von Lenk mit dem 
Wildhorn und Wildstrubel im Hintergrund, fahren an einem hiibschen 
Wasserlall der Simme vorbei und durch eine Waldschlucht nach Weis- 
senbach (842 m), Reidenbach (840 m) und Boltigen (824 wm), 
wo von links der Jaunpass einmiindet. Immer  entschiedener 
wendet sich die Strasse Ostlich nach Oberwil und dem 
Schwefelbad Weissenburg (787 m) am Anfang des Niedersimmen- 
tales. Es folgt Erlenbach mit seinen stattlichen, laubengeschmiickten 
Hiausern, dann Latterbach, wo das Diemtigtal mit den Spillgerten im 
Hintergrund sich mit dem Simmental vereinigt, und durch den Engpass 
zwischen Burgfluh und Simmenfluh gelangen wir nach dem vom Nie- 
sen (2366 m) iiberragten Wimmis. Nach Thun Fahrende bleiben schon 
etwas vor Wimmis auf dem linken Ufer und erreichen iiber Gwatt 
unser Endziel Thun (561 m, 99.2 km von Aigle), wahrend man in der 
Richtung nach Interlaken Wimmis durchfahrt und bei Spiez an den 
Thunersee gelangt. 

Itinerar fiir den Col du Pillon 
Hohe Durch- 


in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
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an km laufende 
m ii. M. Distanzen 
447 1. Kehre bei Fontanney . 0,6 1,6 
512 2. Kehre bei Fontanney 0,2 1,8 
606 1. Kehre von Afforéts 13 3,1 
621 2. Kehre von Afforéts . . 0,2 3,3 
669 Kehre mit der Briicke iiber den Ponty-Bach 0,8 4,1 
727 Briicke iiber den Villars-Bach . . . 151 5,2 
829 pyeeuy : 1,6 6,8 
891 2,0 8,8 
932 SME ela doe Cote BE ae Sota (aS 9,6 
979 Briicke von Le Sepey und Abzweigung nach Leysin 1,0 10,6 
1026 2. Kehre nach Le Sepey 0,7 11,3 
1079 Champ Pélerin (Abzweigung der Col des Mosses- 

Strasse). . F 0,7 12,0 
1069 Briicke in der Raverettaz- Schlucht 0,9 12.9 
1082 Briicke von Fiodeyres : 1,4 14,3 
1108 Briicke iiver den Fontaines-Bach 1,3 14,6 
1096 Le Rosex . u 0,5 16,1 
1149 Abzweigung nach Vers s PEglise : 2,2 18,3 
1165 . 2 0,9 19,2 
1161 Plan-des-Iles . 0,8 20,0 
1233 Les Rochers . 1,0 21,0 
1346 Pont Bourquin (Kehre) 1,4 22,4 
1396 Durand. . : 0,6 23,0 
1484 Grande Moille 1,0 24,0 
1550 ~Pillon-Passhohe 0,9 24,9 
1500 Sous les Rards . . 0,4 25,8 
1401 Grenze Waadt-Bern 1,4 27,2 
PEM Te 3 (esis kak) 1s beens ode 0,9 28,1 
1340 eect (Hauser von pFange*) 15 29,2 
1260 Kehre von Griind . 1,4 30,6 
1215 Briieke liber den Reuschbach . 0,9 31,5 
1192 Gsteig (Le Chatelet) . 0,5 32,0 
1192 Gsteig 
SEE HECISOUCY Co iicihcoaie elastase t xf ahi tye. 534) Os 
MERIC LAAT Wa. SCES Vth tes Te ee ces Souk sae) tye. Oud OyO 10,4 
SEEM Atee ee bess aS Ihe, FV A Pe 28 13,2 
PEMEZANCHMOSEE dt ne, op Mee TIE PED 19,7 
Pemmeaveiciiniimetisesiiusiie) Uigs) OB! tea fey. oind,0 26,7 
SMEISSENDACH Gen ich satay (Ole 1. 192) lite “lila n6,0) 327 
BERG PUDACH ta theca. Feld  sracyissig eabeTavovet- Tot 2,0 34,7 
REC ee sileo DON eles Moret RAH aie Seyits epi ebsb kyo 36,2 
SEMEISSEUDULO cee aie ake) lide oth wa ate ON) 44,2 
MeISETETEACIUO Me Acer ols ws sys celvimy 4, 01 0,0 50,7 
TET OUTIAC HAE ett or oe. Dele by! Series hss. sy) 2,0) Bore 
Rishi wee es, AINSI IS Si 66 58,2 
Simenetheuticene: oie ye sy ein Oe. ee LS 59,7 
PeEEENOCOUL us esteaiel tic Gels). SUI Oe) ose’. 130 62,7 
561 Thun er eine Gch. Srsle late. et 4,5 67,2 
Zusammenfassung: 
Piste Oeimee Ph. oe. “13 ).cf) 32,0-kn 
Gsteig-Thun. . . . a OL25 


Aigle-Thun via Pillon . 99,2 km 


7. Der Col des Mosses (1448 m ii. M.) 


Champ Pélerin-Les Moulins 20,8 km (Aigle-Bulle 58,3 km) 
Hiezu Karte 9 und 8 


Ueber den Col des Mosses musste bereits einiges in der Darstel- 
lung des Col du Pillon gesagt werden. Fiir den von Siiden Kommenden 
beginnt die Col des Mosses-Fahrt wie fiir den Pillon unter allen 
Umstainden in Aigle. Der eigentliche Col des Mosses zweigt zwei 
Kilometer oberhalb von Le Sepey, auf Punkt 1079 bei Champ Pélerin, 
von der Pillon-Strasse ab, um in Les Moulins an der Strasse Mont- 
bovon-Saanen zu enden. Rechnet man das mit der Pillon-Strasse iden- 
tische Stiick Aigle-Le Sepey-Champ Pélerin dazu, so zerfallt die Bau- 
geschichte (von 1836 bis 1874) in zwei Perioden. Ueber das Zu- 
standekommen der Strasse bis Champ Pélerin haben wir in der Dar- 
stellung des Pillon berichtet. Das Stiick Champ Pélerin-Comballaz 
wurde 1862—1864 gebaut, das Stiick Comballaz-Cuizon 1866—1868, 
das Stiick Cuizon-Les Moulins 1865—1868. Im Jahre 1868 wurde der 
Postverkehr auf der Strecke Aigle-Chateau d’Oex aufgenommen, 1869 
war die Strasse vollstindig fertig. Doch erfolgten spiter, bis zum 
Jahre 1908, umfassende Sanierungen und Korrektionen. Bis 1868 haben 
die Arbeiten der Strecke Champ Pélerin-Les Moulins bei 20,8 km 
Lange und 4,2 m Breite 565,698 Franken gekostet; das teuerste Teil- 
stiick war Cuizon-Les Moulins mit 32,400 Franken auf den Kilometer. 
Der Pass liegt ganz auf waadtlandischem Gebiet. 

Bei Champ Pélerin wendet sich unsere Strasse vom Pillonweg in 
nordwestlicher Richtung zuriick, bis fast iiber Le Sepey, um abermals 
in einem Winkel von nahezu 180 Grad umzubiegen und einige Kilo- 
meter fast parallel mit der Pillonstrasse zu verlaufen, bis diese in 
die Schlucht der Raverettaz einbiegt. Bald eréfinet sich eine gross- 
artige Aussicht auf die Tour d’Ai und auf Leysin, auf die Strasse nach 
Aigle in der Erosionsschlucht der Grande Eau, gegen Val d’Illiez 
und die Dent du Midi, den Chamossaire, das Ormont-Tal und die 
Diablerets. Von der Spitze der Kehre wenden wir uns scharf 
gegen Nordosten und betreten eine Waldschlucht, in die wiederholt die 
Pyramide der Pointe de Chaussy (2355 m) hereinschaut. Beim Ver- 
lassen des Waldes weitet sich die Aussicht, und bald sind wir beim 
Hotel Comballaz (1351 m) am Ostfusse des Mont d’Or, am Anfang des 
weiten, baumarmen Hochtales von les Mosses, das vom Rave- 
rettaz entwassert wird. Dieser Bach nimmt aus zahllosen Quellen das 
Wasser aul, das von den zusammengedrangten Wurzeln der auf diesem 
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schwarzen Boden wachsenden Pflanzen in seinem Laufe gehemmt wird 
und ,,so jenes mit Weidekrdéutern vermischte Moos erzeugt, dem die 
Gegend ihr gelbliches Aussehen und (nach Vuillemin) ihren Namen ver- 
dankt“. Wahrend der Bauzeit brannte 1863 die grosse Kantine von 
La Comballaz zusammen, was zwar den Unternehmer bankerott machte, 
den Staat aber nur so weit beriihrte, dass sich der Bau der Strasse 
dadurch verzégerte. 

Der obere Teil des Passes von La Comballaz an — kurz vorher 
haben wir auf einen Kilometer die Maximalsteigung des ganzen Passes 
mit 8 Prozent — ist etwas weniger steil. An den Hangen sind zahl- 
reiche Hiitten zerstreut, und kurz nach den Hausern von Les Fon- 
taines stehen wir auf der Passhdhe, dem Col des Mosses (1448 m, 
6,9 km von Champ Pélerin, 18,9 km von Aigle) mit einfachem Gast- 
haus, von wo ein Fussweg zum 1851 m hoch gelegenen Lac de Lioson 
am Wege nach der leicht zu besteigenden Pointe de Chaussy abzweigt. 
Vor uns haben wir die Berge des Waadtlinder Oberlandes. Das uns. 
nun begleitende Wasser fliesst nach Norden; es ist der Ruisseau des 
Biolles, der sich alsbald mit dem aus dem Lac de Lioson kommenden 
Hongrin zu einem Laufe von iiberraschender Stattlichkeit vereinigt. 
Gleich aber wird unsere Talfahrt unterbrochen durch einen kleinen 
Riegel: der Hongrin fliesst westlich hinter der imposanten Dent de 
Corjeon (1970 m) durch, um sich erst bei Montbovon in die Saane zu 
ergiessen. Von der Hongrin-Briicke (1379 m) bei Cuizon haben wir 
nach La Lécherette (1382 m) und der Hohe von Bornaz (1394 m) auf- 
zusteigen, die die Wasserscheide zwischen Hongrin und Tourneresse 
bildet, bevor wir endigiiltig talabwarts fahren. 

In miachtig ausladendem Bogen geht es nun, wiederholt durch alten 
Wald, hinab zu den Bains de l’Etivaz (kalte Schwefel- und Gipsquelle), 
die in prachtigem Griin etwas abseits von der Strasse liegen. Ge- 
legentlich bietet sich schon vorher ein Ausblick in die Schlucht der 
Tourneresse. Im Contour de l’Etivaz, einer riesigen, siiddstlich ausge- 
buchteten Schleife, iiberbriickt die Strasse auf zehn Meter klaiternder 
Steinbriicke die Tourneresse, die gerade oberhalb die Eau Froide aui- 
genommen hat. Vom Oberlauf der Tourneresse fiihrt der 1888 m hohe 
Col de Jable hiniiber in den Meielsgrund nach der Strasse Gsteig- 
Gstaad. Der grossartige Charakter der Gegend von l’Etivaz wird be- 
stimmt durch zackige Berge, im Norden die Pointe de la Douve 
(2181 m), im Osten die Gummfluh (2462 m) und den Grand Meyei 
(2353 m), im Siiden les Arpilles (2134 m), Cape au Moine (2357 m), 
La Paraz (2543 m) und im Westen die Petite Brenleire (1883 m). 

Noch erscheint vorerst die Fortsetzung unseres Weges als ein fried- 
liches Gelinde mit zahlreichen Siedelungen. Um aber ins Tal der 
Saane zu gelangen, kann die Strasse dem Flusse nicht folgen. Die 
Tourneresse hat sich eine tiefe Schlucht gesigt und stésst in der Tiefe 
zwischen senkrecht aufspringenden Felsen zu Tal. Daher ist die 
Strasse etwa zwei Kilometer weit, bis hundert Meter iiber dem Fluss, 
in den sogenannten Gorges du Pissot, in die Felsen gesprengt. Bei au 
Devant tritt sie in den Wald ein, und wo sie ihn verlisst, liegt aut 
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einen Schlag das Saanetal mit Chateau d’Oex vor uns ausgebreilet. 
Noch einmal ladt die Strasse in starkem Geliille gegen Rosettaz zu 
einer grossen Kehre aus, um stei] nach Les Moulins ($94 m, 20,8 km 
von Champ Pélerin, 32,8 km von Aigle) hinunterzufiihren. 

Um den Anschluss an die Pillon-Route zu gewinnen, fahren wir 
in Les Moulins rechts, iiberschreiten die Saane auf der Briicke (Pont de 
Pierre) von Le Pré und sind gleich darauf in Chateau d’Oex (961 m), 
dem bekannten Fremdenort. Talaufwarts gelangen wir nach Flendruz 
(975 m), wo von rechts aus einer Schlucht der Flendruz-Bach in die 
Saane miindet. Im nachsten Dorfe, Rougemont (1010 m), steht eine aus 
dem 10 Jahrhundert stammende Kirche; das bemerkenswerte, jetzt 
von einem Englander restaurierte Schloss war einst die Residenz des 
Priors, barg im Jahre 1481 die zweite Buchdruckerei der Schweiz und 
war bis 1798 Sitz der bernischen Landvégte. Dann umzieht die Strasse 
einen Hiigel mit den Ruinen des Schlosses Vanel, das den Grafen yon 
Greyerz gehérte und 1407 von den Bernern zerstért wurde. Hier hat 
das waadtlandische Pays d’Enhaut ein Ende; wir treten auf bernisches 
Gebiet und haben in Saanen (1014 m, 35,0 km von Champ Pélerin, 
47,0 km von Aigle) die Pillon-Route erreicht, 

Um dagegen vom Col des Mosses nach Bulle zu gelangen, wenden 
wir uns in Les Moulins nach links gegen Westen und haben gleich 
bei der Briicke von Chaudanne (889 m) die Wahl zweier Wege. Die 
Nebenstrasse bieibt auf dem linken Ufer, wahrend die Hauptstrasse 
ans rechte Ufer nach Rossiniére (922 m) fiihrt, um in der Schlucht 
von la Tine, kurz vor der freiburgischen Grenze, auf einer Briicke 
(836 m) in die Nebenstrasse einzumiinden. Dann wenden wir uns nord- 
warts gegen Montbovon (deutsch Bubenberg, 800 m) und haben vor 
uns die Bergkuppen der Dent de Broc (1832 m) und der Berra (1723 m), 
links die schroffen Hange der Cape de Moine (1946 m), der Tremettaz 
(1913 m) und der Dent de Lys (2015 m). Ziemlich eben fiihrt uns 
der Weg nach Albeuve (772 m), nach dem 1876 nach einem Brande 
wieder aufgebauten Neirivue (766 m) und nach Villars-sous-Mont 
(761 m), wo bereits das beriihmte Stammschloss der Grafen von 
Greyerz, Gruyéres, erscheint. Immer mehr tritt der Moléson (2006 m), 
der Rigi des Freiburgerlandes, hervor, und iiber Enney (722 m), Epagny 
(715 m) und Tour de Tréme (746 m), vor dem der Jaunpass einmiindet, 
gelangen wir nach Bulle (766 m, 46,3 km von Champ Pélerin, 58,3 km 
von Aigle). 


Itinerar fiir den Col des Mosses 


Héhe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
420 Aigle 


1079 Champ Pélerin (Abzweigung der Pillonstrasse) . 12,0 12,0 
1079 Champ Pélerin 
1126 Kehre iiber dem Dorf Le Sepey 
PTO SSO AM Soak Serene eet EEL, ob 
1229 Les Caudreys 
1303 Briicke e 
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1351 Hotel Comballaz . mre 

1371 Abzweigung vor der Sage . 

1398 Einmiindung des Weges von der Sige 

1418 Briicke von L’Ortier 2 

1437 Les Fontaines . . ; 

1448 Passhdhe des Col des Mosses ; 

1438 etek 

1379 Briicke iiber den Hongrin ‘(bei Cuizon) 

1882 La Lécherette : 

1394 Bornaz (Wasserscheide “zwischen Hongrin und 

Tourneresse) .. : 

1340 Kehre von Bornaz 

eer Pre order th el ee 

1241 Briicke iiber den Bouratti-Bach 

1200 bei den Bains de l’Etivaz . 

1144 Briicke iiber die Tourneresse im Contour “de 
MSTIVAZ teers els ss ae era ee oak eee 

1135 Les Blanchettes 

1113 Bouraz : 

1107 Martines i 

1099 Devant ’Etivaz . 

1042 Ende der Gorges du Pissot . 

976 Kehre von Kosettaz . ata 

894 Les Moulins 


894 Les Moulins 
961 Chateau d’Oex . 
975 Flendruz . 
1010 Rougemont . 
1014 Saanen 


894 Les Moulins 

922 Rossigniére . 
800 Montbovon . 
772 Albeuve 

766 Neirivue A 
761 Villars-sous- -Mont . 
722 Enney . ‘ 
715 Epagny . 

746 Tour de Tréme 
766 Bulle a, 
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Zusammenfassung: 


Aigle-Champ Pélerin . . . . . 12,0 km 
Champ Pélerin-Les Moulins . . . 20,8 ,, 
Les Moulins-Saanen. . . . . . 14,2 ,, 
Saanen-Thun .. . 54:0 5 


Aigle-Thun via Col ae Masses 101,1 km 
oder: 

Aigle-Col des Mosses-Les Moulins 32,8 km 

Les Moulins-Bulle . . . 25 5: 

Aigle- -Bulle via Col des Maases 58,3 km 
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8. Der Briinig (1011 m ii. M.) 


Luzern-Meiringen 54,9 km 


Hiezu Karte 10 


Lediglich der Vollsténdigkeit halber fiihren wir in unserer Darstel- 
lung den Briinig auf, der nur auf ganz kurze Strecke Passcharakter tragt 
und als Zufahrt fiir die Grimsel zu dieser etwa in demselben Verhaltuis 
steht wie der Monte Ceneri zum Gotthard. Hat der Gotthard im Siiden. 
seine natiirliche Fortsetzung in der Langensee-Strasse, so bildet entspre- 
chend die Thunersee-Brienzer-Strasse den natiirlichen Zugang zur 
Grimsel. In keiner Zeit konnte deshalb dem Briinig mehr als lokale 
Verkehrsbedeutung zufallen, trotzdem der Weg keinerlei Schwierigkeiten 
aufwies, und erst die neueste Zeit, in der das touristische. Moment in 
den Vordergrund tritt, hat dem Briinig einen gewissermassen inter- 
nationalen Reiseverkehr zugefiihrt: vom Berner Oberland nach der Zen- 
tralschweiz geht der grosse Fremdenstrom iiber den Briinig, auf der 
Landstrasse und mit der Briinigbahn. 


1862 wurde die moderne Briinigstrasse dem Verkehr iibergeben, auf 
der Strecke Luzern-Brienz, die sich nun direkt an die Seestrasse des 
Berner Oberlandes anschloss. Eine Weiterliihrung der grossen Strasse 
von der Briinig-PasshOhe nach Meiringen hatte damals keinen Sinn 
gehabt, da erst 1894 die Grimselstrasse vollendet wurde. Fiir uns da- 
gegen kommt die Abfahrt von der Briinighohe aut der kleinern Strasse 
direkt nach Meiringen, dem Ausgangspunkt der Grimsel, einzig in 
Betracht. 


An die Erstellung der Briinigstrasse leistete die Eidgenossenschafit 
einen Beitrag von 400,000 Franken, und im Jahre 1876 z, B. beforderte 
die eidgendssische Post 24,281 Reisende mit einem Gewinn von 4091 
Franken, wahrend der Betrieb auf simtlichen andern Alpenpostlinien 
eine Unterbilanz von zusammen 570,249 Franken brachte. Vollendet 
wurde die Briinigstrasse im Jahre 1861, nachdem sich Obwalden und 
Nidwalden einige Zeit wegen der Erstellung nicht geeinigt hatten. Fiir 
die 38 Kilometer (durchgehend 6,3 Meter breit) von der Luzerner 
Grenze bis zur Passh6he gab Obwalden in den Jahren 1859 bis 1861 
604,700 Fr. aus, Jedoch liegen die Hergiswiler- und die Lopperstrasse 
auf Nidwaldner Gebiet. Nidwalden hatte sich geweigert, diese Strecken 
zu bauen, und so iibernahm Obwalden die Erstellung auf seine Kosten 
und bezahlte iiberdies 10,000 Franken an Nidwalden fiir die Besorgung 
des Unterhalts. 
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Die Bedeutung der Briinigstrasse ging zuriick durch den Bau der 
Briinigbahn in den Jahren 1888 und 1889. Diese ist bis Giswil eine 
gewohnliche Schmalspurbahn, iiberwindet dann aber die Passhdéhe ab- 
wechselnd als Adhdsions- und Zahnradbahn mit einer Maximalsteigung 
von 18 Prozent. In den letzten Jahren hat sich aut der Briinigroute ein 
lebhafter Automobilverkehr entwickelt, und dem Radfahrer bietet die 
Strasse eine der leichtesten und lohnendsten Passfahrten, wahrend der 
Fussganger seltener geworden ist und die Wanderung gewohnlich auf 
die Strecke Lungern-Meiringen beschrankt. Auch unsere Darstellung 
wird sich fiir die fast ebene Zufahrt bis Giswil kurz tassen, 

Von Luzern (439 m) fahren wir durch die Obergrundstrasse siid- 
warts, lassen die Krienserstrasse mit den Tramgeleisen rechts und 
gelangen iiber die Allmend mit dem Exerzierplatz nach Horw. Beim 
kank“, wo sich die Strasse trennt (links fiihrt ein wunderschénes 
Strasschen hart am See nach Kastanienbaum), halten wir rechts, kreuzen 
die Briinigbahnlinie gleich ein erstes und beim Miihlehof an der Grenze 
von Luzern-Nidwalden ein zweites Mal. Rechts haben wir den Pilatus, 
vorn den Lopperberg und das Stanserhorn, links den Biirgenstock, und 
weiter hinten tritt immer mehr die Rigi hervor. Im gieich folgenden 
Hergiswil (444 m, 8,4 km), von wo in 5 Stunden der 2122 m hohe 
Pilatus erstiegen wird, scheint die Weiterfahrt durch den tast senkrecht 
aulstarrenden Lopperberg (965 m) verunmdglicht. Diesen durchbricht 
die Bahn in einem 1186 Meter langen Tunnel, waihrend die Strasse, in 
die Felsen gesprengt, die Bergnase umzieht. Bei der Drehbriicke, die 
die Alpnacherbucht vom grossen Becken des Vierwaldstittersees trennt, 
lassen wir Stansstad mit dem 1315 erbauten ,,Schnitzturm* links und 
fahren eben, immer hart am Alpnachersee, gradaus nach Alpnachstad 
(439 m, 15,9 km), dem Ausgangspunkt der Pilatusbahn, die bei einer 
Maximalsteigung von 48 Prozent in 85 Minuten Pilatuskulm (2070 m) 
erreicht. 

Bei Alpnachstad ist der See zu Ende. Die Strasse zieht sich rechts 
vom versumpiten Miindungsgebiet der Sarner Aa durch die Ebene, 
kreuzt das Gerdllbett der mit Unsummen verbauten Kleinen Schlieren 
oder Bosen Riib, beriihrt das Dorf Alpnach, iiberbriickt die nicht minder 
gelahrliche Grosse Schlieren, lasst den Hauptteil von Kagiswil recits 
und bald darauf Station Kerns-Kagiswil samt dem Dorie Kerns links, 
kreuzt die kanalisierte Sarner Aa und miindet in Sarnen (475 m, 
23,5 km), dem Hauptort von Obwalden mit einem Nonnen- und einem 
Kapuzinerkloster. Die grosse Kirche auf dem Hiigel enthalt Bilder von 
Deschwanden, und jenseits der Aa steht das Zeughaus aul dem Landen- 
berg, wo sich alljahrlich ,,zue yngehendem Maien“, am letzten April- 
Sonntag, die Obwaldner zur Landsgemeinde versammeln, 

Der See. dem Sarnen den Namen gegeben hat, liegt etwas weiter 
siidlich. Nachdem wir die Melchaa iiberschritten haben, fahren wir am 
Ostufer des fischreichen Sarnersees nach Sachseln (486 m, 26,9 km), dem 
Geburtsort des Niklaus von der Fliie, dessen Einsiedelei im Fliieli-Ranit 
von Sachseln auf einer Fahrstrasse zu Fuss in einer Stunde zu erreichen 
ist. Aut der Weiterfahrt lassen wir Ettisried links oben, treten bei Eiwil 
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Lungern am Brinig 


wieder hart an den See, setzen bald oberhalb des See-Endes iiber die 
Kleine Melchaa und sind gleich darauf bei der Station Giswil (488 m, 
32,8 km) am Ende der ebenen Strecke. 

Auf der Weitertahrt lassen wir die Kirche von Rudenz rechts oben 
(die Triimmer der Burg Rudenz links sind fast ganz verschwunden) 
und gelangen rasch ia die Hohe. Wo sich die Strasse in einer Kelire 
ausgesprocien nach Norden wendet, gehe man aut dem Fussweg (Hand- 
weiser) zwei Minuten weit von der Strasse ab zu dem unterirdischen 
Abfluss des Lungernsees. Der Lungernsee, dem wir spater entlang- 
fahren werden, nur einen Kilometer breit, zwei Kilometer lang und 
33 Meter tiei, war friiher doppelt so lang, hatte seinen Spiegel 33 Meter 
héher und reichte bis Obsee (oberhalb Lungern) hinaut. Schon 1790 
bis 1799 versuchte man, einen uaterirdischen Abiluss-Stollen zu graben, 
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musste das Unternehmen aber aus Mangel an Mitteln aufgeben. 1832 
rahm eine Aktiengesellschait die Arbeit wieder aul, und am 9. Januar 1836 
fiel der Sprengschuss, der die letzte Scheidewand in dem 340 Meter 
langen, durch die Felsbarre des Kaiserstuhls gelegten Stollen bersten 
liess. Dadurch sind 170 Hektaren Kulturland gewonnen worden; das 
Auge kann noch heute rings um den See die alte Uferterrasse verfolgen. 
1919 erhielten die Zentraischweizerischen Kraftwerke die Konzession 
fiir die Anlegung eines Krattwerkes ,,Lungernsee“, so dass also der 
Tieterlegung nach etwa hundert Jahren eine Neuaufstauung folgt. Es 
sollen durch das ganze Werk 85,000 HP gewonnen werden, und bereits 
im Februar 1922 wurde ein 8000 HP lielernder Teil der Gesamtanlage 
dem Betrieb iibergeben. 

Kehren wir von der Abfluss-Stelle auf die Strasse zuriick, so bringt 
uns eine Rundkehre nach Kaiserstuhl Dert und Station (701 m, 36,6 km). 
Nun sind wir iiber dem Lungernsee, immer noch am untern Ende, und 
lahren fast eben, parallel zur Kontur des Ostulers, nach Miihlebach und 
gleich darauf in das langgestreckte Lungern ein (715 m, 40,7 km). Der 
beliebte Sommerkurort wurde 1887 vom Eibach mit seinem Geschiebe 
(darin bis zwanzig Zentner schwere Blécke) iiberschwemmt, wobei der 
Kirchhof drei Meter tief unter Wasser gesetzt und das Beinhaus zer- 
stort wurde. lm ganzen Lande kamen damals 150,000 Fr. an Liebes- 
gaben zusammen; fiir die Verbauung des Wildbaches aber hat man 
seitdem 300,000 Franken aufgewendet. 

Gleicia nach Lungern beginnt der zweite Steilanstieg. Wir lassen die 
Beatenkapelle. von Obsee, bis zu der einst der See hinaufreichte, im 
flachen Talboden und kommen im Walde rasch in die Hdhe. Bei der 
siidlichsten Kehre 6ffnet sich ein wunderschéner Ausblick auf den Lun- 
gernsee. Aber sofort nimmt uns wieder Wald auf, und in  stetiger 
scharfer Steigung gelangen wir zur letzten Kehre vor der Passhdhe 
in der Waldlichtung. Hier liegt die Station Briinig (1003 m) unmittelbar 
vor der Passhohe (1011 m, 46,6 km). In mehreren Gasthdfen findet 
man Unterkunft. 


Die nach Meiringen absteigende Briinigbahnlinie hat bis zu 13 Pro- 
zent Gefalle, ist in die steile Bergwand gesprengt, auf Stiitzmauern ge- 
legt, durch Einschnitte geliihrt und zieht sich manchma! unter iiber- 
hangenden Felsen hin. Links zweigt eine Fahrstrasse ins Gebiet des 
obern Haslibergs ab, nach Hochfluh, Goldern und Reuti (1045 m, 8,5 km 
von der Briinighéhe). Unsere Strasse wendet sich nach einer Kurve 
siidwestlich zu Tal und bietet entziickende Ausblicke auf die Engel- 
horner und die Faulhornkette, auf das Aaretal von Meiringen mit Brienz, 
dariiber an den Felsen gréssere und kleinere Wassertalle (geradeaus 
der Oltschibachiall, rechts vom Kirchet, dem Sattel zwischen Meiringen 
und Innertkirchen, der unterste Reichenbachfall). 1,3 Kilometer nach 
der Passhdhe trennt sich der Weg. Wir lassen die grosse Briinig- 
strasse, die nach Brienz hinabtiihrt, rechts und biegen scharf um nach 
links auf das kleinere Strasschen. Steil geht es hinakt bis nach Husen, 
dann gradaus weiter iiber Isenbolgen nach Meiringen (598 m, 54,9 km), 
dem Ausgangspunkt fiir die Grimselfahrt. 
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Itinerar fiir den Briinig 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mii. M. Distanzen 


439 Luzern Bahnhof 


448 Horw beritpol), 3,6 4,6 
meekank 1,0 46 
444 Hergiswil . . 3,8 8,4 
440 Drehbriicke bei Stansstad i. lassen!) Dee 10,6 
439 Alpnuachstad rie 53 15,9 
466 Alpnach . 127 17,6 
498 Briicke iiber die Grosse Schlieren . 1,6 19,2 
400 Abzweigung nach Kagiswil (r.). . . 0,7 19,9 
470 Abzweigung nach Station ern ‘Kagiswil OF 1,3 Zi? 
475 Sarnen ahah 23 23.5) 
486 Sachseln 3,4 26,9 
480 Eiwil . . 2,4 29,3 
488 Station Giswil a0 32,8 
510 Rudenz 0,7 33,5 
587 137 ots 
653 Kehre bei der Abzweigung Z. Lungernsee-Abfluss 0,9 35,7 
687 Kaiserstuhl 0,6 30,3 
701 Station Kaiserstuhl 0,3 30,6 
699 Sates : 05) Foul 
715 Lungern | 3,6 40,7 
799 ree ee es a 13 420 
857 Bei der Fussweg-Abkiirzung (Rees etre 0,8 42.8 
011 Kelire mit Aussicht auf den Lungernsene . 0,7 43,5 
944 : eG BAUR AM INO, 0,6 44,1 
eaeArs NOMA. Soetae le, ate 0,7 448 
998 Letzte Kehre vor der Station Briinig . 1,2 40,0 
1011 Briinig-Passhohe . 3. SEb car 0,6 40,6 
918 pe seirenaung a haltent) 1,3 47,9 
857 16 49,5 
508 Husen . . 3,4 52.9 
594 Isenbolgen . 1,0 53,9 
598 Meiringen 1,0 54,9 


9. Die Grimsel (2165 m ii. M.) 


Meiringen-Gletsch 37,1 km 
Hiezu Karte 11 


Die Geschichte der Grimsel ist fiir die dltesten Zeiten schlecht 
dokumentiert; nach Heierli ware schon fiir die Eisenzeit die Begehung 
des Passes anzunehmen. Da es sich bei der Route nicht um einen 
Hauptkamm-Pass handelt, kam der Grimsel als Verkehrsweg am An- 
fang unserer Zeitrechnung natiirlich nicht die Bedeutung eines ,,R6émer- 
passes“ zu, wiewohl sie wahrscheinlich auch in rémischer Zeit be- 
gangen wurde. Wenigste:.s hat man am ,,Kirchet“ etwa fiinizig Miin- 
zen gefunden, von denen man vermutet, dass sie als ,,stipes pro itu et 
reditu“ (Opferspenden fiir gliickliche Hin- und Heimfahrt) den Géttern 
dargebracht wurden, wie dies am Grossen St. Bernhard, wo noch grés- 
sere Votivtafeln dazukommen, durch sehr zahlreiche Funde verdeut- 
licht wird. Als Denkmaler einer noch friihern Begehung werden ,,kel- 
tische“ Funde im Aegerstein bei Guttannen gedeutet, und im obersten 
Buchenhain des Tales sollen ,,keltische“ Mauerreste erhalten sein. 

Das erste direkte Zeugnis fiir den Grimselpass findet sich in einer 
Walliser Urkunde des Jahres 1325. Indirekt lasst sich erschliessen, dass 
schon tm Jahre 1211 Herzog Berthold V. von Zahringen, der Griinder 
der Stadt Bern, mit Kriegsleuten auf einem Raubzug iiber die Grimsel 
ins Oberwallis zog. 1334 kam die Talschaft Oberhasli an Bern. Das 
Dokument des ewigen Bundes von Luzern und den Waldstatten mit 
Ziirich von 1351 erwahnt als eine der Grenzlinien des Bundesgebietes 
auch ,,den Grymsel, da die Aar entspringt“. Zwischen 1382 und 1397 
muss das erste ,,Spital“ (d. h. Schutz- und Unterkunftshaus) gebaut 
worden sein. Ein solches wird namlich im Vertrag von 1382, da Ober- 
hasli die Grimselalp kaufte, nicht erwahnt, wohl aber 1397 im Ab- 
kommen zwischen Bern, dem Berner Oberland, dem Oberwallis, dem 
Pommat und dem Eschental zum Ausbau und zur Sicherung des Weges 
iiber den Spittel ,an Grymslen, der dann in grosser wilde ligt und 
mangen méanschen zu trost und uttenthalt lips und guts erschuisst*. 
1419 und 1425 zogen Berner Truppen iiber die Grimsel, das erste Mal 
gegen die ,,Mazze“, das zweite Mal den Schwyzern zu Hilfe ins 
Eschental mit 5000 Mann. 

Ueber weitere mittelalterliche und neuzeitliche Geschehnisse wird sich 
spater einiges sagen lassen. Der Ausbau des Weges geschah in meh- 
reren Etappen. Jahrhunderte lang wurde am alten Saumweg wenig 
geandert. Der Ziircher Chronist Johannes Stumpf, der 1544 die Grim- 
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sel passierte, meldet: ,,Fiir war eine rauhe strass, bei wylen sorglich 
zu wandeln“. 1676 wurde der Spitaibogen (die oberste Briicke der 
alten Strasse vor dem Hospiz) erstellt. 1764 liess die Landschait Hasli 
bei der ténenden Fluh einen Weg ausbrechen, aber zum Bau einer 
Strasse konnten die Mittel nicht ausreichen. Ja, bis zum Ende der 
40er Jahre gab es nicht einmal einen Fahrweg von Meiringen nach 
Guttannen; alle Waren mussten ins Dorf hinaufgetragen werden. Da 
soliten die Hasler gar eine Eisenbahn erhalten; kein anderer als 
Stephenson hatte das Grimseltrasse studiert. Als der Traum zerrann, 
setzte um so stairker die Agitation fiir eine Grimselstrasse ein. 13872 
stellte das Initiativkomitee von Guttannen zweitausend unentgeltliche 
Tagwerke in Aussicht. Mit Unterstiitzung der Berner Regierung 
wurde 1873 die Zubenkorrektion mit zwei Tunneln begonnen, erst 1880 
aber konnte die Talstrasse von Innertkirchen nach Guttannen dem Ver- 
kehr iibergeben werden. 


Die Vollendung des Werks kam durch die Mithilfe der Eidgenossen- 
schaft zustande. Von den auf 1,560,000 Fr. veranschlagten Baukosten © 
iibernahm der Bund drei Viertel, den Rest Bern und Wallis. Mit dem 
Bau der Strasse wurde im August 1891 oberhalb Guttannen begonnen; 
im Herbst 1894 wurde sie kollaudiert. Ihre Breite betragt fiinf Meter, 
ihre Maximalsteigung 8,6 Prozent; von den fiinf Briicken hat die 
grésste eine Spannweite von 20 Meter. Ferner mussten drei Tunnel 
und vier Galerien gesprengt werden; die langste oberhaib der Handegg 
ist 540, die in der Spittellamm 480 Meter lang. Hatie die alte aristo- 
kratische Berner Regierung, so bemerkt Bahler, den Haslitalern friiher 
unter die Arme gegrifien, so hatten die Franzosen im Jahre 1799 aus 
dem Staatsschatz in Bern nicht so fabelhafte Gold- und Silbervorrate 
wegschleppen konnen. 

Die Grimsel ist eine der jiingsten Alpenstrassen. Nur Klausen und 
Umbrail (Wormser Joch) sind in der Schweiz nach ihr gebaut und der 
oberste Teil des Grossen St. Bernhard auf der italienischen Seite fertig 
gestellt worden. Vorher war der Saumpfad vom obern Hasli ins Wallis 
ziemlich beschwerlich; er fiihrte aber nicht, wie heute die Strasse, nach 
Gletsch unten am Rhonegletscher, sondern tiefer ins Wallis hinab nach 
Obergestelen. Die neue Grimselstrasse wurde am 1. Oktober 1894 dem 
éffentlichen Verkehr iibergeben, und seither hat der Fremdenverkehr im 
Oberhasli einen neuen Aufschwung genommen. 


* * = 


Wir beginnen unsere Fahrt auf 598 Meter Hohe in Meiringen. Vom 
Weg zur Aareschlucht, der Hauptsehenswiirdigkeit Meiringens, zweigt 
unsere Strasse rechts ab zur Willigenbriicke, auf der wir die Aare zuin 
ersten Male iiberschreiten. Im Weiler Willigen setzt die Steiguag ein 
und bringt uns zur Passhdhe des ..Kirchet“ (705 m, 2,9 km), eines mit 
Granitblécken besdten waldigen Bergriickens, der als miachtiger Fels- 
riegel bis zur Aareschlucht vorgeschoben ist und einst das Aaretal 
sperrte, so dass der Talgrund bis weit iiber Innertkirchen hinauf ein 
grosses Seebecken gebildet haben muss. Durch Erosion hat sich die 
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Aareschlucht gebildet, die aber einer Strasse nicht Raum lasst, so dass 
der Weg die Kirchet-Steigung nicht vermeiden konnte. 

Der steile Absturz gegen Innertkirchen wird durch Kehren fahrbar 
gemacht; die letzte nahert sich dem Siideingang der Aareschlucht. Beim 
Abstieg hat man die das Tal scheinbar abschliessenden Gelmerhérner 
oberhalb Guttannen vor sich, und rechts erscheinen das Ritzlihorn und 
der 1 ristenstock. 

Der ,,Kirchet“ trennt das Oberhasli vom Unterhasli. In der Ebene 
von Innertkirchen (631 m, 5,8 km) oder Hof stésst ins Aaretal von 
Osten her das Gadmental, durch das man entweder auf dem bis Stein 
chaussierten Sustenpass nach Wassen oder etwas nérdlich abbiegend 
iiber die Engsilenalp und den Jochpass nach Engelberg hiniibersteigen 
kann, wahrend sich siiddstlich von Innertkirchen das Urbachtal 5ffnet. 

Die Bevolkerung des Oberhasli soll nach der bekannten Version, 
die vor einer ernsthaften Kritik nicht standhalt, skandinavischen Ur- 
sprungs sein. Eulogus Kyburger, der Berner Chronist, von dem im 
Grunde durch Aegidius Tschudi die Fassung bei Schiller iuspiriert 
worden ist, lasst die Hasler mit den Schwyzern von Norden her- 
gewandert sein. Jeder zehnte Biirger musste nach der Bestimmung 
des Loses seine schwedische oder ostfriesische Heimat verlassen; die 
einen unter dem Hauptmann Schwitzerus haben sich am Vierwald- 
stittersee, die andern unter Wadeslaus aus der Stadt Hasiuss im obern 
Aaretal niedergelassen, ,,welches Tall noch ouff diese Zeit das Hassle“ 
genannt wird. In den Schulbiichern der deutschen Schweiz findet man 
die Sage gewOhnlich in der Johannes von Miiller’schen Fassung: ,,Es 
war ein altes KGnigreich im Lande gegen Mitternacht usw.“. Die 
Leute im Haslital glauben allgemein an ihren nordischen Ursprung, 

Von alters her zeichnen sich die Haslitaler durch ihren schdénen 
Wuchs und ihre Frauen durch feine Gesichtsbildung aus. Bis zur Eroff- 
nung der neuen Grimselstrasse war die Lebenshaltung dusserst einfach, 
Hauptbeschaftigung die Alpwirtschaft und ein lohnender Erwerbszweig 
die Saéumerei. Das charakteristische Haslitalerhaus hat gemauertes 
Untergeschoss und darauf einen hdlzernen Oberbau mit kleinen, hoch- 
liegenden Fenstern und mit machtigem, steinebeschwertem Schindeldach. 

In Innertkirchen oder Hof iiberschreiten wir die Aare zum zweiten 
Male. Der Fluss ist hier im ebenen Talboden korrigiert. Wo sich die 
Felsen wieder schliessen, beginnt die eigentliche Steigung der Grimsel- 
strasse. Hinter der Aeussern Urweid, schon hoch iiber dem reissenden 
Fluss, ringt die Strasse ihren Raum dem Gestein ab; die Via mala des 
Haslitales nennt Tschudi die Felspartie der sog. Zuben. Einmal ver- 
schwindet die Strasse im Zubentunnel, iiber den sich der Wasserfall 
vom ,,roten Graben“ in die Aare wirft. 

Hinter der Innern Urweid setzt wieder eine stirkere Steigung ein. 
Jenseits der Briicke iiber das Schlagbachli fiihrt die Strasse durch einen 
Vorsprung der Sprengfluh oder Ténenden Fluh. Der nun folgende, 
nur leicht geneigte Talboden heisst Schafplatte. Bald nach dem von 
links herabkommenden Fall des Benzlauibaches setzen wir zum dritten 
Male iiber die Aare, und nach einer Kehre erreichen wir Mettlen und 
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Aegerstein mit einem einfachen Gasthaus. Bei der Briicke iiber den 
Spreitlauenenbach treten wir fiir kurze Zeit in den Wald. Das nun 
folgende Mattland ist mit vielen Felsblécken iibersét. In der Lichtung 
liegt Guttannen, das hochste Dorf des Oberhasli (1061 m, 14,8 km), 
am Fusse des Ritzlihorns. 


Der Ort steht seit Jahrhunderten im Kampf mit den Naturgewalten; 
von Lawinen oftmals geschddigt, brannte das Dori 1803 vollstandig 
nieder. Die Bewohner waren zum grossen Teil friiher Gemsjager und 
Strahler und liefern seit dem Beginn der Fremdenindustrie tiichtige Berg- 
fiihrer. Fremdenort in gewissem Sinne war Guttannen eigentlich immer. 
Im Mittelaiter b.ldete es, besonders an Sonntagen, den Sammelplatz der 
Saumer und Kaufleute, da an diesen Tagen das Sdumen verboten und 
die Zah] der Gasthauser an der Grimsel héchst beschrankt war. Noch 
vor wenig mehr als hundert Jahren gab es von Realp, wo Goethe auf 
seiner zweiten Schweizerreise mit Herzog Karl August von Weimar 
iibernachtete, keine Herberge an der Passroute bis zum Grimselhospiz. 
Und ebenso wie oben im Grimselhospiz hatte man auch Miihe, die 
Saumerstation Guttannen mit Wirten zu versehen, trotzdem der Waren- 
verkehr iiber den Griespass, die Furka und die Grimsel im Sommer 
dusserst lebhaft war. Gleich zahlreich wie die Sdumer und Saumtiere, 
die Unterkunft finden mussten, scheinen die Verdriesslichkeiten der 
Wirte gewesen zu sein. Die Wirte klagten den Landschaftsbehdrden, 
dass die Siumer ihre Zeche nicht bezahlten, sondern auf Rechnung 
schreiben liessen, ja, dass sie auch nicht des Wirtes Wein bestellten, 
sondern diesen, wenn es Weinsdumer waren, aus ihren ,,partullen ound 
laglen triinken, das sey mit wasser demnach wiederumb zu fiillen 
ound fiir wehrschaften wein verkhoufften“, wie der iiber diese Wein- 
panscherei entriistete Chronist meldet. 


Nach Guttannen folgt eine etwa einen Kilometer lange, weniger 
steile Strecke; aber bei der Verengung des Tales steigt die Strasse 
stark durch den Wald und wechselt auf der Tschingelbriicke zum vierten 
Male das Ufer. Die tannenbewachsenen Weideplatze verschwinden, und 
mit dem Zusammentreten der hdher werdenden Felsen scheint das Leben 
zu erstarren. Manchmal sind die Hinge nichts als Schutt und Ger@ll- 
massen, die von Lawinen oder Schmelzwasser heruntergefiihrt wurden. 
Wo der Wissbachgletscher rechts einen Augenblick sichtbar wird, 
erblickt man auf jener Talseite die tiefe Runse, die den Weg der ,,Wiss- 
bachlaui“ kennzeichnet. 


Oberhalb der Schwarzbrunnenbriicke, die uns wieder aufs linke Ufer 
bringt, werden die Aarefalle immer grésser und haufiger. Die Fiuh 
des ,Stiubenden“ wird in scharfem Bogen umgangen, und nun 
erscheint das Tal von einem fichtenbewachsenen Querriegel gesperrt. 
In drei Kehren erste gen wir den Handeggsattel. Bei der letzten, am 
Restaurant zu den Handeggkehren (1362 m, 20,1 km), zweigt ein Fuss- 
pfad zu einem Aussichtspunkte ab, von dem sich das Naturspiel des 
Handeggfalls in seiner Gesamtheit am besten iiberblicken ldsst. Die 
Strasse verschwindet fiir eine kurze Strecke in einem Tunnel und iiber- 
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briickt sofort den Aerlenalp-Bach, der sich im Sturze mit der Aare 
zum Handeggfall verbindet. 

Der Handeggfall gehért zu den wenigen Sehenswiirdigkeiten, denen 
Badeker zwei Sternchen zuerkannte (in den letzten Auflagen allerdings 
nicht mehr). Mit der griinlich-weissen Masse der Aare mischt sich die 
blendend helle Flut des Aerlenbaches, in haiber Tiefe noch als ganzer 
Strom, dann aber nach dem Aufschlagen an die Felsen in Schaum zer- 
stiebend, bis die autgeloste Wassermenge in dem 75 Meter tiefen Ab- 
grund unter neuen, nachstiirzenden Wassermassen verschwindet. Wo 
die Sonne zutritt, ist das gischtende Gemenge durchflutet vom Spiel der 
Regenbogeniarben; doch trifft man diesen Farbenzauber nur zwischen 
zehn und ein Uhr. Es gibt bloss einen Wasserfall in den Alpen, der 
den Handeggfall an Grossartigkeit iibertrifft: der Tosafall im italieni- 
schen Pommat. Tschudi rechnet den Tosafall zu den schénsten Kata- 
rakten der Welt. Unmittelbar iiber dem Handeggfall ist die Strasse 
zu einer Terrasse ausgebaut, der beste Standort zur Beobachtung der _ 
Einzelheiten. Gleich nach dem Tunnel erreicht man das grosse Hand- 
egg-Hotel (Post- und Telegraphenstation). 

An der Grimsel bis zur Handegg hinauf hausen ritselhafte Tiere, 
die sog. Stollenwiirmer, gewissermassen ein Pendant zur Seeschlange. 
Die Wissenschaft weiss zwar nichts davon; aber Pfarrer Briischweiler 
nimmt in seiner Grimselfahrt die Existenz der Stollenwiirmer als 
erwiesen an und nennt seine Pfarrkinder als Zeugen. Die Tiere zeigen 
sich nur nach schwiiler Hitze oder wenn sich das Wetter dndert. Sie 
haben die Gestalt einer dicken Schlange, kurze, stollenartige Fiisse und 
einen dicken, katzenartigen Kopf. ,,Ein Klafter lang und einen Manns- 
schenkel dick“, berichtete 1811 der Schulmeister von Guttannen. ,,Sing- 
vogel werden angezogen und miissen in den Rachen der Stollen- 
wiirmer.“ In der Naturgeschichte des Volkes haben reptilienartige 
Fabeltiere stets Raum gefunden. 

Bei der Handegg haben wir eine neue Talstufe gewonnen. Der 
Hellemadboden dehnt sich fast einen Kilometer weit aus. Rechts von 
der Strasse, bei der Handegg abzweigend, ist der alte Saumpfad sicht- 
bar, der sich mit einmaliger Unterbrechung bei Kurzentinnlen bis zum 
Hospiz stets auf der linken Talseite halt. Wir iiberschreiten auf der 
Hellemadbriicke die Aare zum sechsten Male. Etwas vorher schon er- 
scheint links der Fall des Gelmerbaches, der Abfluss des auf 1829 Meter 
Hohe gelegenen Gelmersees zwischen Gelmerhorn und Schaubhorn, der 
von der Hellemadbriicke in fiinf Viertelstunden zu erreichen ist. 

Sobald wir die grosse Kehre hinter uns haben, sehen wir die 
»Helleplatten“ oder ,,hehlen Platten“, durch die und um die herum der 
heute nicht mehr gangbare Saumweg fiihrt. Tschudi erklirt das Wort 
als hohle (d. h. schliipferige) Platte. Der Fels zeigt iiberall Rund- 
hécker und riesige Schlifispuren alter Gletscher. Auch auf unserer 
Talseite ist das Gestein vielfach durch Gletscherschliffe abgerundet. 
Jenseits erscheint der Aerlengletscher, iiberragt vom Aerlengrat. 

Wir sind allmahlich in die Region der Legféhren und Kriippel- 
birken gelangt, und bald nihrt der magere Boden nur noch Moose und 
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Alpenrosen. In weitem Bogen durchzieht unsere Strasse die Alp 
Kurzenténnlen, auf der sich ein kleines Wirtshaus befindet. Unten im 
Tal werden die Briickenreste des alten Weges sichtbar. Bei der ,,Stock- 
stege“ tritt unsere Strasse wieder an den Fluss; aber bald weitet 
sich das Tal abermals. Jenseits der Aare liegt der weite, verwahr- 
loste Raterichsboden mit ein paar Sennhiitten, zu denen ein Steg hin- 
iibertiihrt. Am Anfang der Ebene miindet von links der Gerstenbach, 
der von dem einen Augenblick erscheinenden Gerstengletscher gespeist 
wird. Auch der Raterichsboden war ehemals ein Seebecken. 

Der Riiterichsboden ist einmal zum Judaspreis geworden. Im 
August 1799 hatten die Oesterreicher Gotthard und Grimsel besetzt, 
und ihre Scharfschiitzen sperrten bei der Spittellamm, unterhalb des 
Hospizes, totsicher den Zugang, so dass die Franzosen unter Gudin, 
der mit 4000 Mann im Haslital stand, trotz aller Tapferkeit nicht ein- 
mal bis zum Réaterichsboden vordringen konnten. Durch Zufall ver- 
nahm nun Gudin, dass der Wirt Fahner von Guttannen sich geriihmt 
habe, er wiisste die Franzosen ohne Verluste hinter die Stellung der 
Oesterreicher zu fiihren. Gern oder ungern musste nun Fahner einer 
franzésischen Jagerabteilung als Fiihrer dienen, wahrend das Haupt- 
heer beim Raterichsboden einen Scheinangriff machte. Bei der heutigen 
Hellemadbriicke fiihrte Fahner die Franzosen zum Gelmersee und von 
hier iiber die Schneefelder und herunterhangenden Gletscherzungen 
des Gelmer- und Gerstenfirns zum Niagelisgratli. Die solcher Stra- 
pazen ungewohnten Franzosen glaubten, Fahner fiihre sie verraterisch 
ins Verderben, und drohten dreimal, ihn zu erschiessen, worauf Fahner 
jedesmal in die Knie sank und die ,,lieben, gnadigen Herren Franzosen“ 
anflehte, mit dem Erschiessen zu warten, bis sie den Beweis 
des Verrates hatten. Nach fiinfstiindiger Kletterei war das Niagelis- 
gratli erreicht, und nun wurden die iiberraschten Oesterreicher im 
Grimselbecken unter Feuer genommen. Zugleich drangen die Fran- 
zosen vom Riterichsboden vor, und bald war das Hospiz in ihrer 
Hand. Eine Abteilung schnitt den Oesterreichern auch den Weg gegen 
den Triibtensee und den Riickzug nach Obergestelen ab. Am Nagelis- 
gratli und am Totensee spielte sich der letzte Kampf ab: fast alle 
Oesterreicher blieben auf der Walstatt. Noch heute findet man Ueber- 
bleibsel von jenen Kampien, Flintenkolben usw. Die Franzosen hatten 
fast ohne Verlust die Stellung der Oesterreicher genommen, die ein 
paar Stunden vorher schlechtweg als unforcierbar gegolten hatte. Am 
folgenden Tage schon konnte sich Gudin gegen die Furka hin mit Le- 
courbe und Loisin vereinigen, die am gleichen Tage die Teufelsbriicke 
und das Urserntal besetzt hatten. Nach der gelungenen Umgehung liess 
Gudin den Wirt Fahner vor sich kommen und versprach ihm jede ge- 
wiinschte Belohnung. Der Bergbewohner konnte sich nichts schéneres 
als eine Alp fiir ein paar Kiihe denken und erbat sich den steinigen, 
baumlosen Raterichsboden als Eigentum, den ihm Gudin um so lieber 
schenken mochte, als er ihn nichts kostete. Im Namen der einen und 
unteilbaren Republik wurde ihm das Grundstiick fiir alle Ewigkeit 
zugesprochen, aber die Ewigkeit dauerte nur ein paar Monate; als 
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die Franzosen die Schweiz radumten, widerrief die Berner Regierung 
die Schenkung, und Fahner war so reich wie zuvor. Noch in den 
Sechzigerjahren suchten aber die Nachkommen Fahners den Handel bei 
der tranz6sischen Gesandtschaft in Bern anhingig zu machen. 

Oberhalb des Raterichsbodens ist die Aare in den Engpass 
»opittellamm“ auf wenige Meter eingezwangt. Machtig tost der Fluss 
in der Tiefe: es bildet ein auffallendes, einzigartiges Charakteristikum 
der Grimsel, dass nicht weit von der Scheitelhdhe ein so gewaltiger 
Fluss anzutrelfen ist. Die Strasse musste hier oft senkrecht iiber dem 
Fluss in die Felsen gesprengt werden; mit den Hilfsmitteln vergangener 
Zeiten ware es kaum modglich gewesen, hier Raum zu schaffen. Deshali 
auch wurde auf dem alten Weg von der Handegg an die linke Talseite 
beibehalten, 

Am Ende der Spittellamm miindet der alte Saumpfad iiber den 
friiher erwahnten Spittelbogen aus dem Jahre 1676 nach der rechten 
Seite. Noch eine Kehre, und wir stehen vor dem Hospiz (1875 m, 
27,1 km) am Anfang des Grimselsees. Der Grimselgrund, wie der 6de 
Bergkessel genannt wird, ist ein Chaos von Felsblécken, fast ganz oline 
Vegetation; nur am Siidhang kommen ein paar Graser und Moose 
diirftig fort, und dem Hospiz gegeniiber liegt eine kleine felsige Alp- 
weide, die gerade fiir einen oder zwei Monate zur Fiitterung der im 
Hospiz gehaltenen Kiihe ausreicht. Die Strasse teilt den fischlosen Grim- 
selsee, einen typischen Karsee, in zwei Halften; vom November bis Juni 
ist er mit einer (wegen unterirdischer warmer Quellen nur diinnen) Eis- 
schicht bedeckt. Nach der bekannten Sage haben die Tranen Ahasvers 
den See gebildet. Als der ewige Jude (nach dem Kirchenlexikon von 
Wetzer und Welte ist er von den Bauern im Obergomns ,,oftmals“ gesehen 
worden!) zum ersten Male iiber die Grimsel kam, standen hier Obst- 
biume und Weinreben; nach halbtausend Jahren waren die Berge bis 
oben mit Tannen bestanden, und nach abermals tausend Jahren 
strauchelte sein Fuss iiber nackte Felsen. Da weinte Ahasver, und 
als er ins Haslital hinabstieg, hatten seine Tranen den See gefiillt. 

Westlich vom Hospiz strémt die Aare hervor, gespeist durch den 
Unter- und Oberaargletscher, von denen die Zinkenst6cke umschlungen 
werden. Der einzige vom Hospiz aus sichtbare Schneeberg ist das 
Agassizhorn, ein Vorberg des Finsteraarhorns. Als Ausgangsort fiir 
Besteigungen ist das Grimselhospiz (1875 m) unvergleichlich gelegen. 
Noch mehr vorgeschoben als Quartierpunkt ist der Pavillon Dollfuss 
an der Nordseite des Lauteraargletschers. Weiter hinten, am ,,Ab- 
schwung“, bei der Gabelung von Lauter- und Finsteraargletscher, hatte 
im Jahre 1841 Agassiz aus Neuenburg mit andern Naturforschern in 
einer halb natiirlichen, halb kiinstlichen Felsenhiitte Wohnung genom- 
men; von diesem ,,Hétel des Neuchatelois“ aus, wie sie es nannten, 
machten die Gelehrten ihre weltberiihmt gewordenen Beobachtungen 
iiber das Wesen und die Bewegung der Gletscher. 1884 wurde einer 
der Steine mit den von den Gelehrten angebrachten Inschriften, der 
mit dem Gletscher gewandert war, 2400 Meter weiter unten aufge- 
funden. 
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Das Grimselhospiz hat eine bewegte Geschichte, von den elemen- 
taren Naturereignissen bis zum sensationellen Kriminalroman. 

Zwischen 1382 und 1397 muss der erste »opittel* auf der Grimsel 
gebaut worden sein, wahrscheinlich von der Talgemeinde Hasli. Der 
Spittler verpfiegte arme Reisende umsonst (bis in die neueste Zeit), 
hatte aber das Recht, ,,fiir die Grimseln Allmussen zu sammeln“. 
Solcher ,,Bettelbriele“ sind von 1479 bis 1503 vier erhalten. Obwohl 
diese Sammlung wegen der Betriigereien falscher Kollektanten von den 
Behérden spater verboten wurde, hat sich die Kollekte in Bern bis 
in die Mitte des letzten Jahrhunderts erhalten. Als der genannte 
Ziircher Chronist Stumpf 1544 im Hospiz wohnte, war es eine gar 
schlechte Behausung. ,,Der Spittelmeister gibt den Leuten essen und 
trinken fiir ihr gelt und die es nit ze bezahlen vermodgen, gibt er brot 
und spys durch Gott. Eine schlechte Herberg ists; aber da findt man 
gemeinlich guot weyn (aus dem Eschental und Wallis) und guot brot 
(aus dem Hasli).“ 

Die ,,schlechte Behausung“ wurde 1557 durch ein neues Hospiz 
ersetzt, das die Landschaft Hasli 1400 Pfund kostete, wozu aber 
Luzern, Wallis und Unterwalden beisteuerten. Es wurde auf fiinf Jahre 
einem Spitalmeister verpachtet, und dieser bezog den Zoll und genoss 
den Ertrag der Alpweiden fiir zwanzig Kiihe und vier- bis fiinfhundert 
Schafe. Im Winter blieb das Hospiz offen. Aber das den Wanderern 
bereitgestellte Brot samt Kase, Wein und Feuerzeug wurde schon in 
den ersten Tagen gestohlen, so dass der Spitteler zwei Winterknechte 
einsetzen musste. 

In den Kriegstagen von 1799, aus denen oben schon einiges mit- 
geteilt worden ist, wurde das Haus bis auf die Mauern niedergebrannt 
und zerstért. Die Landschaft Hasli baute es wieder auf und errichtete 
eine steinerne Sust. 1822 vergrésserte es der Pachter Leuthold auf 
eigene Kosten, so dass nun ein Speisesaal und fiinfzehn Schlafzimmer 
zur Verfiigung standen. Leuthold versuchte auch Steinwild anzu- 
siedeln, aber ohne Erfolg. Vielleicht fielen die Bécke den Baren zum 
Opier. Ein Bar wurde noch 1814 im Aareboden erlegt, und 1815 
richteten zwei Mutzen unter den Grimselschafen grossen Schaden an. 

Im Marz 1838 wurde das Hospiz durch eine Lawine vom Siedelhorn 
zum grossen Teil vernichtet. Der Winterknecht kam sonderbarer 
Weise mit dem Leben davon, nachdem er sich mehrere Tage lang 
durch den Kamin und durch die Schneeschicht durchgearbeitet hatte. 
Dreimal war er von der ,,Grimselstimme“, einem Naturlaut, der den 
Lawinen vorangehen soll, gewarnt worden. Bei der Wiederherstellung 
erhielt das Hospiz gegen die Passhdhe einen turmartigen Vorbau aus 
Granitquadern als Schneebrecher, dessen unterer Teil heute noch zu 
sehen ist. 

Im Jahre 1836 iibernahm der hochangesehene Tochtermann Leut- 
holds, Peter Zybach, das Hospiz und brachte mit seiner Familie die 
Grimselwirtschaft zu hoher Bliite und in der Reisewelt zu europdischer 
Beriihmtheit. 1852 war der Pachtvertrag abgelaufen, und Zybach sollte 
die Pacht nicht mehr zu den alten giinstigen Bedingungen iibernehnien. 

9 
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Ende Oktober zog er ins Winterquartier nach Meiringen, und in einer 
der folgenden Nachte brannte das Hospiz ab. Die Knechte berichteten, 
ein fremder Ziegelmacher habe den Brand wohl durch Unvorsichtigkeit 
verursacht und sei mitverbrannt. Bald vermutete man aber in Zybach, 
der kurz vorher sein Mobiliar hoch versichert hatte, und in den 
Knechten die Brandstifter. Der wertvollere Teil des Inventars fand 
sich auch versteckt hinter den Granitfelsen der Umgebung und unter 
Heu und Mist. In ganz Europa wurde nun der Grimselprozess mut 
Interesse verfolgt. Man fiihrte Zybach im November zum Augenschein 
auf die Grimsel. Als er seine Lage erkannte, stiirzte er sich in den 
eisigen See und schwamm darin, den Kopf unter Wasser, hinaus. Der 
riistige Pfarrer von Guttannen, der ihm nachstiirzte, vermochte ihn 
nicht zu retten. Aber nach fiinf Minuten wurde Zybach mit Stangen 
scheinbar jeblos hervorgezogen, um nach einiger Zeit unter einem fiir 
alle Anwesenden unvergesslichen Schrei ins Leben zuriickzukehren, 
damit ihm sein Recht werden sollte. Es wurde ihm auch nach einem 
Gesetz, dessen Harte unserer Generation nicht mehr verstandlich ist. 
Die Geschworenen sprachen Zybach und die Knechte schuldig, die 
Knechte unter mildernden Umstaénden. Nach dem Gesetz musste Zybach 
zum Tode verurteilt werden; die Knechte erhielten elf- und zwéli- 
jahrige Kettenstrafe. Vom Grossen Rat wurde sodann Zybach, 62 Jahre 
alt, zu zwanzigjahriger Kettenhaft begnadigt. Vier Jahre trug er die 
Ketten, bis der Rest der Strafe in lebenslangliche Verbannung aus der 
Eidgenossenschaft umgewandelt wurde. Die Knechte durfte Zybach auf 
seine Kosten nach Amerika spedieren; er selber hielt sich vier Jahre 
im Elsass auf. 1861 kehrte er, vom Grossen Rat begnadigt, als siebzig- 
jahriger Greis, gebrochen und wirtschaftlich ruiniert, zu seiner 
Familie nach Meiringen zuriick. Erst 1871 ist der Mann gestorben, 
dessen Geschichte sich wie ein Roman liest und literarisch denn auch 
schon verwertet wurde. 

1853 ist das Grimsel-Hospiz neu aufgebaut worden. Mit einem 
Schlage ging jedoch das Geschaft auf ein Minimum zuriick, als im 
Jahre 1885 die Saumerei ganzlich aufhérte. Die Gotthardbahn hat den 
grossen Handelsverkehr vollstaéndig absorbiert. Neues Leben brachte 
aber die Eroffnung der Grimselstrasse, und heute ist das Hospiz, das 
1902 in Privatbesitz iiberging, wieder vielbesucht, entsprechend dem 
gewaltigen Fremdenverkehr, den die eidgendssische Post und Privat- 
wagen unterhalten. 

Noch bleiben uns vom Hospiz bis zur Passhdhe etwa 300 Meter 
Steigung. Fussginger, die nach der Furka reisen, ziehen in vielen 
Fallen den Weg iibers Nagelisgratli und die kleine Gletscherwanderung 
nach dem Belvédére-Hotel an der Furkastrasse vor. Wir iiberschreiten 
aut der Fahrstrasse den Grimselsee an der engsten Stelle auf steinerner 
Briicke. In sechs gewaltigen Kehren zieht sich die Strasse an der Berg- 
lehne empor; sie ist nicht immer in gutem Zustande, sondern oft hoch 
beschoitert. Bei der letzten Kehre ist die alte Passhohe der Hausegg 
(2157 m), wo ehemals ein steinernes Kreuz die Grenze zwischen Bern 
und Wallis bezeichnete. Hier zweigt der alte Saumweg nach Ober- 
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gestelen ab, bis 1894 die regelrechte Grimselroute. Die neue Strasse 
umzieht, um die Richtung nach Gletsch zu gewinnen, den Totensee und 
steigt noch héher, bis auf 2165 Meter (31,5 km). 


Auf 2144 Meter Hohe liegt rechts von der Strasse der kleine, fisch- 
lose Totensee, der neun Monate im Jahr seine Eisdecke nicht verliert. 
Die griinliche Farbe in der Oden Triimmerwiiste erhdht den Eindruck 
des Traurigen und Schauerlichen, der vom Grimselbecken an den Wan- 
derer nicht losgelassen hat. Bei dem Namen denkt man zuerst an das 
Gefecht zwischen den Franzosen und Oesterreichern yom Jahre 1799. 
In der Tat haben viele Oesterreicher damals im See ihr Grab gefunden. 
Aber schon GS. Gruner nennt 1760 im ersten Bande seiner _,,Fis- 
gebirge des Schweizerlandes“ den See auf der Grimselhdhe das ,,Toten- 
seelin“, und der Name ist auch so gut zu erkliren. Der See hat keinen 
sichtbaren Abfluss, und solche Gewdsser nennt man im Gebirge still 
oder tot (man vergleiche auch den Namen ,,Totes Meer“). Doch ist 
der See nicht ganz tot; an seiner Oberflache kommen ein paar Insekten- - 
arten und eine Kaferart fort. Auf alle Fille aber charakterisiert der 
Name trefflich die landschaftliche Stimmung. 


Zur Winterszeit und im Friihling liegen hier ganz enorme Schnee- 
massen, wie iibrigens auch im Grimselgrund und weiter abwirts. 
Schneewachten von vier und fiinf Meter Hdhe sind Ende Mai nichts 
Ungewohnliches. Meist wird die Grimsel auch zuletzt von den schwei- 
zerischen Alpenstrassen dem Rad gedffnet, und oft kommt es vor, dass 
fiir die Post mit tiefen Einschnitten im Schnee oder durch fiinizig bis 
hundert Meter lange Schneetunnel der Weg gebahnt werden muss. 


Die Aussicht vom Totensee und von der Passhéhe ist altberiihmt. 
Aus den Walliser Alpen driangt sich besonders imponierend der grosse 
Griesgletscher nervor. Der Abstieg an der Maienwang (= wand) 
bietet einem Botaniker besonderes Interesse; wie der Name vermuten 
lasst, ist die sommerliche Flora der direkt gegen Siiden geneigten Halde 
ausserordentlich reich. In vielen Kehren senkt sich die Strasse zu Tal; 
der Raum zum Wenden ist so schmal, dass die Kehren auf Tiirme 
hinausgebaut werden mussten. Von hier iiberblickt man den untern 
Rhonegletscher in seiner ganzen Ausdehnung, und auf der gegeniiber- 
liegenden Talseite zieht sich die Furka in vielen Kehren zur niedrig 
erscheinenden Passhohe hinauf, wahrend iiber dem Rhonegletscher der 
Galenstock und der Dammastock hervortreten. Vor siebzig Jahren 
reichte der Gletscher viel weiter talabwarts, bis zum Hotel Seiler in 
Gletsch. Nun tritt schon fast zwei Kilometer weiter oben am geglit- 
teten Ende des Eisstroms bereits als ansehnlicher Fluss die Rhone aus 
blauem Eistor heraus. Die Einwohner aber geben den drei warmen 
und selbst im Winter umgriinten eingefassten Quellen in der Niahe 
des Hotels von Gletsch (1761 m) die Ehre des eigentlichen Rhone- oder 
Rodden-Ursprungs. 

In Seilers Hotel du Glacier du Rhone sind wir am Ende der 
Grimsel-Route. Talaufwarts fiihrt die Furka hiniiber nach Andermatt 
im Urserntal, talabwarts gelangt man durchs Goms nach Brig. 


Hohe 
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Itinerar fiir die Grimsel 


m ii. M. 
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10. Der Klausen (1952 m ii. M.) 


Altdorf-Linthal 47,6 km 
Hiezu Karte 12 


Auj den Alpenpassen, die den Hauptkamm des Gebirgs in siid- 
nordlicher Richtung iiberqueren, ist der Einfluss des Verkehrs in drei- 
facher, verschiedener Weise zum Ausdruck gekommen, in ethno- 
logischer, kriegerisch-politischer und handelsgeschichtlicher Beziehung, 
auch wenn sich dieser Einfiuss nach der einen oder andern Richtung 
nur selfen ganz rein und unvermischt beobachten asst. In der Zusam- | 
menfassg dieser Erscheinungen besteht die Geschichte der Verkehrs- 
wege in den Alpen, und wenn die Reichhaltigkeit der Dokumentierung 
fiir die Geschichte dieser grossen Durchgangsstrassen in den einzelnen 
Epochen sehr verschiéden ist und wenigen nur fiir alle Zeiten eine 
verkelirsgeschichtliche Bedeutung zukommt, so gibt es doch keine 
einzige, bei der sich nicht ein historisches Kapitel von etwelchem 
allgemeinerem Interesse einfiigen liesse. Trotz dem natiirlichen Moment 
der Trennung und trotz ihrer Massenhaftigkeit sind die Alpen sozu- 
sagen immer ,,verkehrs‘reundlich“ gewesen. Gerade die Tatsache, dass 
schon im romischen Altertum vier volle Jahrhunderte hindurch die 
Lander siidlich und nérdlich des Alpenkamms zu demselben Reiche 
gehodrten, ja dass ein haibes Jahrtausend hindurch im Mittelalter die 
Vereiaigung Italiens und Deutschlands in einer Hand einen Haupt- 
grundsatz des politischen Denkens bildete, brachte nach Scheffels Dar- 
stellung in dessen ,,Verkehrsgeschichte der Alpen“ jene gliickliche 
Mischung nordlicher und siidlicher Elemente, die den reichen Inhalt 
europdischer Kultur ausmacht. Zu dieser Gestaltung hat das Wesen 
der Alpen nicht Unbedeutendes beigetragen, indem diese teils hemmend, 
teils wieder to6rdernd, stets aber mit schénem Gleichmass in den 
Wechsel der europdischen Kulturbeziehungen eingegriffen haben. 

Wei bei nachdenklichem und beschaulichem Reisen auf den Alpen- 
strassen es liebt, sich fiir derartige Reminiszenzen verkehrs- und kultur- 
geschichtlicher Art Zeit zu lassen, muss beim Klausen auf diese Bei- 
gabe verzichten. Der Klausen hat keine Geschichte im Sinne einer 
grossen Durchgangsstrasse, eben weil ihm der Charakter einer solchen 
versagt ist. Der Eréffnung einer benachbarten Weltverkehrsstrasse, 
des Gotthard, verdanken die Urner ihre Freiheit und die Schweiz ihre 
Entwicklung zu einem selbstindigen Staatswesen. Fiir dieselben Urner, 
auf deren Gebiet der grésste Teil des Klausenpasses liegt, blieb der 
Klausen, wo nicht eine Sackgasse, so doch ein Weg von bloss lokaler 
Bedeutung und ist es bis fast vor zwei Jahrzehnten geblieben. 
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Wenn wir den Klausen trotzdem zu den grossen Alpenstrassen 
zahlen und ihm den Habitus einer grand’route beimessen, so ist das 
im Wandel der Anschauung gegeniiber friihern Zeiten begriindet. Zur 
Betrachtung nach der ethnologischen, kriegerisch-politischen und han- 
delsgeschichtlichen Bedeutung kommt fiir uns ein weiteres, das 
touristische. Die im Jahre 1899 erdffnete Klausenstrasse, die das 
Glarnerland direkt mit dem Kanton Uri, d. h. mit dem Vierwaldstatter- 
see und der Gotthardstrasse, verbindet, ist eine der wichtigsten Ver- 
kehrs-, Touristen- und Militirstrassen der Schweiz geworden. Ver- 
haltnismassig nahe am Alpenrand gelegen, fiihrt sie in iiberraschender 
Kiirze ins Hochgebirge, trotzdem sie mit der Passh6he von 1952 Meter 
einen der niedrigsten der chaussierten schweizerischen Alpeniibergange 
bildet. Eines hat sie vor allen andern voraus: es gibt in den schweize- 
rischen Alpen keine zweite, die an Festigkeit und bautechnischer 


Schénheit an den Klausen heranreicht. 

Das Projekt einer Klausenstrasse ist nahezu ein halbes Jahrhundert 
alt. Schon in den Siebziger Jahren war in Tschudis ,,Tourist in der 
Schweiz“ zu lesen, es werde eine Poststrasse gebaut. Aber das Jahr- 
huudert ging zu Ende, bis die Prophezeiung sich erfiillte. In seinem 
Buch ,,Uri, Land und Leute“ sagt der Dichter Zahn vom Schachental, 
es habe gréssere Bedeutung erst erlangt durch die im Jahre 1899 
erdlfnete, von der Tatkralit zweier kleiner Kantone zeugende Klausen- 
strasse. Gewiss. Aber ,,der Tatkraft zweier kleiner Kantone“ diirfte 
wohl beigefiigt werden: ,,und der Freigebigkeit der Mutter Helvetia“. 
Denn nicht weniger als 87 Prozent der Baukosten hat der Bund iiber- 
nommen, nadmlich 3,578,000 Franken von der 4,140,000 Franken betra- 
genden Kostensumme. Die Strasse hat dem Kanton Uri das Gebiet 
dstlich von der Wasserscheide, bis. ans untere Ende des Urnerbodens, 
wirtschaftlich gewissermassen zuriickerobert und dem Kanton Glarus, 
dessen Talstrasse vordem eine Sackgasse war, einen Ausweg nach 
Westen geschaffen. Schon in den Sechziger Jahren tauchte das Projekt 
einer Klausenstrasse auf. Allein Uri war durch andere Strassenbauten 
(Axen, Furka, Oberalp) und spiter durch die Gotthardbahn starker in 
Anspruch genommen worden, als bei der fragwiirdigen Finanzwirtschait 
seiner Geldkraft zutriglich war. Trotzdem Glarus auf die ihm zukom- 
mende Bundessubvention zugunsten von Uri verzichten wollte, be- 
schlossen die Urner erst im Jahre 1892 den Ausbau der Strasse. Frei- 
lich miissen wir dabei in Betracht ziehen, dass bei der Neuanlage auf 
Urner Gebiet 36,7, auf Glarner Gebiet dagegen bloss 9,8 Kilometer 
entfielen. 

Wenn die eidgendssischen Rate eine Bundessubvention fiir den Bau 
einer Alpenstrasse genehmigen, so wissen sie, dass der Kostenvoran- 
schlag regelmdssig iiberschritten wird. Bei keinem Projekt aber hat 
man sich starker verrechnet als beim Klausen. Die Urner Ingenieure 
J. Schneider und J. Miiller berechneten die Kosten fiir die Urner Seite 
auf 1,728,100 Fr. oder 50 Fr. auf den laufenden Meter, der Glarner 
Kantonsingenieur N. Hefti fiir die Glarner Seite auf 564,000 Fr. bezw. 
52 Franken. Achtzig Prozent davon wollte der Bund iibernehmen und 





Karte 12 (Klausen) 
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weitere 150,000 Fr. Uri zuschiessen, so dass von dem Gesamtvoran- 
schlag von 2,292,100 Fr. auf den Bund 1,983,680 Fr. entfielen. Pro- 
grammgemass war die Glarner Seite Ende 1897 ausgebaut; an der 
Urner Strecke wurde bis im August 1899 gearbeitet. Wie die End- 
abrechnung ergab, hatten sich die Glarner um 480,000 Fr., die Urner 
um 1,300,500 Fr. verrechnet, und auf Glarnergebiet kam der laufende 
Meter auf 97 Fr. (statt 52 Fr.) zu stehen, auf Urnergebiet aut 83 Fr. 
(statt 50 Fr.). Mit offener Hand iibernahm der Bund nochmals 
80 Prozent der Mehrkosten (388,800 Fr. fiir Glarus und 1,088,400 Fr. 
fiir Uri) und leistete an Uri noch einen Extrazuschuss von 118,000 Fr., 
zusammen als Nachtragskredit 1,595,200 Fr. In runden Zahlen hat also 
die Eidgenossenschaft von den 4,1 Millionen der Gesamtkosten 
3,6 Millionea, das heisst achtmal so viel bezahlt als die beiden Kantone 
zusammen. 

Die Strasse ist dem allgemeinen Verkehr am 21. August 1899 iiber- 
geben worden. Sie hat eine Breite von durchgehend 4,8 Meter und, 
mit Ausnahme einer einzigen Stelle unterhalb von Spiringen mit 10 Pro 
zent, eine Maximalsteigung von 8,5 Prozent. Anfanglich sollte die 
Strecke Altdorf-Unterschichen bloss korrigiert werden, so dass fiir 
eine erstklassige Alpenstrasse eine zweit- oder drittklassige Zufahrt 
vorhanden gewesen wire. Das Stiick wurde jedoch sozusagen als neue 
Strasse vollig umgebaut und weiter oben vom Bundesrat aus militari- 
schen Griinden, abweichend vom urspriinglichen Projekt, die Ver- 
legung des Strassenzuges durch die Fritterberge und das Seelital ver- 
langt, so dass sich hieraus zum Teil die enorme Ueberschreitung des 
Kostenvoranschlages erklart. Ausser dem Umbrailpass besitzt keine 
andere schweizerische Alpenstrasse so weite Kehren, und im allge- 
meinen wurde beim Bau iiberall daraut Bedacht genommen, dass die 
Strasse mit den geringsten Kosten unterhalten werden kann. An dea 
lawinengefahrdeten Stellen sind die Gelander so konstruiert, dass sie 
vor dem Anbruch des Winters demontiert werden k6nnen, um :m 
Friihjahr unbeschadigt wieder aufgerichtet zu werden. Ausser der 
neuen Kaiserstrasse in den Dolomiten (Cortina-Falzarego-Pordoijoch- 
Neumarkt) gibt es wohl keine Alpenstrasse von so technischer Vollen- 
dung, wie der Klausen sie aufweist. 


= 3 * 


Wir beginnen unsere Wanderung auf der Urner Seite, in Altdort, 
das den Schliissel zum Gotthard wie zum Klausen bildet. Einst miis- 
dete der Klausen direkt an den Vierwaldstattersee, der sich in prd- 
historischer Zeit bis nach Erstfeld hinaut erstreckte, durch das Ge- 
schiebe der Reuss und des Schiachen jedoch bis Fliielen zuriickgedrangt 
wurde. Man hat aus der Geschiebebewegung der Reuss berechnet, 
dass in rémischer Zeit Altdorf mit dem gegeniiberliegenden Seedorf 
noch direkt am See lag, und wahrscheinlich war das Schichental 
friiher besiedelt als das Reusstal In der Mitte des Fleckens Altdortf 
(462 m ii. M.) trennt sich die Klausenstrasse vom Weg nach Atting- 
hausen, ist aber bis zum Punkt 490 identisch mit der Gotthardstrasse, 
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die hier nach rechts zur Schichenbriicke abzweigt, wihrend der 
Klausen nach links ins Schachental einbiegt, in die Liicke zwischen dem 
Absturz des Gruonwaldes links und dem Schattdorierberge rechts. 
Auch das Schachental gehért wie der Vierwaldstittersee zu den von 
klassischer Sage umwobenen Gegenden der Schweiz. Wo wir auf der 
Schachenbriicke nach Biirglen iibersetzen, steht ein schlichtes Denkmal 
mit der Schluss-Strophe von Uhlands Ballade ,,Tells Tod‘: 


»Weithin wird lobgesungen 
Wie du dein Land befreit; 

Von grosser Dichter Zungen 
Vernimmt’s noch spate Zeit: 
Doch steigt am Schachen nieder 
Ein Hirt im Abendrot, 

Dann hallt im Felstal wieder 
Das Lied von deinem Tod.“ 


Die Sage lasst hier den von der Befreiung seines Landes zuriick- 
kehrenden Tell den Tod finden, als er einen Knaben aus den Fluten 
des hochgehenden Schachen retten wollte: ,,Der ist ein Held der Freien, 
der, wann der Sieg ihn kranzt, noch gliiht, sich dem zu weihen, was 
frommet und nicht glanzt“. Bei der Kirche am alten Weg erhebt sich 
eine kleine Kapelle an der Stelle, wo Tells Haus gestanden haben soll. 
Die markanten Bauten von Biirglen (552 m, 2,3 km) sind die Kirche 
mit dem schlanken Turm und an der Strassenkehre der alte, efeuum- 
rankte Meierturm, der ein kleines historisches Museum enthiilt. 

Wendet man den Blick von Biirglen nochmals talauswarts, so wirkt 
der Bergstock des Gitschen als aufiallender Gegensatz zur Lieblichkeit 
des matten- und waldreichen Schichentals, in dem besonders der Ahorn 
in seltener Ueppigkeit gedeiht, Noch in Biirglen miindet der Bach des 
Riedertals, zu dessen Kapelle die Frauen um Kindersegen zu wall- 
fahren pflegen. Bald nach Biirglen erscheint die Kapelle Loreto mit 
dem nicht gerade vorteilhaft wirkenden Gasthaus gleichen Namens; 
dann fallt die Strasse hinunter zur Briicke von Briigg mit 18 Meter 
Bogenweite, einem der stattlichsten Bauwerke der neuen Strasse. Hier 
zweigt der Kinzigpass ab, der auf der grausigen ,,promenade militaire“ 
des russischen Generals Suwarow eine so verhangnisvolle Sperre war. 
Am 25, September 1799 hatte Suwarow seine 18,000 ,,Kinder“ die 
Schéllenen hinuntergetrieben, um iiber den Vierwaldstattersee nach 
Norden vorzudringen und in Verbindung mit den Generalen Linken 
und Hotze die rechte Flanke der zwischen Ziircher- und Zugersee 
stehenden Franzosen anzugreifen und zuriickzuwerfen. Masséna hatte 
aber den See von Schiffen geriumt, und da die Axenstrasse damals 
noch nicht gebaut und ein gangbarer Weg zwischen Fliielen und 
Brunnen, mit dem die Russen gerechnet hatten, iiberhaupt nicht vor- 
handen war, blieb Suwarow nichts anderes iibrig, als durch das 
Schichental und Muottatal die Gegend bei Schwyz zu erreichen. Ohne 
jede Rekognoszierung wurde der Uebergang iiber den Kinzig durch- 
gefiihrt; aber der Erfolg kam einer verlorenen Schlacht zum mindesten 
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gleich. Ein Teil des Heeres zog am 27. September bei Briigg zur Alp 
Breitenebnet hinauf, ein Teil blieb noch weiter auf dem Talweg und 
begann den Aufstieg beim Schrotten. Auf Piaden, die nur Jager oder 
Ziegenhirten zu gehen pflegten, gelang es der grossen Armee mit 
Kanonen, Reiterei und Gepack, den 2076 Meter hohen Kinzigkulm zu 
erreichen. Nach zwélistiindigem Marsche gelangte die Avantgarde am 
Abend nach Muottatal, Suwarow am 28. September und der Rest der 
Truppen erst am 30. September. Aber um welchen Preis! Noch jahre- 
lang fand man an den Abhadngen und in den Schluchten am Kinzig- 
pass Gerippe von Menschen und Pierden, Waffen, Uniformstiicke und 
Wagentriimmer, wie auf einem Schlachtfelde. Und dabei war der ganze 
Zug umsonst gewesen. Von Muottatal musste Suwarow erst noch den 
unwegsamen Pragel tiberschreiten, und in Glarus traf ihn die Nach- 
richt von der Vernichtung Korsakows bei Ziirich, so dass sich die 
traurigen Reste der stolzen Armee den Riickzug durchs Sernftal und 
iiber den Panixerpass bahnen mussten und Suwarow am 12. Oktober 
die Schweiz unverrichteter Dinge bei Feldkirch verliess. 


Hinter Briigg weitet sich das Tal, und es Offinet sich der Blick auf 
die Horner der Schachentaler Windgille (2772 m), die von der Pass- 
hohe in vierstiindiger Kletterei zu erreichen und nicht zu verwechseln 
ist mit den beiden Windgiallen siidlich von Schachental. Unter den 
Holzhausern von Trudelfingen sticht ein altes Steinhaus, die Zefelhof- 
statt, hervor, und in fortwahrend gleichmassiger Steigung erreichen 
wir Witerschwanden, wahrend schon der rote Kirchturm von Spiringen 
auftaucht. Auch der weisse Claridenfirn und die eine Spitze des 
Scheerhorns wird sichtbar.» Von der Felswand der ,,Spitzen“ ging im 
Jahre 1887 ein Felssturz zu Tal und verschiittete mehrere Hauser und 
Stalle samt sieben Personen. Auch jetzt ist der Hang noch nicht ganz 
zur Ruhe gekommen. Im Schachental hat iiberhaupt der lebendige Fels 
den Strasseningenieuren viel Unmusse gemacht. Nach der Darstellung 
von Prof. Becker in der Baugeschichte des Passes ist das Gestein 
(Tonschiefer) leicht verwitterbar, und die Hange befinden sich meist 
in labilem Gleichgewicht. Wird etwas hineingebaut, mit Mehrbelastung, 
Einschneidung oder Storung in den Wasserablaufverhaltnissen, so 
kommen sie leicht in Bewegung. Deshalb bildeten die Sicherungs- 
arbeiten, vor allem die Entwasserung, einen grossen Teil der Bau- 
schwierigkeiten. Auf grosse Strecken war nicht einmal Material fiir 
die Erstellung von Gewolb- und Wehrsteinen zu bekommen, so dass 
diese, wie auch ganze technische Objekte, Durchlisse usw., aus Beton 
erstellt werden mussten. Stiitzmauern wurden des mangelnden festen 
Grundes wegen oft bis acht Meter tief fundiert, Futtermauern in Mér- 
telmauerwerk ausgefiihrt. Da die Strasse oft Lawinenziige schneidet 
und zum Teil in deren Anbruchgebiet liegt, wurde sie tief in den 
Hang hineingeschnitten, so dass sie nicht mit Stiitzmauern oder An- 
schiittungen in den leeren Raum hinausragt, und da waren in dem 
steilen, druckhaften Gehange vor allem Entwasserungen notwendig. 
Dabei befolgte man an einigen Stellen mit vorziiglichem Erfolge das 
Prinzip, die Entwasserung des Terrains schon einige Jahre, bevor man 
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mit dem Strassenbau zur traglichen Stelle vorriickte, durchzufiihren. 
Wo die Strasse nicht durch eigentlichen Felsen geht, sondern durch 
erdiges Terrain, wurden die Stiitzmauern in die solide Grundmorane 
hinabgetrieben. Besonders schwierige Stellen (im Seelital hinter Unter- 
schachen und an der Fruttwand oberhalb Linthal) durchfuhr man mit 
in den Fels gesprengten Tunneln oder seitlich gedifneten Galerien. 
Die lingste auf der Westseite (im Seelital) misst 115 Meter, auf der 
Ostseite (an der Fruttwand) 126 Meter. So versteht man es, dass auf 
einer Strasse von weniger als fiinfzig Kilometer Lange mehr als vier 
Millionen Franken verbaut werden konnten. 

Durch die weit ausladende Kehre von Spiringen (938 m, 9,0 km) 
sind wir hoch iiber den Taifluss getragen worden. In drei Viertel- 
stunden fiihrt von hier der Fussweg nach Urigen, indem dabei das 
Dorf Unterschichen vermieden wird. Zehn Minuten bevor der Piad 
wieder in die Fahrstrasse einmiindet, steht in einer michtigen Ahorn- 
gruppe die Kapelle von Gétschwyler mit einem  beriihmten Altar- 
gemalde des Denijs Calvaert aus dem Ende des 16. Jahrhundert. Wir 
behalten uns diesen Abstecher von Urigen aus vor, iiberblicken von 
der Strasse oberhalb Spiringen nochmals den Felssturz des Spitzenbergs 
und erreichen auf 1051 Meter den hdchsten Punkt der Strasse vor 
Unterschachen, um fiinfzig Meter in unniitzer Gegensteigung zu ver- 
lieren. Das Dorf liegt vor uns im Tale; dariiber im Hintergrund er- 
scheint die Passh6éhe des Klausen und der Kammlistock mit den Cla- 
riden, bereits aber auch der Wasserfall des Stiubi, der bei Aesch 
93 Meter tief an einer Felswand abstiirzt. Ein kurzes, aber steiles 
Gefalle bringt uns nach dem Alpendorf und Luftkurort Unterschachen 
(1002 m, 12,9 km) zu beiden Seiten des Schaichenbaches an der Ein- 
miindung des Brunnitales, an dessen Ende der imposante Grosse 
Ruchen (3130 m) aufsteigt, wahrend die bis zu mehr als anderthalb- 
tausend Meter aufragenden Seitenwainde mit ihren Schrunden und 
Runsen den Eindruck des Wilden und Grossartigen ins Ungemesseue 
steigern, auch hier wieder ein ahnlicher Kontrast der Landschaft wie 
beim Riickblick von Biirglen. 

Von Unterschachen fiihrt die Strasse noch ein Stiick weit ins Ta} 
hinein, wendet sich dann aber in einer miachtiyen Kehre westwirts 
nach der Postumspannstation Urigen (1280 m, 16,4 km) in aussichts- 
reicher Lage. Grossartig ist vor allem hier der Blick ins Brunnital. 
Man lasse sich die paar Minuten fiir den Gang nach der vorhin ge- 
nannten Kapelle von G6étschwyler nicht gereuen. Die viel bewunderte | 
Pieta des Meisters der Bologneser Schule hat ein in der Fremde reich 
gewordener Condottiere, Azarias Piintener, in Auftrag gegeben und 
gestiftet. 

Auf der Weiterfahrt tritt das Scheerhorn mit dem Claridenstock, 
dem Kammlistock und den Teufelsst6cken immer mehr hervor, und 
nochmals befinden wir uns bei Unterschichen, aber 450 Meter héher 
als die Ortschaft. Wir geraten in die Region des verwitterten Ge- 
steins, wo Wehrsteine und Dohlendeckel aus Zement hergestellt wer- 
den mussten. Tief in den Einschnitt der Bergschrunde hinein ist der 
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115 Meter lange Seelitaltunnel getrieben. Durch die Oetinungen der 
Galerie erblickt man tief unten den alten Klausenweg, der iiber Aesch 
in der Nahe des 93 Meter hohen Staubifalls taleinwarts fiihrte. Hier, 
wo der Wald allmahlich zuriickgeblieben ist, erhalt man wohl den 
besten Begriff von den Schwierigkeiten der Strassenanlage. 


Noch einmal muss sich die Strasse vor der Passhéhe zu zwei 
Kehren bequemen, bei der Untern und Obern Balm, wo das Scheer- 
horn in seinem ganzen Glanze erscheint. Auf der Balmalp strémen 
die Bache von allen Seiten zusammen, um vereinigt in raschen Spriin- 
gen auf wenig mehr als einen halben Kilometer Entfernung etwa vier- 
hundert Meter tief iiber die Balmwand hinunterstiirzen. Dann wird 
es Ode gegen die Passhdhe zu, die lange nicht den interessantesten 
Teil des Uebergangs bildet, wie dies ja fast stets auf den Alpen- 
strassen der Fall ist. Man braucht nicht weit von der Strasse abzu- 
weichen, um Alpenrosen zu finden, am reichlichsten zwischen Kilo- 
meterstein 23 und 24. Wir durchfahren die herrlich gelegene Bodmer- 
alp, und wo der Fussweg von Aesch und der Balmwand her links 
einmiindet. stehen wir auf der Passhohe des Klausen (1952 m, 25,2 km) 
am Fusse des charakteristischen Marchenstéckli. An der Stelle des 
ehemaligen Klausenchappeli wurde bei der Eréffnung der Strasse ¢in 
Schirmhaus erbaut, fiir damals der erste Unterstand seit Balm. Jetzt 
gibt es ein Hotel Klausen-Passhohe (1838 m ii. M.), jedoch schon 
1200 Meter vor der eigentlichen Passhdhe, an der genannten Bodmer- 
alp, mit Aussicht auf Clariden, Kammlistock, Scheerhorn, Griess-Stock 
Windgallen und Urirotstock. 


Der Name Klausen ist wohl von clusa (ein- oder abgeschlossener 
Raum, dann ,,Klus“ im bekannten topographischen Sinne) zu deuten. 
Nicht nur in der Schweiz findet sich der Wortstamm wiederholt und 
in verschiedener Form (z. B. die Klus bei Oensingen, ein Glausen im 
Maderanertal), sondern auch im Ausland: Klausen im Ejisaktal in 
einem militarisch wichtigen Engpass an der Linie Franzensfeste-Bozen, 
in Klausenburg (Siebenbiirgen), in Clausthal (im Harz), in Clusone (bei 
Bergamo), in Chiusi (bei Siena), in der Veroneser Klause, in der 
Ehrenberger Klause usw. Man hat dagegen eingewendet, dass die 
Bezeichnung Klause fiir einen so offenen Bergiibergang wie den 
Klausen nicht recht passe. Nun heisst aber der Felsenzirkus, in dem 
sich die Strasse, kaum zwei Kilometer 6stlich von der Passhdhe, hin- 
aufwindet, die ,,Klus“, und es ist sehr verstindlich, dass diese Be- 
zeichnung dem Passe den Namen geliefert hat, besonders wenn man 
in Betracht zieht, dass fiir die in ihren Hoheitsrechten seit alter Zeit 
iiper die Passhdéhe hiniibergreifenden Urner die ,,Klus“ weitaus die 
schwierigste Stelle bildete fiir den Verkehr und Transport von und 
nach dem Urner Boden, ihrem ,,Ennetmarch“. Die Deutung des Klausen 
als Pass des St. Niklaus entbehrt jeder Begriindung. 


Auch auf der Klausenhéhe ist zur Zeit, da fremde Heere Helvetien 
zu ihrer Walstatt machten, im Jahre 1799, gekampft worden. Gegen 
die Oesterreicher drangen die Franzosen am 18. August von der 
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Balm her vor, iiberraschten sie im Nebel und trieben sie auf den 
Urnerboden und spiter bis nach Linthal zuriick. 

Wir wenden uns angesichts der Kalkwande der Marenberge zu 
Tal und sind nach einer doppelten Kehre, auf der Vorirutt (1812 m, 
27,3 km), schon mehr als hundert Meter hinuntergestiegen. Vor uns 
liegt das wildeste Gebiet des Uebergangs, eben die Klus, deren Fels- 
kessel die Strasse mit fast einem Dutzend Kehren bewaltigt. In dem 
Kessel sammeln sich die Gletscherwasser zum Fatschbach, dessen Lauf 
wir bis zu den Kehren oberhalb Linthal folgen werden. Dann tut 
sich ein lachend Gelinde hervor“, der Urnerboden, den man die 
schonste Alp des Schweizerlandes genannt hat. ,Gemeinde Spiringen“ 
steht auf der Siegfried-Karte im obern Teil: der Kanton Uri greift 
weit iiber die Passhéhe hiniiber. Wir finden dieselbe Erscheinung 
der Nichtiibereinstimmung von geographischer und politischer Grenze 
auch bei andern Passen, am Gotthard, am Lukmanier usw., nirgends 
jedoch in dem ausgedehnten Masse wie hier. Um die Alpen des 
Urner Bodens haben sich in den 4ltesten Zeiten Urner und Glaruer 
gestritten, bis der gemeinsame Feind Oesterreich die beiden Orte zu 
einem formlichen Bunde im Jahre 1352 vereinigte. Den Grund fiir 
das Uebergreifen der Geb‘etshoheit bildete hier die leichte Zugang- 
lichkeit von Uri her und die damit verbundene friihe Besiedelung und 
Bewirtschaftung. 

Die Rechts- und Eigentumsverhiltnisse im Urnerboden illustrieren 
ein interessantes Stiick der Besiedelungsgeschichte in den Alpen. Nach 
dem Altesten, aber angezweifelten Marchenbrief vom Jahre 1003 waren 
die Urner sogar bis nach Linthal heruntergekommen; der Brief von 
1196 iiber den Urnerboden ist besiegelt vom Reichsvogt yon Glarus, 
Pfalzgrafen Otto von Burgund, einem Sohne Barbarossas. Der Urner- 
boden hat Land fiir etwa tausend Stiick Grossvieh und jeder Urner 
das Recht, auf ,,.Ennetmarch“ zu s6mmern. Alljahrlich, so schildert 
Prof. Becker das Alpenleben, im Friihjahr, wenn das erste Griin auf 
dem Boden erscheint, noch bevor der Klausen schneefrei ist, ziehen 
die Schachentaler mit Kind und Kegel hiniiber in ihre Alp. Um Jo- 
hanni herum, wenn das Gras gewachsen ist, folgt das Vieh, das noch 
zuriickgebliebene Volk, Obrigkeit, Schullehrer und Kaplan. Bis zu 
dreissig Stiick Grossvieh kann einer auf die gemeinsame Weide trei- 
ben, aus dem Allmendboden sich ein Stiick auswahlen, einziunen und 
dreissig Jahre als eigen behalten. Ein solches Stiick Land hiess 
»Riitif oder ,,Garten“, und das dazugehérige Hiauschen samt Stall 
nannte man die ,,Rustig“. Diese Ordnung ist jetzt aufgehoben, da 
sich bei dem Entzug des Diingers das iibrige Land verschlechterte. 
Noch immer aber bekommt der Urner {lolz aus dem Korporations- 
wald; fiir den Stamm Bauholz bezahlt er 50 Rappen! Im Hochsommer 
zieht man auf die ,,Austafel“, die obern Alpweiden; anfangs September, 
am Verenatag, ist der grosse Markt und am Verenasonntag die 
Aelplerkilbi. Im Oktober folgt der Riickzug iiber die Passhéhe; nur 
wenige Familien iiberwintern driiben. Bis vor einem Vierteljahrhun- 
dert mussten die Produkte der Milchwirtschaft und das Holz aus dem 
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grossen Wangiswald nach dem Glarnerland hinuntergetragen werden; 
durch den Bau der Strasse ist dies anders geworden, und damit 
haben sich nicht bloss die Bewirtschaftungsméglichkeiten gebessert, 
sondern natiirlich der Wert des Landes gesteigert ... auch das 
dank dem grossherzigen Eingreifen der Mutter Helvetia. Dass der 
Bund auch bei den Meliorationsarbeiten im Urnerboden gerne be- 
griisst wird, versteht sich von se.ber. Die Entwasserungskanile, die 
der Strassenbau mit sich brachte, haben sumpfige Flachen getrocknet; 
der ungezaihmte Bach ist teilweise korrigiert worden, und Aufforstun- 
gen haben gleichfalls den Landwert des Urnerbodens gehoben. 

Mehr als 5 Kilometer lang und 500—600 Meter breit ist dieser 
ebene Talboden, am nérdlichen Hang baumlos, am siidlichen bewaldet. 
Fast gerade zieht sich die Strasse durch die Siedelungen, Den ndrd- 
lichen Abschluss bilden die Mahrenberge und die Jagerstécke, die im 
vergletscherten Ortstock oder Silberstock (2720 m) gipfeln; auf der 
Siidseite steigen die Grate des Kammerstocks und des Gemsfayren-. 
stocks (2976 m) in breiten Vorstufen auf. Wo die Strasse fast eben zu wer- 
den beginnt, steht rechts auf einem Hiigel die Kapelle von Spittelriiti, 
in der wahrend der Alpzeit Gottesdienst gehalten wird, und gleich 
darauf folgen die Wahrzeichen der mit dem Strassenbau hinaufgeriick- 
ten Fremdenindustrie, Hotel Tell und Post (Poststation Urnerboden 
1380 m, 34,0 km), vorher schon ,,Urnerboden“, ,,Alpenrose“, dann 
»Klausen* und ,Sonne“. Wo der flache ,,Boden“ endet, miindet von 
links das Scheidbichli, der ,,Ursinbach“ der Urkunden. Den Namen 
erklart die von den Briidern Grimm erzahlte Sage vom ,,Grenzlauf“ in 
folgender Weise: 


inst kampften die’ Urner mit den Glarnern bitter um ihre Landes- 
grenze, und sie beleidigten und schddigten einander taglich. Da ward 
von den Biedermainnern der Ausspruch getan, zur Tag- und Nacht- 
gleiche sollte von jedem Teil friihmorgens, sobald der Hahn krdahe, 
ein riistiger kundiger Bergsteiger ausgesandt werden und jedweder 
dem jenseitigen Gebiete zulaufen, und da, wo sich beide Manner be- 
gegneten, die Grenzscheide festgesetzt bleiben. Die Leute wurden ge- 
wahlt, und man dachte besonders darauf, einen solchen Hahn zu hal- 
ten, der sich nicht verschlief, sondern die Morgenstunde auf das aller- 
friiheste ansagte. Die Urner nahmen einen Hahn, setzten ihn in einen 
Korb und gaben ihm sparsam zu fressen und zu trinken, weil sie 
glaubten, Hunger und Durst wiirden ihn frither wecken. Die Glarner 
dagegen fiitterten und miasteten ihren Hahn, dass er freudig und hoff- 
fartig den Morgen griissen k6nnte, und dachten, damit am besten zu 
fahren. Als nun der Herbst kam und der bestimmte Tag erschien, da 
geschah es, dass zu Altdorf der Hahn zuerst krahte, noch eh’ es dim- 
merte. Froh brach der Urner Felsenklimmer auf, der Marke zulaufend. 
Allein in Linthal stand schon die volle Sonne am Himmel, die Sterne 
waren verblichen und der fette Hahn schlief noch in guter Ruhe. 
Traurig umgab ihn die ganze Gemeinde; aber es galt redlich zu sein, 
und es wagte keiner, ihn aufzuwecken. Endlich schwang er die Fliigel 
und krahte. Aber fiir den Glarner Laufer wird’s schwer sein, dem 
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Hotel Klausen-Passhohe 


Urner den Vorsprung wieder abzugewinnen! Aengstlich sprang und 
schaute er gegen die Scheideck. Wehe! da sah er oben am Gipfel des 
Grats einen Mann schreiten und schon bergabwarts niederkommen. 
Aber der Glarner schwang die Fersen und wollte seinem Volke noch 
vom Lande retten, soviel als méglich. Bald stiessen die Manner aufein- 
ander und der von Uri rief: ,,Hier ist die Grenze!“ ,,Nachbar“, sprach 
betriibt der von Glarus, ,,sei gerecht und gib mir noch ein Stiick von 
dem Weidland, das du errungen hast“. Doch der Urner wollte nicht. 
Aber der Glarner liess ihm keine Ruhe, bis er barmherzig wurde und 
sagte: ,,Soviel will ich dir gewahren, als du, mich an deinem Halse 
tragend, bergan laufst.“ Da fasste ihn der rechtschaffene Sennhirt von 
Glarus und klomm noch ein Stiick weit den Felsen hinauf, und manche 
Tritte gelangen ihm noch. Aber plétzlich versiegte ihm der Atem, und 
tot sank er zu Boden. Noch heutigen Tages wird das Grenzbichlein 
gezeigt, bis zu welchem der umsinkende Glarner den siegreichen Urner 
soll getragen haben. In Uri war grosse Freude iiber den Gewinn, aber 
auch die Glarner gaben ihrem Hirten die verdiente Ehre und bewahr- 
ten seine Treue in steter Erinnerung.“ 

Am Scheidbachli, bei einer unansehnlichen Holzbriicke war friiher 
ein Gatter, das sogenannte Urnertiirli; jetzt iiberschreitet man die Kan- 
tonsgrenze, die iiberdies ein stattlicher Stein bezeichnet, auf steinerner 
Briicke. Wie die Reuss, das unschuldige Wasserlein des Urserntals, 
sich in der Schéllenen zum wiitenden Wildwasser wandelt, so veran- 
dert nun der z6gernd dahinfliessende Fatschbach des Urner Bodens in 
der Schlucht zwischen Fruttberg und Fatschberg seine Natur. Nur 
vermag ihm die Strasse nicht, wie dies in der Schdllenen der Fall ist, 
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zu folgen; bloss in den siidlichen Spitzen der Kehren treten wir an die 
staubenden Wasserstiirze heran. Vorerst halten wir die dstliche Rich- 
tung bei. Wo wir unterhalb der Untern Frittern-Alp aus dem Walde her- 
austreten, Offnet sich ein iiberraschender Ausblick auf die Felszacken 
des Kammerstocks, und bald erscheint, schon in der Tiefe, mehr als 
400 Meter unter uns, Linthal mit seiner Kirche. Nochmals treten wir 
in den Wald ein, und nun beginnt die Partie, die man als den Glanz- 
punkt der Klausenstrasse bezeichnen darf. Wir tun den ersten Blick 
hinein in den Abschluss des Glarnertales mit dem Selbsanft (3029 m), 
dem Bifertenstock (3426 m) und der tiefen Schlucht des Limmerntobels. 
Talabwarts erscheint Bad Stachelberg, und eine neue Wendung lisst 
uns wieder talaufwarts schauen. So wechselt der Ausblick von Kehre 
zu Kehre, je um 180 Grad, bis auch der Tédi hervortritt und der 
ganze Kranz der das Glarnertal abschliessenden Alpen sichtbar wird. 

Aber die Fernsicht linthalauf- und abwirts ist nicht die einzige 
Attraktion der letzten Klausenstrecke. In vier Spriingen setzt der 
Fatschbach zu Tal, zu oberst im Obern Fatschbachfall oder Hellstiiber, 
dann im namenlosen zweiten ,,Fall, wahrend der nichste als Mittlerer 
Fatschbachfall oder Berglistiiber und der unterste als Unterer Fitsch- 
bachfall oder Oelstiiber bezeichnet wird. Der Hellstiiber befindet sich 
etwa auf der Hohe der Postablage Fruttberg (1032 m); bei der Wirt- 
schaft zum Bergli zweigt rechts ein Fussweg zum Berglistiiber ab, und 
an der Spitze der untersten Kehre der Fruttbergwand, vor der Fel- 
sengalerie, kann man zum untern Fatschbachfall hinabsteigen. Die zwei 
letzten Strassentunnel sind wie die der Axenstrasse mit Lichtéffnungen 
versehen, und fast auf der ganzen, kurvenreichen Strecke der Fruttberg- 
wand verleihen michtige Steinmauern als Strassenwehren dem Fahren- 
den das Gefiih] der Sicherheit. Noch zwei kleinere Kurven direkt iiber 
dem Talboden, und wir sind in Ennetlinthal, um iiber den Talfluss auf 
der grossen eisernen, mit dem Strassenbau erstellten Briicke nach 
Linthal (661 m, 47,06 km), dem Endpunkt des Klausenpasses, iiberzu- 
setzen. Nach rechts fiihrt talaufwarts eine Strasse erst bergan, mit 
schénem Blick auf den Fatschbachfall, dann eben fort iiber die Auen- 
giiter (rechts der 75 Meter hohe Fall des Schreienbachs) zum Thier- 
fehd, einer von hohen Bergen umschlossenen Matte am Talende, Noch 
weiter fiihrt ein ordentlicher Weg schliesslich durch ¢inen kurzen Tun- 
nel zur Pantenbriicke (1004 m), 1902—03 iiber der verfallenen alten 
Briicke erbaut, 41 Meter iiber der tiefen Linthschlucht, eines der gross- 
artigsten Bilder des Glarnerlandes. Von Linthal erreichen wir talab- 
wirts auf miassig geneigter Strasse den Kantonshauptort Glarus nach 
17 Kilometer und auf der Talstrasse weiter die Niederung zwischen 
Ziirich- und Walensee. 
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il. Der Kunkels (1353 m iti. M.) 


Ragaz-Reichenau 29,2 km 
Hiezu Karte 13 


Der Kunkels, friiher auch etwa Foppapass genannt, ist ein kleiner 
Nebenpass in der Kette zwischen Tamina- und Vorderrheintal und - 
nicht erstklassig ausgebaut, fiir den Radfahrer mit Doppelbremsen je- 
doch nicht allzuschwer passierbar. Kaum ratsam ware die Fahrt mit 
dem Automobil, sofern einmal der Pass (zur Halfte graubiindneriscl!) 
fiir den Motorverkehr freigegeben wird. 

Seiner allgemeinen Lage und Scheitelhdhe wegen scheint der Kun- 
kels durchaus nicht fiir den Durchgangsverkehr prddestiniert zu sein. 
Und doch wurde er schon vor Jahrhunderten haufig von Kautleuten 
beniitzt, von solchen nur freilich, die den Churer Zoll auf der Spliigen- 
strasse abzufahren suchten. Dass der Kunkels eine ,,vielleicht romi- 
sche Reichsstrasse“ war, wie vermutet wurde, ist ganzlich ausgeschlos- 
sen. Man hat friiher viel mehr Ueberginge als Roémerstrassen be- 
zeichret, als sich rechtfertigen liess. Neben dem grossen Ro6merweg 
Spliigen- (oder Maloja-Julier-) Reichenau-Chur-Maienfeld, der normaler- 
weise keine Schwierigkeiten bot, konnte der Kunkels nicht in Betracht 
kommen. 

Besonders im 16. Jahrhundert aber wurde der Kunkels viel he- 
gangen und durch die Grafen von Werdenberg-Sargans begiinstigt, die 
yom 14 Jahrhundert an die Schirmvégte des Klosters Pfafers waren, 
zum Nachteile der Bischéfe von Chur einen Teil der Durchtuhr auf ihr 
Gebiet zu leiten suchten und die Bischdfe in der Zollerhebung scha- 
digten. Schulte nennt den Kunkels einen ,,heillosen“ Pass und meint, 
mit gutem Gewissen seien ihn wohl selten Kaufleute gefahren. Zur 
Zeit, da Ritien frei wurde, baute Medardus Heinzenberger (1529) die 
nach ihm benannte Tardis-Briicke iiber den Rhein bei der Eiumiin- 
dung der Landquart, und damit verlor der Kunkels einen grossen 
Teil seiner Bedeutung und seines Verkehrs. Durch einen’ Vertrag 
zwischen dem Kloster Pfaifers und der Stadt Maienfeld wurde sogar 
ein Verbot des Kunkelsweges erwirkt. Dass man vor dem Bau der 
Tardis-Briicke dann und wann auf die Beniitzung des Kunkels ange- 
wiesen war, hatte seinen Grund darin, dass der Rhein manchmal 
oberhalb Ragaz iiber seine Ufer trat und den Weg nach Chur unter 
Wasser setzte. 
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Bis vor einem Jahrzehnt war der Kunkels auf der Siidseite, wo er 
von Tamins durch den Engpass von Foppa und den Foppawald zur 
Passhéhe hinauffiihrte, iiberaus steil und miihsam. Wer den alten Weg 
heute ansieht, begreift nicht, wie da von Fahrverkehr iiberhaupt die 
Rede sein konnte. Die Gemeinde Tamins hat seitdem grosse Opler 
gebracht fiir den Ausbau dieser Strecke, die den Charakter einer 
richtigen Alpenstrasse mit Sprengungen, Galerien, Briicken und andern 
Kunstbauten besitzt, sich aber von einer erstklassigen Strasse durch 
ihre abnorme Steilheit und das Vorhandensein von zwei Dutzend 
Wasserrasten betrachtlich unterscheidet. Von den Kosten der Anlage 
wird weiter unten die Rede sein. 

* * & 

Wir beginnen unsere Fahrt in Ragaz (518 m), dem weltbekannten 
Badeort an der Tamina oberhalb deren Einmiindung in den Rhein. 
Schon 1525 stand hier eine Sust mit Zollstatte fiir die iiber den Kun- 
kels gehenden Waren. Unser Weg nach dem Dorfe Pfafers und dem 
Kunkels fiihrt auf dem rechten Ufer der Tamina aufwarts. Auf der 
Strasse des linken Ufers, die gut angelegt ist und 1839 erbaut wurde, 
wiirden wir in die Taminaschlucht hinein und nach Bad Pfafers ge- 
langen und k6nnten von dort iiber Valens und Vason ebenfalls Vattis 
und den Kunkels erreichen; sie ist aber fiir nicht konzessionierte 
Droschken, sowie Automobile, Wagen, Fahrrader, Kinderwagen (also 
fiir alle lizenzlosen Gefahrte) gesperrt. 

Am obern Ende von Ragaz, also auf dem rechten Ufer, biegt 
unsere Strasse gleich nach dem Bahnhof der Drahtseilbahn Warten- 
stein links um und steigt in hochsténdigem Buchenwald in grossen 
Windungen steil hinauf zu dem als Luitkurort und Baderheilanstalt 
vielbesuchten Hotel Wartenstein (751 m, 2,6 km). Hier endet die 
Drahtse‘lbahn oberhalb der 1672 zerstérten Burg Wartenstein und 
der Kapelle St. Georg. Man blickt weit hinaus ins Rheintal, in den 
Siidteil von St. Gallen, ins Liechtensteinische, in die biindnerische 
»Herrschaft* mit ihrem Rebenreichtum, in die Klus des Prattigau und 
nordwestlich bis zu den Churfirsten. An der niachsten Strassenbie- 
gung erscheint plotzlich Pfafers Dorf (832 m, 3,5 km) mit dem hoch 
dariiber hinaufragenden Kloster St. Pirminsberg, dessen Griindung 
ins 8. Jahrhundert zuriickgeht und das seit 1847 als kantonale st. gal- 
lische Irrenheilanstalt dient. Schon 840 wird es in den Urkunden als 
Monasterium Fabariense (spatlateinisch fabarias = Bohnenfeld?) ge- 
nannt, worauf der Name Pfafers zuriickgeht. Auf der von Liguster 
und Holunder gesiumten Strasse steigt man bis zur Héhe vor dem 
Kloster, das durch unschéne Anbauten verschandelt ist. Davor {allt 
jedermann das wunderbare Exemplar einer Blutbuche in die Augen. 
Die Gemeinde Pfafers reicht von der Rheinebene bis zum Ringelspitz 
(3251 m), dem héchsten Gipfel des Kantons St. Gallen, hinauf und 
umfasst das ganze Taminatal von oberhalb Ragaz aufwarts bis zur 
Graubiindner und Glarner Grenze. Was weiterhin jedem auffallt, sind 
die beiden Friedhdfe und die vielen neuen Dacher des Dorfes, durch 
die es gegeniiber friiher im Aussehen viel verloren hat. 





Karte 13 (Kunkels und Luziensteig) 
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Gegen Vattis verlauft die Strasse kurze Zeit ziemlich eben hoch iiber 
der Schlucht der Tamina. Nach 1,7 km, auf Punkt 922, miindet von 
rechts ein Fussweg vom Bad Pfafers ein (in der Tiefe unten wird von 
iim die Tamina 70 Meter iiber den Quellen auf einer Naturbriicke 
passiert), und nach weitern 0,6 km, bei Ragol (933 m, 5,8 km), miin- 
det ein noch steilerer Piad, die sogen. Badstiege, in unsere Strasse. 
Pidters-Bad liegt fast 250 m tiefer. Das klosterartige Gebiude am Ein- 
gang der Taminaschlucht hat 300 Betten und acht grosse gemeinschaft- 
liche Bader von 35 Grad Celsius (von hier wird das Thermalwasser 
durch eine vier Kilometer lange Leitung nach den Badern von Ragaz 
geliihrt, wo es noch 33 bis 34 Grad heiss ist). Ein Jager des Klosters 
Pfafers soll im Jahre 1038 die heisse Quelle entdeckt haben; aber erst 
im 14, Jahrhundert wurde ein kleines Kurhaus gebaut, das mitten iiber 
der Tamina auf Balken ruhte, die zu beiden Seiten in die Felswinde 
eingelegt waren. Die Giaste wurden mit verbundenen Augen an 
Stricken durch eine Oeffnung des Hausdaches hinuntergelassen, und 
nach Felix Hemmerlin pflegte man im 15. Jahrhundert sechs oder 
sieben Tage im Bade sitzen zu bleiben, weil das Hinaufsteigen aus 
der Schlucht und das Hinabsteigen wegen der damals angebrachten 
hangenden Leitern und des steilen Weges so gefihrlich gewesen sei. 
»Ehe die Bruck oder Steg ist gemacht worden“, erzihlt in seiner 
,Cosmographey“ Sebastian Miinster, ,,sind viele Menschen Schwin- 
dels halb wieder ungebadet hinweg gezogen, da sie gesehen haben 
die gihe Tiefe, so man hinab hat steigen miissen“. Die Abtei Pfafers 
wurde 1839 sakularisiert, und damit kam auch die Heilquelle an den 
Staat St. Gallen, der das Bad erst richtig durch Anlegung der friiher 
genannten Strasse von Ragaz her erschloss. 


Auf der Weiterfahrt von Ragol blickt man rechts hiniiber auf das 
Dorflein Valens jenseits der Tamina, das fast auf gleicher Héhe liegt 
(915 m). Sein Kirchlein mit hédlzerner Zwiebelkuppel ist yon der 
Sonne in einen prachtigen Naturton gebrannt. Gleich nachher er- 
reichen wir den héchsten Punkt der welligen Strasse im Taminatal 
(982 m, Vattis bloss 950 m), bei einem Kruzifix, dem Schiielakreuz. 
Dann geht es bergab nach der Poststation Vadura (960 m, 7,3 km), 
einem kleinen Weiler mit grossem Schieferbruch. Gegeniiber am jen- 
seitigen Ufer, wiederum fast gleich hoch (928 m), liegt Vasén, wo 
1817 eine Lawine einen ganzen Wald niederriss und mehrere Ge- 
baude begrub. Wenden wir uns etwas rechts riickwarts, so blicken 
wir in den wilden Miihletobel hinein, iiber dem sich die Grauen Hérner 
auftiirmen. 


Weiter fallend bringt uns das Strisschen zur Posthaltestelle Ma- 
prak, wo auf Punkt 878 rechts das Strisschen von Vas6n zu uns stésst. 
Formlich erdriickend ragt links der Haldensteiner Calanda (2808 m) em- 
por. Dann geht es an die Tamina und an St. Peter vorbei hinab zur 
Briicke iiber die Tamina (891 m) und aufs linke Ufer. Die Weiler 
Spina und Gaspiis bleiben rechts in der Héhe, und in missiger Stei- 
gung erreichen wir, der brausenden Tamina entlang, Vattis (950 m, 





Ragaz 


14,6 km), wo sich das Kunkelspasstal und das Calfeisental zum Tamina- 
tal vereinigen. 

Das zwischen Calanda und den Grauen Hérnern liegende Dorf ist 
1791 durch eine Feuersbrunst volistindig zerstort worden; heute ist 
es ein beliebter Sommerkurort und Ausgangspunkt fiir das grossartige, 
sich nach Westen Offnende Calfeisental, aus dem die Tamina herab- 
kommt. Im 14. Jahrhundert war im Tale eine Kolonie der Freien 
Walser ansassig; diese sind heute verschwunden, aber noch steht thr 
Kirchlein St. Martin auf einem Felsen mitten im Tal und daneben 
die Ruine eines Beinhauses. Die Calfeisentalstrasse ist bis nach St. 
Martin (1350 m) hinauf ausgebaut, und von da fiihrt ein leidlicher 
Fahrweg noch weiter hinauf bis zur Sardona-Alp (1748 m). Am Dra- 
chenkopf, in der Héhe rechts oben am Eingang ins Calfeisental, 2445 
Meter ii. M., befindet sich das seit 1917 erforschte ,,Drachenloch“, be- 
riihmt durch unerwartete und in der Urgeschichte epochemachende pra- 
historische Funde. 

In Vattis iiberschreiten wir die Tamina und fahren im Tale des 
Gérbsbaches an einer Sage vorbei dem Kunkels entgegen. Der Fahr- 
weg ist nun héchstens vierten Ranges und manchmal durch das Gerdlle 
der Seitenbache iiberschwemmt, aber doch zum grossen Teil auch in der 
Aufwartsrichtung fiir den Radler fahrbar. Schon 3,4 Kilometer nach Vattis 
gehen wir auf graubiindnerisches Gebiet iiber, noch 4,4 Kilometer von 
der Passhéhe entfernt. Graubiindnerisch ist also auch schon der bald 
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folgende Weiler Kunkels, ein Konglomerat von Hiitten und Stadeln, im 
Winter nur von einer einzigen Familie bewohnt. Bald nach der ‘etztea 
Hiitte stehen wir am Waldanfang, wo der 1,1 Kilometer lange Steil- 
aufstieg nach der PasshGhe beginnt. Schon im Weiler Kunkels haben 
wir den Bach zuriickgelassen: der oberste Teil des Kunkelstales ist 
ein ,,totes Tal“ W-e wir auf der schroff nach Siiden abbrechenden 
Passhdhe sehen werden, fehlt ihm auch das Hintergehinge, was geo- 
logisch hiibsch zu erklaren ist. In prahistorischer Zeit gab es einen 
Westrhein, der von Avers durchs Schams, durchs Domleschg, 
durchs Kunkelstal und durchs Taminatal nach dem Walensee floss (das 
Talbecken Chur-Reichenau war also damals noch aufgefiillt), und der 
Ostrhein ergoss sich vom Oberhalbstein iiber die Lenzerheide nach 
Chur und iiber die Luziensteig nach dem Bodensee (es gab damals also 
noch kein Becken von Tiefenkastel und keine Schyn-Schlucht). Wild- 
bache durchschnitten im Laule der Zeit die Bergkette zwischen den 
beiden Rheinen, so dass der Westrhein zum Ostrhein iibergeleitet 
wurde; damit war das Kunkelstal seines Flusses beraubt und blieb in 
der weitern Austiefung zuriick. — Doch gehen wir auf unserer Wande- 
rung weiter. Wenige Schritte, nachdem wir zum Walde herausgetreten 
sind, bringen uns zur Passhdhe (1353 m, 22,4 km). Die des neuen 
Strasschens liegt etwas hdher (bei der Sennhiitte Ueberufalp) als 
die des alten, links bleibenden Weges. Was nun folgt, ist 2,2 Kilo- 
meter weit, bis zur Schwarzwaldhiitte als drei Meter breiter Alpweg 
1913/14 gebaut und als solcher subventioniert worden; von dort ab- 
warts nach Tamins schliesst ein weniger breiter Waldweg an. Die 
2,2 Kilometer lange Partie kostete einschliesslich der Ausgaben fiir 
Kehrenerweiterung (auf 10 Meter Radius) und Gefallsausgleichung des 
Waldweges 85,284 Fr. bei einem Kostenvoranschlag von 86,000 Fr.; 
Bund und Kanton subventionierten das Werk mit 16,875 Fr.*) 


Die ersten 400 Meter der Strecke nach der Passhdhe sind nicht sehr 
steil. Dann aber biegt der Weg nach rechts um und fiihrt durch eine 
lange, mit Fenster6finungen versehene, stellenweise aber trotzdem 
stockdunkle Felsengalerie. Durch die Oeffnungen blickt man zwischen 
wilden, abenteuerlichen Felsformen ein paar hundert Meter tief hin- 
unter in die Ebene mit Reichenau und den beiden Rheinen. Von der 
Schwarzwaldhiitte an wird das Gefall noch stirker, so dass man es 


*) Auf den im Handel befindlichen Siegfried: Blattern ist das neue 
Kunkelsstrasschen noch nicht eingetragen. Ein Blatt mit der Einzeich- 
nung verdanken wir der Zuvorkommenheit der Landestopographie, die 
den Weg nach den Bauplai en nachgetragen hat. Fiir die weitern An- 
gaben iiber den Strassenbau sind wir dem Kulturingenieur des Kantons 
Graubiinden zu Dank verpflichtet. Der Kunkels gehdért im obern Teil 
der Siidseite (Passhéhe bis Schwarzwaldhiitte) in die Kategorie der 
Alpwege, deren der Kanton in den Jahren 1889 bis 1918 eine grosse 
Zahl in der Gesamtlange von 404 Kilometer erstellt hat. Die erster 
Klasse sind 3—3,5 m, die zweiter Klasse 2—2,5 m breit. Zur ersten 
Kategorie gehdrt das obere 3 m breite Stiick des Kunkels (Passh6he— 
Schwarzwaldhiitte). 
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fiir n6tig fand, etwa 20 bis 25 Zentimeter tiefe Wasserrasten anzulegen. 
Es sind ihrer nicht weniger als 23. Doch braucht der Radfahrer, wenn 
er die Bremsen intensiv und vorsichtig spielen lisst, nicht ein einziges 
Mal abzusteigen. 

Wo man zum Walde heraustritt, beginnt ein miissigeres, aber im- 
mer noch flottes Gefalle. Man blicke zuriick, woher man gekommen 
ist. unendlich hoch erscheinen die Oelfnungen der Felsengalerie, zu 
denen man nicht lange vorher hinausgeschaut hat. Wer von unten 
kommt, dem mag der Aufstieg wie eine Himmelfahrt vorkommen, 

Im “Augenblick gelangen wir nach Tamins (684 m, 28,2 km), dessen 
Bewohner in der Mehrheit protestantisch sind und deutsch sprechen, 
mit scnorer Kirche auf vorspringendem Hiigel. Das Dorf ist 1799 
von den Franzosen im Kampf mit den Oesterreichern in Asche gelegt 
worden und 1905 zum grossen Teil abermals abgebrannt. Hier sinel 
wir bereits am Oberalppass, d. h. an der nérdlichen Variante Jlanz- 
Reichenau. Rechts wiirde uns die Strasse nach Flims hinauffiihren. — 
Wir fahren gradaus bei starkem Gefille nach dem fast 100 Meter tieler 
liegenden Reichenau (603 m, 29,2 km) am Treffpunkt von Oberalp und 
Spliigen bezw. Schynpass. 
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12. Der Pas de Morgins (1386 m ii. M.) 


Monthey-Thonon 59,0 km 
Hiezu Karte 14 


Im Westfliigel der Alpen fiihren bloss zwei chaussierte Schweizer 
Passe iiber den Hauptkamm, der Grosse St Bernhard und der Simplon. 
Beginnen wir aber ganz im Westen, so haben wir vorher zwei Alpen- 
strassen yon untergeordneter Bedeutung zu behandeln, die beide im 
Rhonetal beginnen und in Gebieten miinden, die ihr Wasser ebenfalls 
der Rhone zusenden: der Pas de Morgins (1386 m) und der Col de la 
Forclaz (1528 m) mit seiner Fortsetzung iiber den das Tal von Cha- 
monix anschliessenden Col des Montets (1445 m). 

Fiir den Pas de Morgins haben wir von Monthey auszugehen, dem 
alten Stadtchen auf dem linken Rhoneufer an der Strasse von St Gin- 
golph nach St. Maurice. Monthey, 6,5 Kilometer von St. Maurice ent- 
fernt, liegt da, wo die Viéze in die Ebene hinaustritt, um von hier fast 
ebenen Laufes der Rhone zuzustrémen. In seinem ersten Teil ver- 
lauit der Pas de Morgins im Tale der Viéze, Val d’Illiez genannt, das 
vom Durchgangsverkehr ganzlich unberiihrt blieb. Erst 1855 bis 1870 
wurde die heutige Strasse Monthey-Champéry gebaut (13,5 km lang, 
3 bis 4,2 m breit, mit 230,000 Fr. Baukosten); seit 1908 ist Champéry 
mit Monthey durch eine elektrische Bahn verbunden. Von der Val d’ll- 
liez-Strasse zweigt im ersten Dortfe, Troistorrents, die Strasse nach 
dem Pas de Morgins ab; sie ist noch jiingern Datums, aus den Jahren 
1869 bis 1872, und hat bei 3 bis 4,2 m Breite 135,000 Fr. gekostet. Auf 
der Passhohe des Pas de Morgins, an der Grenze, schliesst sich die 
franz6sische Strasse nach Abondance und Thonon an, iiber deren Bau 
der Verfasser nichts Naiheres mitteilen kann. Friiher fuhr die schweize- 
rische Post von Monthey bis zur Héhe und gab hier die Reisenden an 
den franzosischen Postwagen ab; seit der Erdffnung der Val d’Illiez- 
Bahn beginnt der schweizerische Postkurs in Troistorrents. 

Monthey ist ein heimeliges Stadtchen von nicht ganz 3000 Einwoh- 
nern, dessen Sehenswiirdigkeiten aus der hiibschen, gedeckten hdlzernen 
Vieze-Briicke (von 1809) und dem alten Schloss bestehen, das heute der 
Sitz der Bezirksbehérden ist. Oft hat die wilde Vieze Verwiistungen 
angerichtet und die Bewohner zur Verlegung ihrer Behausungen ge- 
zwungen. Von einer grossen, 300 Arbeiter beschaftigenden Glashiitte 
abgesehen, bildet die Tabak- und Zigarrenindustrie das Hauptgewerbe 
der Einwohner. 

Links von der Kirche fahren wir zum Staédtchen hinaus, am Fried- 
hof vorbe1, und durch Weinberge in drei Kehren auf dem linken Ufer 
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der Viéze emporsteigend, haben wir wiederholt einen schénen Ausblick 
auf das Rhonetal mit Bex und Aigle. Bevor wir das Rebgelinde ver- 
lassen, erregt rechts von der Strasse ein gewaltiger Felsblock mit einem 
Hause darauf unsere Aufmerksamkeit. Es ist die Pierre des Marmettes, 
der Murmeltierfels, einer der grossten erratischen Blécke der Schweiz, 
der von der Ostseite des Montblanc stammt, 25 Meter lang, 9,7 Meter 
hoch und 10,7 Meter breit. Man wird sich der riesigen Dimensionen 
erst recht bewusst, wenn man sich sagt, dass daraui ein Haus mit 
grossen Baumen und Mauern Platz hat. Friiher waren die Findlinge 
in der Gegend viel zahlreicher; sie wurden aber als wertvolles Bau- 
material ausgebeutet, und als 1905 ein Industrieller den Murmeltierfels 
zu Steintreppen verarbeiten wollte, nahm die ganze Schweizer Presse 
mit den Behérden von Monthey dagegen Stellung. Um die Verwertung 
der gréssern Findlinge fiir Baumaterial zu verhindern, erklarte die 
Walliser Regierung einige davon als Naturdenkmiler und versah sie mit 
den Namen der Begriinder der neuern Gletschertheorie. Der Murmel- . 
tierfels befindet sich heute im Besitze der Waadtlinder Naturforschen- 
den Gesellschaft, ebenso wie die Pierre-a-Dzo (Patois fiir pierre juchée, 
,aufgesetzter Stein“), ein Findling, der auf einer kaum handgrossen 
Flache im Gleichgewicht ruht, nicht weit von der Pierre des Mar- 
mettes, aber ohne Fiihrer nicht leicht aufzufinden, Alle diese erratischen 
Blécke wurden vom Col Ferret her auf dem ehemaligen, vom Mont- 
blanc vorstossenden Gletscher herabgetragen. 

Je mehr das Rebgelande zuriickb.eibt, desto iippiger stehen die 
Kastanien, wie denn Monthey der einzige Bezirk des Kantons Wallis 
ist, wo die Edelkastanie wirkliche Walder bildet. Nach der achten 
Kehre, von Monthey aus gerechnet, setzen wir iiber zwei Wildbiche, 
den Nant de Chemex und den Nant de Dozon, durchfahren gleich dar- 
auf die Hausergruppe Le Lévaux und gelangen auf vorziiglicher, meist 
gerade verlaufender Strasse in massiger Steigung an den Anfang des 
Dorfes Troistorrents (747 m, 5,3 km) mit seinem schlanken Kirchturm, 
hoch auf einer Terrasse gelegen, zwischen der Vereinigung des Nant 
de la Tine (kurz Tine genannt) mit der Viéze. Die kiihne Briicke iiber 
der Miindungsschlucht der Tine dient der friiher genannten Bahnlinie 
Monthey-Champéry. 

Troistorrents ist eine stattliche, wohlhabende Gemeinde in ungemein 
fruchtbarer Lage und erscheint unter dem Namen Tretorren oder 
Trestor1ren zuerst 1263, was aber nicht, wie man friiher annahm, die 
»Ortschaft der drei Wildbiche“ (trois torrents) bedeutet, sondern der 
Ort jenseits des Wildbaches“ (tres = trans), d. h. jenseits der Tine. 
Troistorrents, Val Iliez und Champéry sind die drei Hauptgemeinden 
des Illiez-Tales, das sich gradaus iiber Troistorrents gegen die Dent 
du Midi hinzieht. Wer die Val d’Illiez aus altern Reisewerken oder 
etwa von jenen Ansichtspostkarten her kennt, auf denen die Frauen des 
Tales in langen Hosen und mit der Tabakspfeife dargestellt sind, findet 
wenig mehr von dieser erwarteten Eigenart oder Urspriinglichkeit: 
die elektrische Bahn hat das Tal zu einer richtigen Fremdengegend ge- 
macht. Dass die Frauen zur Verrichtung schwerer Feldarbeit Man- 
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nerkleidung tragen, war auch in andern Nebentilern des Wallis selbst- 
verstandlich. Die Sitte verliert sich aber immer mehr und beschrankt 
sich auf die abgelegensten Gebiete, wo der Fremde nicht hingelangt. 
Auch das Pteifenrauchen war triiher bei den Frauen der Walliser 
Nebentaler ganz allgemein; selber gesehen habe ich es ein einziges 
Mal im Saastale. 

Die Bewohner des Illiez-Tales sind ein kraftiger Menschenschlag, 
und die Legende stempelt sie zu Abkémmlingen der Thebdischen Le- 
gion, d. h. jener wenigen Christen, die im Jahre 302 dem Blutbad von 
Agaunum (St. Maurice) entrannen. Jedenfalls wird diese Hypothese in 
keiner Weise bewiesen durch gelegentliche Funde rémischer Miinzen 
im Illiez-Tale. Vom heutigen Wohlstand und dem Reinlichkeitssinn 
der Bewohner zeugen die behibigen Hauser mit machtigem Vordach 
iiber den geriumigen Lauben; selten fehlt vor den Fenstern der Blu- 
menschmuck. 

Doch schon in Troistorrents nehmen wir Abschied vom Illiez-Tale, 
wenden uns bei den ersten Hausern des Dorfes, ohne die Tine-Briicke 
zu beriihren, in spitzem Winkel rechts riickwarts und steigen in langen 
Kehrenschenkeln hinauf durch den zerstreut liegenden Weiler Colayre, 
dessen Hauser am steilen Hang oft wie auf einander gebaut erscheinen. 
Immer schéner 6ffnet sich der Ausblick auf den Abschluss des Ilhiez- 
Tales, vor allem auf den gezackten Kamm des glanzenden Dent du 
Midi-Massivs von der Cime de l’Est (3180 m) iiber die Forteresse, die 
Cathédrale, den Eperon, die Dent Jaune und den Doigt bis zur Haute- 
Cime (3260 m) ansteigend. 

Um die niachsten Schlingen unserer Strasse gruppieren sich die 
Hauser des ebenfalls zu Troistorrents gehdrenden Weilers La Ischiésa 
oder Tschiesaz. Dann nimmt uns dichter Wald auf. Wo wir heraus- 
treten, beim Weiler Plan des crots, nahern wir uns dem Talbach, der 
Tine, und in durchschnittlich vierprozentiger Steigung fiihrt uns die 
Strasse durch die kleinen Hausergruppen Fenbey, Bayéze, Pierre du 
Four und Chaudon nach Morgins (1314 m, 15,0 km), einem Weiler von 
elf Hausern mit fiinfzig Einwohnern, der dem Tal und dem Passe den 
Namen gegeben hat. 

Morgins, bis 1851 Morgen, dann auch Morgin geschriebeu, liegt in 
etwas sumpliger Talsohle (fiir Wasser undurchlassiger Flysch) und ist 
umgeben von vielen Alphiitten, die im Sommer zum Teil von wohl- 
habenden Familien aus Monthey bewohnt werden. Noch einen halben 
Kilometer tolgen wir der Richtung des Morgins-Tales, in dessen obera 
Teil unmittelbar vor den Badern von Morgins ein kleines Strasschen 
bis En They hinaufiiihrt, wahrend der oberste Teil bis zur 1904 Meter 
hohen Porte du Soleil durch einen Fussweg gangbar gemacht ist (im 
Abschnitt von En They heisst der Talbach Viéze de la Tine). Wir 
wenden uns bei dieser Abzweigung rechts und stehen unmittelbar dar- 
auf vor Morgins-les-Bains (1343 m, 15,6 km), dem 1846 eingerichteten 
Heilbad von Morgins am Fusse prachtiger Waldungen. Die Heilquelle 
(Eisensiuerling) entspringt nahe beim Hotel. Aber nur ein Teil davon 
ist gelasst und fiihrt zum Hotel, wo man die Kur gegen Bleichsucht 
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Karte 14 (Pas de Morgins) 
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und Anadmie gebraucht; der Rest fliesst in die Tine ab und iiberzieht 
deren Geschiebe weithin mit einem roten Niederschlag von Eisen- 
oxydul. 

Auf der Weiterfahrt gegen die Passhdhe streifen wir die zerstreut 
liegenden Hiitten von Ravayres und steigen bis auf Punkt 1386, elf Meter 
hoher als die urspriingliche PasshGhe. Wir stehen auf einer Moranen- 
barre, die vom einstigen Gletscher der Val de Morgins hier ab- 
gelagert wurde und den vor uns liegenden Lac de Morgins aufge- 
staut hat. 

Gleich darauf sind wir am Rande des kleinen Morgins-Sees, 1368 
Meter hoch gelegen und 500 Meter an Umfang messend. Er bietet den 
Kurgasten des Bades Gelegenheit zu harmlosen Bootfahrten. Noch ein 
kurzes Strassenstiick, und wir stehen auf der Einsattelung des Pas de 
Morgins (1375 m, 17,3 km), auch Col de Morgins oder Col d’Abondance 
genannt. Die Passhdhe wird von der eidg Landestopographie mit 1386 
Meter angegeben, indem man den héchsten Punkt der Strasse vorher auf 
der genannten Moranenaufstauung zugrunde legt. 

Auf der PasshGhe steht ein Grenzstein aus dem Jahre 1737, eine 
Kapelle und in der Nahe erst das schweizerische, dann das franz6sische 
Zollamt. Nun geht es, schon mit Blick auf Chatel, auf franzésischem 
Gebiet scharf bergab. Nach zwei Kehren sind wir in dem kleinen 
Vonne und gleich darauf in Chatel (1159 m, 20,5 km), einem Badeort 
mit kalten Schwefelquellen, wo links ein kleines Strisschen ins Tal der 
Drance d’Abondance hineinfiihrt, deren Lauf wir von hier bis Thonon 
begleiten werden. 

Bei der Kirche von Chatel fahren wir gradaus, immer rechts von 
der Drance, nach Ville du Nant und La Chapelle (1009 m, 25,9 km). 
Von hier besteigt man in fiinf Stunden die 2437 Meter hohen, aus- 
sichtsreichen Cornettes de Bise, oder man kann iiber den 1819 Meter 
hohen Col de Vernaz in sieben Stunden nach dem schweizerischen 
Vouvry im Rhonetal gelangen. 

Unterhalb von La Chapelle verengt sich das Tal, ist aber noch im- 
mer mit zahlreichen Weilern besiedelt bis Abondance (909 m, 32,1 km), 
einem als Sommerirische beliebten Dorfe mit alter Kirche, dem Aus- 
gangspunkt fiir die Besteigung der Pointe de Grange (2438 m). Gleich 
im Dorfe setzen wir iiber die Drance d’Abondance, gehen aber schon 
nach einem Kilometer wieder ans rechte Uter iiber und bleiben hier 
bis unterhalb des 996 Meter hoch gelegenen Bonnevaux. Hier wechseln 
wir abermals das Ufer, lassen das nach Bonnevaux hinauffiihrende 
Strisschen links, vermeiden aber die nachste, nach La Baume hiniiber- 
fiihrende Briicke und gehen erst 500 Meter nach dieser Abzweigung 
ans rechte Ufer iiber. Das ausgedehnte Vacheresse (863 m) bleibt 
rechts in der Héhe und wird weiterhin unterhalb Punkt 838 bloss ge- 
streift. Dann lassen wir einen nach Taverdle oder Taverolaz ab- 
zweigenden Weg rechts und stehen gleich darauf an einer wichtigen 
Wegtrennung. 

Rechts wiirden wir iiber Vinzier und St.Paul nach Evian an den 
Genfersee hiniibergelangen. Wir fahren aber gradaus im Tale der 





Lac de Morgins 


Drance d’Abondance, das sich zur unbewohnten, wilden Schlucht ver- 
engert, abwarts in Windungen bei teilweise sehr starkem Gefille, bis 
wir von links die Drance du Biot einmiinden sehen. Die gleich dar- 
auf folgende Drance-Briicke, die an die Strasse von St. Jean d’Aulph 
hiniiberfiihrt, lassen wir links liegen, gehen aber, etwa 700 Meter 
spater, auf der nachsten Drance-Briicke wieder ans linke Uler iiber, 
nachdem sich der wilde Brevon mit der Drance (die nun aus der 
Drance d’Abondance und der Drance du Biot besteht) vereinigt hat. 
Wiirden wir jenseits der Briicke links halten, so kimen wir iiber die 
Brevon-Briicke (Pont de Bioge) ans linke Ufer der Drance du Biot 
und in deren Tal iiber St. Jean d’Aulph zum Col des Gets und weiter- 
hin nach Taninges und Cluses. Wir fahren aber, rechts haltend, am 
linken Ufer der Drance talabwirts, immer in grossartig wilder Schlucht, 
wechseln 700 Meter spater schon wieder das Uter, und bald nach der 
Gipsiabrik iiberschreiten wir die Drance zum letztenmal aui dem Pont 
de la Douceur oder Pont des Francais, um gleich darauf aus der 
Schlucht hinauszutreten. [Es 6ffnet sich ein wundervoller Ausblick auf 
den Genfersee, und drei Kilometer nachher enden wir unsere Falrt in 
Thonon-les-Bains (435 m, 59,0 km), dem komfortabeln Fremdenplatz 
am Genfersee, in den letzten Jahren viel genannt als Ausgangspunkt 
fiir die franzésische Alpenstrasse Genfersee-Mittelmeer (Nizza). 
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Itinerar fiir den Pas de Morgins 
Hohe 


mi. M 

430 Monthey 

463 1. Kehre 

A777 2. Kehre 

480 3. Kehre 

536 4. Kehre 

570 7. Kehre 

505 8. Kehre : 

631 Briicke iiber den Nant de Chemex : 

609 Buiicke iiber den Nant de Dozon 

083 LesLévauxier, Cy 

747 Troistorrents (Dorfanfang) . 

815 1. Kehre (Les ue : 

890 2. Kehre E 

953 3.Kehre . 

980 Posthaltestelle Thiésaz (La Tschitsa) 

000"84> Kehre®...- 

1035 5. Kehre 

LOSER tote ms 

1140 Plan des crots 

1260 Fenebey . 

1260 Bayéze . . : 

1275 Pierre du Four ; 

1288 Chaudon 

1314 Morgins : : 

1343 Bains de Morgins : 

1380 Ravayres . . 

1386 Hochster Punkt der Strasse 

1375 Pas de HeOTBIDS, + 
Vonne 7 

1150) Chatell 3a 

1040 Ville du Nant. 

1009 La Chapelle 


909 ApONALIGe (Briicke iiber die Drance d’ Abondance 


ans |. Ufer) 


880 Briicke iiber die Drance d’Abondance (ans i, ‘Uler) 
Briicke iiber die Drance d’Abondance (ans |. Ufer) 


vor dem |. bleibenden Bonnevaux (996 m) . 


Rechts bleibende Drance-Briicke (vermeiden!) . 
Briicke iiber die Drance d’Entremont (ans r. Ufer) 


838 Unterhab Vacheresse . 


Wegtrennung (| halten!) ‘ausserhalb von Taverdle 


Links bleibende Drance-Briicke (vermeiden!) 
675 Briicke iiber die Drance (ans |. Uler) . 
Briicke iiber die Drance (ans r. Ufer) . 


Briicke iiber die Drance (ans |. Ufer, Pont. de la 


Douceur oder Pont des Prana) 
435 Thonon . =o hie 
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Anm.: Bei einigen Punkten fehlt die Héhenangabe, da die betreffenden 
Quoten auch aut den besten franzdsischen Karten nicht angegeben 


oder nicht zu bestimmen sind. 


13. Der Col de la Forclaz (1528 m) mit 
Col des Montets (1445 m) 


Martigny-Schweizer Grenze bei Le Chatelard . 20,1 km 
Schweizer Grenze-Chamonix . . ou tind 2018.07 


Martigny-Chamonix ee, A ODOR OTST Viki 
Hiezu Karte 15 





Der Col de la Forclaz ist ein Pass zweiter Ordnung, der sich 2,6 
Kilometer weit mit dem Grossen St. Bernhard deckt und dann von die- 
sem in westlicher Richtung abzweigt, um sozusagen auf einem toten 
Punkte auszumiinden, bei Le Chatelard an der schweizerisch-franz6si- 
schen Grenze im Tal des wilden Trient. Dort schliesst sich der auf 
franz6sischem Gebiet liegende, nach Chamonix im Arvetal hiniiberftih- 
rende Col des Montets an, der hier gleichzeitig behandelt werden 
musste, soll die Darstellung einen natiirlichen Abschluss erhalten. 

Fiir die Behandlung des Col de Ja Forclaz stand uns das gewiinschte 
authentische Material leider nicht zur Vertiigung. Ueber den Strassen- 
bau ist nichts publiziert worden. Wir waadten uns deshalb an das 
Strassenbauamt des Kantons Wallis mit der Bitte um die Beantwortung 
einiger Fragen betreffend Erstellungszeit, Strassenlange und Baukosten 
und anerboten uns, die Kosten fiir die Nachschlagearbeit zu erlegen, 
erhielien aber auf keinen der mit Riickporto versehenen Briete eine Ant- 
wort. So sind wir auf die Angaben Bavier’s in seinem 1878 erschie- 
nenen Buche ,,Die Strassen der Schweiz“ angewiesen, wo es heisst, die 
Strasse von Martigny nach Chamonix bis zur franzdsischen Grenze in 
3,0 bis 4,0 Meter Breite sei 1850 bis 1875 erbaut worden, 23,0 Kilometer 
lang und habe 120,000 Fr. gekostet. Das ist in dieser Form sicher nicht 
richtig, da die Strecke von Martigny-Ville bis zur Grenze bloss 20,1 
Kilometer misst und hievon noch 2,6 Kilometer abzuziehen sind, die aut 
die Grosse St Bernhard-Strasse entiallen. Spiater ist die Forclaz-Strasse 
besser ausgebaut worden; iiber die nahern Umstande hat sich das Wal- 
liser Sirassenbauamt uns gegeniiber. wie gesagt, ausgeschwiegen. Unsere 
Kilometerangaben sind jedoch sicher richtig, weil sie mit dem Kilometer- 
messer am Rade aut zweimaliger Fahrt nachgemessen wurden. Aut alle 
Falle aber ist die Strecke ungemein lohnend und meist vorziiglich unter- 
halten. Will man nicht iiber den Col des Montets nach Frankreich wei- 
terlahren, so kann man von Chatelard entweder mit der neuen elektri- 
schen Bahn nach Vernayaz oder Martigny ins Rhonetal zuriickkehren 
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oder aber mit dem Rade das iiberaus miihsame und steile Strasschen von 
Le Chatelard nach Finhaut, Salvan und Vernayaz beniitzen. 


& oo % 


Wir beginnen unsere Fahrt in Martigny-Ville (477 m) im Rhonetal, 
Ueber den Ort und seine verkehrsgeschichtliche Bedeutung ist in der 
Darstellung des Grossen St. Bernhard Naheres mitgeteilt. Wir fahren 
stidlich zum Ort hinaus aut der Strasse des Grossen St. Bernhard nach 
Martigny-Bourg und setzen gleich daraut bei der Station Martigny- 
Combe iiber die Drance nach dem unmittelbar jenseits liegenden La 
Croix (509 m, 2,6 km), zweigen kurz vor dem Ende des Dorfes von der 
gradaus weiterliihrenden Grossen St. Bernhard-Strasse rechts ab und 
steigen in zwei Kehren, das in Rebgelinde liegende Martigny-Combes 
rechis lassend, hinauf nach dem Weiler Les Rappes (600 m). Ein Biindel 
von zwoli engen Kehren, von deren letzter man einen schdnen Riickblick 
hat aut die Rhone-Ebene mit Martigny-Ville und dem Turm von La 
Batiaz, bringt uns an die Grenze des Weinbaues, ins Gebiet der Obst- 
biume und der Edelkastanien, und nach einem geraden Strassenstiick 
erreichen wir La Fontaine (780 m, 5,5 km). Zur Zeit der Heuernte kann 
man die Krailt und Geschicklichkeit der Talbewohner bewundern, die 
von den steilen Hangen das Heu auf dem Nacken zu Tal tragen: riesen- 
halte, mit einem Tuch zusammengebundene Haufen vom Umfang einer 
kleinen Wagenladung. 


Beim folgenden Weiler Le Sergnieux (870 m), wohin wir in vier 
weitern Windungen gelangen, und spater noch oft kreuzt der ungemein 
steile alte Weg unsere Strasse. Bei Le Fay (960 m) treten wir an den 
wasserarmen Talbach, wenden uns bald aber wieder weg, werfen in den 
nachsten Kehren einen Blick riickwarts nach dem Rhonetal und treten in 
prachtigen Wald ein. In der gréssten Kehre auf dieser Seite des Passes 
biegen wir nach der Hauptaufstiegsrichtung um und passieren ausser- 
halb des Waldes an der Strasse ein kleines Wirtshaus vor Les Fratzes. 
Dann immer am Waldrand ein gerades Strassenstiick, dann zwei kleine 
Kehren. So wiederholt es sich ein paarmal in fast unbewohntem Gebiet, 
stets in etwa zehnprozentiger Steigung bis zur Passhéhe, dem Col de 
la Forclaz (1528 m, 12,3 km). Die Hoéhe ist auf eidgendssischen Karten 
aus derselben Zeit verschieden angegeben, 1528 jedoch authentisch. 
Man wird selten auf einem Passe eine so regelmidssige, anhaltende 
Steigung finden wie an der Nordrampe des Col de la Forclaz. Entfallen 
doch auf die letzten 8,7 Kilometer (von Les Rappes an) nicht weniger 
als 928 Meter Steigung. Auf der PasshGhe hat es zwei Gasthduser. 

Der Col de la Forclaz, falschlich auch etwa Col du Trient genannt 
(so heisst der 3008 Meter hohe Punkt im obersten Eissturz des Trient- 
Gletschers, iiber den man zum Firnfeld des Plateau du Trient hinauf- 
steigt), ist anderthalb Stunden entfernt von dem durch weisse Reinheit 
ausgezeichneten Trient-Gletscher, dem ndérdlichsten der Montblanc- 
Gruppe. Zu dessen unterm Ende (1693 m) fiihrt einer ,,bisse“ (Wasser- 
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leitung) entlang ein fast ebener, mit einem Schienengeleise versehener 
Weg, auf dem friither in kleinen, von Maultieren gezogenen Wagen Eis 
vom Gletscher fiini Kilometer weit nach der Passhohe abgeliihrt wurde, 
Diese Eisgewinnung, ebenso wie die am Saleinaz-Gletscher, rentiert sich 
heute nicht mehr. Steigt man ein paar Schritte auf der Hochfliche bei 
der Passhdhe hinauf, so Offnet sich eine iiberwiltigende Aussicht auf 
die Gruppe der Aiguilles du Tour und den Glacier des Grands, das 
Rhonetal, Bietschhorn und Balmhorn. 


Von der Forclaz-Passhéhe gelangt man in einer Strassenstrecke von 
bloss 1,8 km Lange um 223 m tiefer nach dem kleinen Pfarrdorf Trient. 
Aus den Zahlenangaben mag man auf die Steilheit des Géefilles 
schliessen, das der Radfahrer nur mit zwei zuverlassigen Bremsen im 
Sattel nehmen sollte. Wunderbar ist der Blick von der Spitze der grossen 
Kehre gradaus taleinwarts gegen die Pointe d’Orny und den Trient- 
Gletscher, ein wahrhaft unvergessliches Bild. In dieser Kehre zweigt 
der Saumpfad iiber den Col de Balme ab, der iiber Punkt 2204 direkt 
nach Chamonix hiniiberfiihrt und dessen Passhdhe seit Jahrhunderten 
beriihmt ist wegen der Aussicht auf die Montblanc-Gruppe. 

Von der fast um 180 Grad umb‘egenden Kehre (1410 m) fallt unsere 
Strasse weiter nach dem Dorilein Trient in wundervoller Lage, das in den 
letzten Jahren zu einem beliebten Sommerkurort geworden ist. Vormals 
gehdrte es zu dem weitentiernten Martigny-Combes (das wir am Anfang 
unserer Fahrt beriihrten), ist aber im Jahre 1899 durch Grossrats- 
beschluss zur eigenen Gemeinde erhoben worden und hat seit 1893 auch 
ein eigenes Kirchlein in dem Dorfabschnitt, der Gillot oder Dzilio ge- 
nant wird. Auch von hier geht ein Weg nach dem Col de Balme ab. 

Werfen wir in Trient nochmals einen Blick riickwarts hinauf zum 
Glacier du Trient, bevor wir dem Laufe des Trient talabwarts folgen. 
Die Weiteriahrt ist ein reiner Genuss: in der guten Jahreszeit kein 
Steinchen auf der glatten Piste und dazu ein flottes Gefalle, das man 
auf der meist geraden Strecke nicht gerne verbremst. So geht es, nach- 
dem wir das Ufer gewechselt haben, bis auf Punkt 1213 hinab durch 
herrlichen Hochwald, Bois Noir genannt. Dann verschwindet der Trient- 
bach in schauerlicher Tiefe, wahrend die Strasse fast eben am Berghang 
weiterfiihrt und am Ende eines unermesslichen Abgrundes zu enden 
scheint, bis wir plétzlich durch ein Felsenloch ans Tageslicht treten 
und nach einer kurzen Biegung die ganze Szenerie verdndert finden. 
Zwischen hohen Felswanden blickt man hinaus in das Tal von Salvan, 
ein bunter Blumenteppich mit bliihenden Dorfern, von uns aber ge- 
trennt durch den Abgrund, in dem sich die Eau Noire mit dem Trient- 
bache vereinigt. Die Strasse fiihrt iiber einen Felsenkopf, die Téte Noire, 
mit dem gleichnamigen Hotel. Es gibt wenige Punkte in den Alpen, wo 
solche Abgriinde durch eine sichere Fahrstrasse passierbar gemacht 
sind. Noch nicht viele Jahre ist die ,,Gouffre de la Téte Noire“ am 
Zusammentluss von Eau Noire und Trientbach in der Tiefe bekannt, 
wo in der schmalen Rinne zwischen den Felswanden ein michtiger 
Felsblock, der ,,Pont Mystérieux“, hangt. Holzflésser haben das Natur- 
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wunder entdeckt, und 1884 wurde die Schlucht zuginglich gemacht, 
indessen 1906, als der Bruch eines Holzsteges zwei Touristen mit ihren 
Fiihrern das Leben kostete, der Zugang streng verboten, Gewd6hnlich 
begniigt man sich mit dem Besuche des hélzernen ,,Belvédére* hart an 
der Strasse, hundert Meter vom Hotel Téte Noire entiernt, ein Felsblock 
mit Terrasse, zu dem man auf hdlzerner Treppe und Passerelle iiber 
dem Abgrund hinaul- und hiniibersteigt. Wahrend der Kriegszeit hat 
man die Anlage zeriallen lassen; es fehlen Bretter und Stufen, und als 
wir im Sommer 1918 trotzdem hiniiberturnen wollten, rief uns der 
Hoielier aus der Ferne voll Entsetzen zu, der Bau sei iiberall morsch 
und werde uns nicht tragen. Vielleicht ist heute die Anlage wieder her- 
gestellt. 

Bald darauf sperrt eine Felswand den Weg. Friiher musste man dar- 
iiber hinwegklettern, was der Stelle den Namen ,,Maupas“ zuzog; jetzt 
geht die Strasse durch einen Tunnel, ,,la Roche percée‘‘ genannt. Unge- 
miitlich steil sinkt der sonst gute Fahrweg bis zum tiefsten Punkte 
(1098 m), der Briicke iiber die wilde Eau Noire, und steigt jenseits 
dieser leicht bis zu Punkt 1115, wo von rechts ein altes Strasschen ein- 
miindet. Es fiihrt iiber Finhaut und Triquent nach Salvan und von dort 
in vierzig ungemein steilen und engen Kehren hinab nach Vernayaz im 
Rhonetal, ist aber sehr beschwerlich und von der Abzweigung an bis 
Finhaut arg vernachlassigt, weil die elektrische Bahn, die hier ebenfalls 
an unsere Strasse tritt, den ganzen Verkehr an sich gezogen hat. Unsere 
Strasse fiihrt weiter am Bahnhof von Chatelard-Trient vorbei. Ein Tor 
und einige zerlallene Mauern zeugen von einem Festungswerk, das die 
Bewohner der Salvangegend zum Schutze gegen die Einfalle der Savoyar- 
den errichteten; es hiess Fort de la Madeleine, was noch im Namen des 
Restaurant de la Madeleine bei der Vereinigung der beiden Strassen 
erhalten ist. 

Gleich uach der Station Chatelard-Trient (1119 m) hGrt das schwei- 
zerische Gebiet auf, und den Pont de I’Isle (1128 m, 20,1 km), der die 
Eau Noire iiberspannt, konnen wir als Ende des Col de la Forclaz be- 
zeichnen, Wir betreten franzésischen Boden und damit den 


Col des Montets 


Gleich jenseits der Grenze steht das ehemalige Hotel de Barberine, 
spiter als Gendarmerie-Posten dienend, nahe der Vereinigung der beiden 
Eau Noire-Bache. Die von rechts kommende, gréssere Eau Noire, die 
drei Kilometer lang die schweizerisch-franzdsische Grenze bezeichnet, 
bildet in der Nahe einen hiibschen Wasserfall und eine halbe Stunde 
weiter oben die hundert Meter hohe Cascade de Barberine. Wir fahren 
dem Laufe der franzésischen Eau Noire de Bérard entgegen, der Bahn- 
linie folgend, gehen dann aufs linke Ufer iiber, lassen gleich darauf die 
Abzweigung nach Les Crot rechts und erreichen das Dorf Vallorcine 
(1250 m, 22,5 km von Martigny) in breitem, fichtenumwachsenen und 
bergumschlossenen Tale. Vor uns links erscheinen Aiguille des Grands- 
Charmoz, Aiguille Verte und Dru, 
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Auf der Weiterfahrt setzen wir hinter Le Nant iiber die Eau Noire 
und gelangen zum Hotel du Buet (1337 m, 24,3 km); zwei Minuten vor- 
her zeigt ein Handweiser nach der prachtigen, 25 Minuten entternten 
Cascade 4 Bérard oder 4 Poyaz. Und nun steigen wir hinauf auf den 
von der Bahn in einem 1883 Meter langen Tunnel unterfahrenen Col des 
Montets (1445 m, 26,0 km), die Wasserscheide zwischen Rhone und 
Arve, wo sicn ein geradezu iiberw4ltigender Blick auf die ganze Mont- 
blanc-Kette Otinet, links der Glacier du Tour und die Aiguille Verte. 

In flottem Gefalle geht es weiter zum hiibsch gelegenen Dorichen 
Trélechamp (1358 m, 27,3 km) und dann durch sparlichen Larchenwald 
hinab ins Tal der Arve. Am Ende der Kehren miindet in unsere Strasse 
der Weg von Le Tour ein, der weiter oben in den Col de Balme iiber- 
geht, und gleich darauf sind wir in Argentiére (1208 m, 29.8 km), einem 
punkto Aussicht nach schoner als Chamonix gelegenen Sommer- und 
Winterkurort (aber von weniger vornehmen Fremden besucht), dem 
Ausgangspunkt fiir den Besuch des Glacier d’Argentiére, der sich 
zwischen Aiguille Verte (rechts) und Aiguille du Chardonnet (links) 
ins Tal senkt. 

Wir kreuzen bald darauf die Bahn und gehen bei Les Chazalets ans 
linke Ufer der Arve iiber, wahrend die Bahn vorlaulig rechts bleibt, 
streifen die unbedeutenden Weiler Grassonnet und Les Iles, und bei 
Lavancher (1156 m, 33,1 km) nimmt uns ein waldiger Engpass auf Bei 
der Station Les Tines (1084 m, 342 km) kreuzen wir die Linie und gehen 
bei Les Praz-d’en-haut aufs rechte Ufer der Arve nach Le Chable. 
Gleich darauf sind wir, in geradem Zuge der Arve folgend, in Cha- 
monix (1050 m, 38,1 km von Martigny), dem hochberiihmten, inter- 
nationalen Fremdenort und Ausgangspunkt fiir die Montblanc-Besteigung 
im Mittelpunkte des 23 Kilometer langen, von der Arve durchstromten 
Chamonixtales. Chamonix liegt inmitten der gewaltigen Eisstrome, die 
sich von der Kette des Montblanc hinunterziehen, ist aber trotz der 
grossartigen Lage erst von der Mitte des 18. Jahrhunderts an durch 
englische Touristen sowie den Genfer Naturforscher de Saussure be- 
kannter geworden. In der Rue de |’Eglise, am linken Flussufer, erinnert 
das Saussure-Denkmal an die erste Montblanc-Besteigung (1787). An 
Grossartigkeit der Gletscher kann sich einzig Zermatt mit Chamonix 
messen. Nach dem aussichtsreichen Montanvert (1909 m) fiihrt eine 
Zahnradbahn. Der Montblanc-Giptel (4810 m) ist von Chamonix in 
16 Stunden zu ersteigen. 

Fiir die Weiterfahrt iiber Sallanches, Cluses, Bonneville und Anne- 
masse nach Geni (88,5 km) siehe Route 4 des Tourenbuches des S. R. B. 


Itinerar fiir Col de la Forclaz mit Col des Montets 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mii. M. Distanzen 


477 Martigny-Ville 


496 Martigny- Sone Lan 
500. [a Groix’ * 0,9 2,6 
600 Les Rappes 1,0 3,6 
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Hohe Durch- 
in km laufende 
mii M. Distanzen 
780 La Fontaine 1,9 55 
870 Le Sergnieux . 0,9 0,4 
Sodmie Fay . . . : 0,9 fect 
1225 Wirtshaus am Anfang von Les Fratzes 2 DD 0,5 
i200 La Calfe .. . Ee 0,7 10,2 
1367 Le Mintset .. . 0,8 11,0 
1528 Col de la Forclaz . . 13 123 
1410 Spitze der grossen Siid-Kehre 1,0 1335 
1305 Trient (Kirche) See a ae 0,8 14,1 
PM wes, 1,3 15,4 
1213 j 0,4 15,8 
1210 Téte Noire (Hotel) 1,0 16,8 
1108 F | 17,9 
1098 Briicke iiber die Eau Noire ans |. Ufer . 1,1 19,0 
1115 Einmiindung des Strasschens von Finhaut (von r.) 0,4 19,4 
1119 Station Le Chatelard-Trient . 0,4 19,8 
1128 Briicke iiber die Eau Noire ans r. Ufer (schweiz - 

franz6s. Grenze) . Aon sae ers O;3 20,1 
1207 Briicke iiber die Eau Noire de Bérard 2 2153 
1250 Vallorcine (Le Crot r. lassen!) sees a 2250 
ee lte Nant. . 1,0 ooo 
1337 Hotel du Buet (vor Station Le Buet, 1342 2 m) 0,8 24,3 
1445 Col des Montets : 137 26,0 
1358 Trélechamp 1,3 27,3 
1208 Argentiére 2,5 29,8 
1167 Les Chazalets 0,8 30,6 
1164 Grassonnets 0,8 31,4 
1160 Les Iles. 0,4 31,8 
1156 Lavancher . ees 33,1 
1084 Les Tines . Pel 34,2 


1070 Arve-Briicke zwischen Les Praz- d’en-haut und. Le 
Chable P 4 
1050 Chamonix . 


36,0 
38,1 


No 
“0 


14. Der Grosse St. Bernhard (2473 mii.M.) 
Martigny-Aosta 78,8 km 
Hiezu Karte 16 


Der Grosse St. Bernhard verbindet Martigny im Rhonetal mit Aosta 
im Tale der Doire Baltée (Dora Baltea) und ist mit 2473 m Scheitel- 
punkt nach dem Umbrail-Pass oder Wormserjoch (2505 m) die héchste 
fahrbare Strasse der Schweizer Alpen und verkehrsgeschichtlich der 
Alpenpass, iiber dessen alteste Geschichte wir weitaus am besten unter- 
richtet sind. Von Mailand ‘aus fiihrte ein Militar- und Handelsweg der 
Romer iiber Spliigen oder Maloja-Julier nach Chur und zum Bodensee 
und iiber Pfyn (ad fines) nach Vindonissa (Windisch), wahrend der 
Grosse St Bernhard von Mailand aus iiber Eporedia (Ivrea) nach Aosta 
(Augusta Praetoria) mehr westlich zog, iiber den Grossen St. Bernhard 
Martigny im Rhonetal erreichte und sich iiber Viviscum (Vevey), Aven- 
ticum (Avenches) und Salodurum (Solothurn) fortsetzte, um in Vindo- 
nissa den Ring zu schliessen oder sich von Solothurn aus iiber den 
Obern Hauenstein in Augst (Augusta Rauracorum) mit der Weiter- 
fiihrung des dstlichen Alpenweges (Vindonissa-Bézberg-Augst) zu ver- 
einigen. Vom Gentersee ging ein anderer wichtiger Zweig von der Linie 
des Grossen St. Bernhard ab iiber den Jougne-Pass nacn Pontarlier, 
Reims usw. 


Die ersten Nachrichten iiber den Pass finden wir bei Livius und 
Polybius. Schon Brennus. der 390 v. Chr die Rémer an der Allia schlug, 
soll den Grossen St Bernhard beniitzt haben, 388 ein Heerhaufen von 
andern Kelten (Lingonen und Boiern) und 225 der im Rhonetal wohnen- 
de Stamm der Gesaten mit verbiindeten Galliern. Dass Hannibal im 
Jahre 218 nicht iiber den Grossen St. Bernhard gezogen ist, sondern 
iiber einen mehr siidlich gelegenen Pass, ist heute endgiiltig festgestellt. 
Schon vor dem Beginn unserer Zeitrechnung aber war der Grosse St. 
Bernhard der am meisten begangene Rémerweg in den Schweizer Al- 
pen. Etwa um die Mitte des ersten vorchristlichen Jahrhunderts wurde 
der Weg besser gangbar gemacht. und auf der Peutingerschen Tafel ist 
die Strecke Aosia-Martigny mit 65 Milien oder 93 km aagegeben (das 
Plus gegeniiber der wirklichen Lange ist wohl auf die Schwierigkeit 
und Steilheit des Ueberganges zuriickzufiihren) Von den Handelsleuten 
erhoben die wilden Stamme der Salasser und Veragrer einen gewaltsa- 
men Zoll als Vergiitung fiir das Nichtausgeraubtwerden, vergleichbar 
etwa dem von den Beduinenstimmen erhobenen Karawanentribut. Julius 
Caesar erzahlt in seinen Memoiren iiber den Gallischen Krieg, wie er 
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dem Unwesen im Jahre 57 v. Chr. zu steuern suchte und wie dabei 
sein Unterteldherr Galba in Octodurus, dem heutigen Martigny, durch 
den Angriff der Walliser (Naniuaten, Veragrer und Seduner) in eine 
héchst kritische Lage geriet. Erst Augustus vermochte den Pass zu 
sichern. Er legte im Jahre 25 v. Chr. Augusta Praetoria Salassorum, 
das heutige Aosta, an, nachdem er die aufstindischen Salasser niederge- 
zwungen und den Stamm durch seinen Feldherrn Terentius Varro so- 
Zusagen vollstandig hatte vernichten lassen: die iiberlebenden 36,000 Sa- 
lasser wurden zur Statuierung eines Exempels in Eporedia (Ivrea) in die 
Sklaverei verkauft. 

Augustus liess auch den Pass weiter ausbauen; doch handelte es 
sich dabei keineswegs um eine Fahrstrasse, wie denn auch Strabo den 
Weg als ,,fiir Lasttiere nicht zuganglich“ bezeichnet. Der Beweis hiefiir 
besteht im Fehlen von Nabenschrunden und Fahrgeleisen im Fels und in 
einer sprachlichen Erwagung Im Namen der Ortschaft Eporedia (Ivrea) 
stecken die keltischen Wortstamme fiir ,,Plerd und ,,Wagen“; Eporedia. 
war also der Ort, da man die Pferde an den Wagen spannte, wahrend 
weiter aulwarts die Waren bloss auf Saumtieren beférdert werden konn- 
ten (genau so bedeutet der Name ,,Tarvessede“ am Ostlichen R6mer- 
pass, dem Spliigen, ebenfalls den Ort fiir das Anspannen der Zugtiere). 

Dass der Grosse St. Bernhard in rémischer Zeit ausserordentlich 
stark frequentiert war, dafiir zeugen Miinzen und andere Fundstiicke 
auf der ganzen Strecke. Auch die bekannte Sage vom Martyrium der 
thebdischen Legion setzt den Uebergang iiber den Grossen St. Bern- 
hard voraus. Den jetzigen Namen hat der Pass vom heiligen Bernhard 
von Menthon, der im 10. oder 11. Jahrhundert das Hospiz auf der 
Hohe dem hl. Nikolaus von Myra weihte. Ueber dieses Hospiz und 
die Bedeutung, die dem Pass spater in der Kriegsgeschichte zukommt, 
wird nachher weiteres zu erwahnen sein. Im Mittelalter haben viele 
deutsche Kaiser den Pass auf ihren R6merziigen beniitzt, Karl der 
Grosse, Lothar, Heinrich V., Friedrich 1. Heinrich VI. u. a. Spiter 
wurden andere Passe immer mehr bevorzugt, und als die ersten Alpen- 
wege chaussiert wurden, kam dem Grossen St. Bernhard eine noch 
weiter untergeordnete Rolle zu. Erst im Jahre 1905 ist der Pass voll- 
standig fahrbar geworden, als die Italiener, die die Erfiillung ihrer ver- 
traglich festgelegten Pflicht immer wieder hinausgeschoben hatten, mehr 
als zehn Jahre nach dem ganzlichen Ausbau der schweizerischen Strecke 
endlich das Teilstiick von St-Rhémy nach der Passhdhe vollendeten. Die 
Strecke Martigny-Cantine de Proz (oberhalb Bourg St-Pierre) wurde 
1830—1855 erstellt und kostete 850,000 Fr.; der Rest bis zur Passhdhe 
wurde 1893 vollendet, Die Endpunkte des eigentlichen Passes, Martigny 
und Aosta, liegen 477 und 583, der Scheitelpunkt 2473 m ii. M. Nach 
dem Stilfser-Joch, dem Galibier und dem Wormser-Joch (Umbrail) ist 
der Grosse St. Bernhard die héchste fahrbare Strasse Europas, und nur 
beim Stilfser-Joch ist der unmittelbare Anstieg auf einer Seite be- 
trachtlicher. 

Von Bourg St-Pierre auf der Schweizer Seite bis zur Passhodhe ist 
die Strasse an Breite kaum zweitklassig, wird aber bis oben von der 
eidgendssischen Post befahren, Vor der Eréffnung der elektrischen 
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Eisenbahn Martigny-Orsiéres gebrauchte der Postwagen fiir die 46 
Kilometer von Martigny bis zum Hospiz 11% Stunden, in umgekehrter 
Richtung 6 Stunden. Heute setzt der Postbetrieb erst in Orsiéres ein. 
Vom Hospiz nach Aosta fahrt das Automobil. 


In Martigny-Ville (477 m) zweigt der Grosse St. Bernhard von der 
Rhonetalstrasse ab. Das Wahrzeichen des Stadtchens ist auf einer An- 
héhe am linken Rhoneufer der Turm La Batiaz eines 1518 zerstorten 
Schlosses der Bischéfe von Sitten. Fiir die Bedeutung des Ortes zur 
Romerzeit zeugen die Ausgrabungen von antiken Hausern, kostbare 
Bronzefunde und der goldene Miinzenschatz von Martigny; am Aeussern 
des Chors der Pfarrkirche ist ein Meilenstein des Kaisers Konstantin 
aufgestellt. 

Wir zweigen in Martigny-Ville siidlich ab und gelangen dem Laufe 
der Drance entgegen in das fast anschliessende Martigny-Bourg, dem 
Schauplatz des oben erwaihnten Kamptes zwischen Galba und den an- 
sissigen Keltenstimmen im Jahre 57 v. Chr. Noch schaut das Oval 
eines roémischen Amphitheaters zum Boden heraus, ,,Le Vivier“ (Fisch- 
teich) genannt, weil man das Bauwerk friiher fiir ein Wasserreservoir 
hielt. Die Ortschaft hat unter Wasserverheerungen oft und schwer ge- 
litten; nach der Katastrophe des Jahres 1595 sollen bloss drei Hauser 
iibrig geblieben sein. 

Gleich nach Martigny-Bourg gehen wir aufs linke Drance-Ufer tiber 
nach La Croix (509 m, 2,6 km), lassen hier die rechts abzweigende 
Forclaz-Strasse liegen und fahren gradaus weiter im Drancetal nach 
dem Weiler Le Brocard, wo rechts eine Abzweigung des Forclaz- 
Passes einmiindet. Hier nimmt die Strasse entschieden dstliche Rich- 
tung an bis Sembrancher. Bald nach Le Brocard, in Le Borgeau, miin- 
det der Durnant, und im folgenden Ort, Les Valettes, der Bahnstation fiir 
Champex, zweigt ein anderthalb Kilometer langes Fahrstrasschen von 
unserer Route ab zum Eingang in die Gorges du Durnant, der be- 
riihmten Schlucht, durch die der Durnant in einer Folge von vierzehn 
Fallen zwischen senkrechten Felsen herabstiirzt und die durch einen 
800 Meter langen hélzernen Treppenweg zugiinglich gemacht ist. Der 
lohnende Abstecher nimmt kaum mehr als eine Stunde in Anspruch. 
Noch weiter aufwarts zieht sich ein Fahrweg im Osten der Durnant- 
Schlucht hinauf nach dem Kurort Champex mit dem gleichnamigen 
See (1470 m). 

Wir fahren gradaus weiter aufwirts im Drancetal. Oberhalb des 
zunichst folgenden Dérfchens Bovernier setzt unsere Strasse auis rechte 
Ufer iiber; die Drance ist in eine schmale Waldschlucht eingeengt. 
Chaotische Gesteinsmassen liegen im Fluss und an den Hangen zerstreut, 
und an einer durch Bergsturz besonders gefahrdeten Stelle musste die 
Strasse durch einen 64 Meter langen Tunnel, die Galerie de la Monnaie, 
gelegt werden. Es folgt eine zwei Kilometer lange ebene Strecke (aber- 
maliger Uferwechsel) bis Sembrancher, an der Vereinigung der Drance 
d’Entremont und der Drance de Bagnes, wo sich unser Weg aus Ost- 
licher Richiung nach Siiden ins Entremont-Tal wendet, wahrend in 6st- 
licher Richtung die Strasse ins Bagnes-Tal hinein und bis nach Fionnay 
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hinaulfiiart. Noch vor wenigen Jahren waren bei Sembrancher die 
Spuren der grisslichen Verwiistung zu sehen, die im Jahre 1818 ein 
Gletscherbruch in der Val de Bagnes verursacht hat. Ein 2200 Meter 
langer und 50 Meter tiefer See, den im Friihjahr talsperrende Eis- 
massen gebildet hatten, konnte mit den Mitteln der damaligen Technik 
nicht abgeleitet werden und machte bei seinem Durchbruch das Tal bis 
weit iiber Sembrancher hinunter zur Wiiste, in der langen Geschichte 
der alpinen Verheerungen eines der schauerlichsten Ereignisse. 

In der Nahe von Sembrancher (714 m, 13,2 km) ist man auf gut er- 
haltene Partien der Romersirasse gestossen. Der alte Weg, der nérdlich 
und siidlich, so hoch es anging und soweit es die Gelindeschwierigkei- 
ten zuliessen, als Fahrstrasse gebaut wurde, hat einen ganz andern, meist 
viel hdhern Verlauf als die jetzige Strasse; grosses Plattenpflaster be- 
deckt den wenig breiten, aber dauerhaften Strassenkorper, der noch heute 
wegen seiner Trockenheit geriihmt wird. Ja, dieser Romerweg, der sich 
mehr an die Hiusergruppen auf der Westseite des Tales halt, leistet noch 
jetzt den Landleuten gute Dienste und ist zur Zeit der Heuernte von 
vielen Maultieren belebt. Ein Gehdfte trigt heute noch den Namen ,,aux 
Dixmilieu“ (ad decem milia); es stand da in der Nahe der ,,zehnte Mei- 
lenstein“ von Martigny aus. 


Beim Verlassen von Sembrancher (rechts von der Strasse Schiefer- 
briiche) erblicken wir rechts oben auf einem Hiigel die Kapelle St. Jean 
auf der Stelle eines alten Schlosses. Wir iiberschreiten wieder zweimal 
die Drance und gelangen in ziemlich gleichmissiger Steigung iiber La 
Douay nach Orsiéres (885 m, 19,4 km, Endstation der Bahnlinie), einem 
stattlichen Dorf von 2500 Einwohnern, an der Einmiindung der Drance 
de Ferrex oder Ferret in die Drance d’Entremont, mit alter romanischer 
Kirche und den Ruinen der Burg Chatelard Der alte Name von Or- 
sires, Pons Ursarii oder Ursariorum, hat Bedeutungsgemeinschaft mit 
dem ,Ursern“-Tal, der ,Station der Barenjiger“, falls die Deutung des 
Namens richtig ist. Wir lassen das in die Val de Ferrex hineinfiihrende 
Striisschen (an das sich ein beschwerlicher Uebergang iiber den Col de 
Ferrex nach Courmayeur anschliesst) am Anfang des Dortes rechts und 
halten uns mehr siiddstlich der grossen Doppelkehre oberhalb des Dor- 
fes zu und haben an der Stelle, wo die Strasse in den obern Talboden 
einbiegt, einen prachtigen Ausblick auf den 3765 Meter hohen, aber nicht 
unschwierigen Mont Vélan mit seinen Gletschern und Schneefeldern. 
Im iibrigen bietet die Fahrt bis dahin nicht allzuviel landschaftliche Rei- 
ze. Fiir den langsamen Fussgiinger jedenfalls ist der Pass wenig lohnend, 
wenn er mit der Wanderung nicht archdéologische oder verwandte In- 
teressen verbindet. Tut er das aber, so treten fiir ihn auch oberhalb Or- 
siéres sozusagen aul Schritt und Tritt die Spuren vergangener Zeiten 
zu Tage. Auf der Rémerstrasse, die sich wieder mehr dem Flusse 
naihert und durch ihre vorziigliche Anlage den Anwohnern die Erbauer 
in guter Erinnerung halt, werden noch jetzt hie und da Miinzen gefun- 
den. Dem friihern Geistlichen von Liddes, dem niachsten gréssern Ort, 
hatten seine Plarrkinder, die die Neigung des alten Herrn kannten, 
eine stattliche Kollektion zusammengetragen, und der Pfarrer glaubte, 
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den Beweis liir den Uebergang Hannibals iiber die dortigen Alpen in 
Handen zu haben, als er keltische Miinzen, deren Legende er nicht ent- 
ratseln konnte, kurzweg fiir karthagisch ansah. Indessen hat die For- 
schung einwandirei festgelegt, dass Hannibal auf seiner grossartigen 
Expedition des Jahres 218 v. Chr. den Grossen St. Bernhard nicht be- 
niitzen konnte. Aber die alte Tradition hat sich nicht ausrotten lassen. 


In der Talstufe oberhalb Orsiéres, deren sich breit hinziehende Ab- 
hange mit Wiesen und Fruchtfeldern bedeckt sind, halt sich die Strasse 
immer etwa hundert Meter iiber dem Flusse und schraubt sich in einer 
fast zum Kreise geschlossenen Doppelkurve von Fontaine-dessous nach 
Rivehaute hinauf, lasst Fontaine-dessus links liegen und zieht sich von 
der Kapelle St. Laurent linealgerade nach dem Piarrdorf Liddes (1342 m, 
27,4 km), das links vom schon geformten Mérignier (3092 m) und der 
Aiguille des Maisons-Blanches iiberragt wird. Gegeniiber am andern 
Uler liegt unten das Dérichen Drance. In der Kirche von Liddes ist drei- 
mal der heilige Bernhard mit Stola und Kette abgebildet, der den Damon 
des Mons Jovis biandigt. 

Auf der Weiterfahrt iiberschreiten wir nach der Kapelle St. Etienne 
den Torrent de Pallazuit, bei Alléves den vom nahen Glacier de Boveyre 
gespeisten Torrent d’Alleéves und bei der Kapelle Notre-Dame-de-Lorette 
den Torrent de la Croix. Nun folgt eine kilometerlange ebene Strecke 
bis zum Eingang von Bourg St. Pierre (1634 m, 32,9 km) oder St. Pierre- 
Mont-Joux. Mit etwa 400 Einwohnern ist es das letzte Dorf des 
Entremont-Tales, wo der Pass in ein erheblich schmaleres Strisschen 
iibergeht, an der Einmiindung des Valsorey-Tales. Das alte Gotteshaus 
stammt aus dem 11, Jahrhundert; im Stein auf der Schwelle der Kirch- 
tiir stand eine jetzt freilich von den Fiissen ausgetretene Inschrilt des 
Bischots Hugo von Genf, die Zeugnis gab von den Greueln der Sara- 
zenen, die um die Mitte des 10. Jahrhunderts fast fiinfzig Jahre lang das 
Tal besetzt hielten. Auf dem Kirchhof befinden sich rGimsche Sdulen- 
stiicke mit dem Saulenkapitél; auch ein Meilenstein ist eingemauert, der, 
unter Konstantin erricntet, die Zahl XXIII tragt und wie andere im 
Tale gefundene Meilensteine beweist, dass unter der Regierung dieses 
Kaisers eine Korrektion der Strasse stattgefunden hat. Botaniker wer- 
den nicht verfehlen, auf einem Hiigel links von der Strasse, wo einst 
das Schloss Quart stand, den 1889 vom Genter Correvon gegriindeten 
Alpengarten ,,Linnaea“ zu besuchen, der 2500 Arten von Alpenpflanzen 
enthaJt und von der Genfer Société pour la Protection des Plantes unter- 
halten wird; der Schliissel ist im Hotel du Déjeuner de Napoléon Ier 
zu haben. 

Der Name dieses Gasthauses erinnert an den Uebergang des ersten 
Konsuls vom 15.—21. Mai 1800 mit 30,000 Mann, Geschiitzen und Rei- 
terei — das Heer, mit dem Napoleon am 14, Juni in der Schlacht bei 
Marengo die Oesterreicher besiegte. Noch wird in der Gaststube, die 
mit dem Bild des Kaisers geschmiickt ist, der Lehnstuh] gezeigt, in dem 
der Korse gefriihstiickt hat. Ein Geistlicher vom Hospiz hat zwar vor 
einigen Jahren in einem Vortrag verraten, der Stuhl sei schon zum so 
und sovielten Male an Englander verkauft worden; doch hat die Wirtin 
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gegen diese Behauptung in der ,,Tribune de Genéve“ energisch prote- 
stiert. Ob echt oder nicht, jedenfalls ist man in dem kleinen Gasthaus 
des Bergdories bei bescheidenen Anspriichen ganz ordentlich auigehoben, 

Die rémische Strasse zieht sich von Bourg St. Pierre durch enge 
Schluchten und iiber steile Hiigel miihsam aufwarts, und mehrere Ueber- 
reste sind bei der Schlucht Sarra, die ihren Namen von den Sarazenen 
erhalten hat, noch vorhanden (Défilé de Sarraire). Weiterhin hort die 
via strata auf, und es folgen Alpwiesen, die sich bis zum Fusse des 
letzten Absturzes erstrecken. Seit dem Bau der neuen Strasse wird 
dieser beschwerliche Weg natiirlich nicht mehr gebraucht. Auf dem 
neuen, erst 1893 ausgebauten Wege fahrt von Bourg St, Pierre nicht 
mehr der grosse eidgendssische Postwagen, sondern nur eine verklei- 
nerte, chaisenartige Abart jenes stattlichen Gefahrts. 


Man verlasst das Dorf aut hoher, iiber die Schlucht des Valsorey- 
Baches gewdlbter Briicke; der am Nachmittag besonders starke Gletscher- 
abfluss bildet einen hiibschen Wasserfall in nachster Nahe. Die ersten 
drei Kilometer sind ziemlich eben, der Rest weist eine Steigung von 
meistens mehr als zehn Prozent aul. Auf dieser Strecke hatte Napoleon 
die gréssten Schwierigkeiten zu iiberwinden. Heute gelangen wir ober- 
halb des Dortes durch den Wald von St Pierre und das Defilee von 
Sarraire in leichter Steigung bequem nach der Cantine de Proz (1802 m, 
37,7 km), wo sich die letzte Erfrischungsgelegenheit vor der Passhohe 
bietet. Nun tritt der Mont Vélan mit dem Glacier de Proz, von dem 
grosse Morinen niedergehen, deutlicher hervor. Der Plan de Proz, die 
oberste griine Talstufe. wird von der Strasse durchschnitten; dann be- 
ginnt eine Steinwiiste, die selbst bald in die Schneeregion iibergeht. Die 
Strasse lasst die heute verlassene Cantine d’en Haut rechts und wendet 
sich gleich darauf rechts in eine Felsenenge, den wieder an die Expedi- 
tion Napoleons erinnernden Pas de Marengo. Im Winter ist es oft bei- 
nahe unméglick, durch dieses Tal zum Hospiz aulzusteigen, nicht bloss 
wegen der grossen Schneemassen, sondern auch wegen der Lawinen- 
gefahr, und vielleicht beziehen sich hieraut die Worte in der Legende 
des hl. Mauritius, in der von einem ,,grausigen“ Wege (horrenda via) 
die Rede ist. 

Oberhalb des Pas de Marengo, beim Hospitalet, jetzt einer Sennerei 
in einer Talweitung, befinden sich Triimmer eines romischen Schutz- 
hauses, dessen Gerate (Handmiihlen, Topfe usw.) noch im Hospiz zu 
sehen sind. Bis hieher kommen die Ménche und Knechte mit ihren 
Hunden, den ,,marons“, bei triibem Wetter oder im Winter tiglich her- 
unter, 

Schon im Engpass oberhalb Bourg St. Pierre und noch oft weiterhin 
fragt man sich, wie Napoleon hier ohne Strasse den Durchmarsch be- 
werkstelligen konnte. Am meisten Schwierigkeit machten die 150 Ge- 
schiitze. Die Kanonenldute wurden in ausgehdhlte Baumstimme gelegt 
und so von der halben Mannschait eines Bataillons fortgeschaift, wah- 
rend die andere Hilfte mit den Gewehren und Tornistern ihrer Kame- 
raden und Proviant fiir fiint) Tage beladen wurde. Die auseinander- 
gelegten Latetten mussten durch Walliser Maultiere transportiert wer- 
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den. In der Mitte des Mai waren dabei die Schneeverhiltnisse ein 
schweres Hemmunis. 


Oberhalb des Hospitalet (2100 m, 41,7 km) tritt die Strasse auf dem 
Pont Nudry auts linke Uter der Drance, die nur mehr ein unansehn- 
licher Bach ist, Unendlich dehnen sich fiir den Fusswanderer die letzten 
Kilometer, die in grossen Kehren am Abhange der 6den Combe des 
Morts durch mehrere kleine Strassentunnel der Hohe zutiihren. Mit der 
stillen Vortreude des Geborgenseins, begriisst man das grosse, steinerne 
Haus hinter der letzten Lawinengalerie auf dem Plateau der Einsenkung: 
das Hospiz. Kein anderer Alpenpass rutt so den Eindruck des Ver- 
lassenseins in der Eindde hervor wie die oberste Strecke des Grossen 
St. Bernhard. Und wenn man sich erinnert, wie im Aitertum iiberhaupt 
die Alpen nicht als Naturschénheit galten, sondern nur zu kommerziel- 
len oder militarischen Zwecken mit Furcht und Zagen vor wirklichen 
und eingebildeten Fahrden und Noten betreten wurden, so miissen wir 
uns dabei vergegenwartigen, dass sich nicht immer dem Reisenden die 
gastlichen Pforten des Hospitiums auftaten wie jetzt uns, da die priach- 
tigen Hunde schon von weitem mit freudigem Gebell den Passginger 
begriissen. 

Hier oben mildert sich die Denkungsart auch des rabiatesten Anti- 
klerikalen. Des herzlich-treundliche Emptang durch die Chorherren und 
die ausgezeichnete Bewirtung und Herbergung bleiben jedem unver- 
gesslich. Man betritt durch den Vorgang ein geriumiges Vestibiil und 
ldutet eine machtige Glocke Der Geistliche, der gerade ,,seinen Tag“ 
hat, erscheint, tragt nach Woher und Wohin, um aut diese diskreteste 
Art sich die Personalien im Stillen aufstellen zu k6nnen, nennt einem 
die Nummer des Zimmers und belehrt einen iiber das Glockenzeichen, 
das zur Mahizeit ruft. Man kleidet sich um und begibt sich hinunter 
zur Table d’hote, an der der Prior gew6hnlich den Vorsitz fiihrt und 
an der es recht international zugeht, Man schlait in vorziiglichen Betten, 
die fiir die niedrige Temperatur mit einem Pluralis von Decken aus- 
gestattet sind, man friihstiickt um acht Uhr morgens, und nachdem man 
wahrend des Vormittags einen der nahen Gipfel bestiegen hat, setzt man 
sich um zwolf Uhr wieder zur Mittagstatel. Und fiir all das wird dem 
Reisenden nicht ein Rappen abverlangt; die Ménche haben die Pflicht, 
jeden Reisenden jeder Konfession und jeden Standes unentgeltlich einen 
Tag und eine Nacht bei sich autzunehmen. 25,000 bis 30,000 Personen 
wurden vor dem Krieg jahrlich so beherbergt. Wohl befindet sich in der 
Kirche ein Almosenkasten mit der Aufschrift ,,offrandes pour l’hospice“; 
aber von denen, die die drei bis vier Ginge an der Table d’hdte nebst 
Wein 4 discretion und den schweizerisch-iippigen Café complet als selbst- 
verstandlich hinnehmen, sollen nur die wenigsten den Betrag einer mias- 
sigen Wirtshaustaxe zuriicklassen. Dabei reichen die eigenen Mittel des 
Klosters bei weitem nicht aus. Das reiche Stiltsvermégen wurde ge- 
schmalert, als in der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts Karl Emanuel 
von Savoyen in einem Streit mit den schweizerischen Kantonen die Be- 
sitzungen des Klosters in seinen Staaten sequestrierte. Das Manko wird 
durch den Zuschuss, den Italien und das Wallis leisten, und durch milde 
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Gaben gedeckt. Die Verwaltungskosten belaufen sich jahrlich auf etwa 
40,000 Franken. Dem Dutzend der Chorherren, die meistens Italiener 
und Franzosen sind, stehen eine Anzahl] dienende Briider (Maronniers) 
zur Seite, und wenn auch keine weibliche Hand die Ziigel fiihrt, so 
macht der grosse Haushalt mit seiner reinlichen Ordnung durchweg den 
Eindruck der ireundlichsten Fiirsorge. 


An Geschiften mangelt es den Bewohnern in der Bergeinsamkeit 
nicht. Nur mit der Beschaffung des Feuerungsmaterials (es wird das 
ganze Jahr geheizt) war von Juli bis Sepiemoer ein ganzer Stab von 
Knechten mit zwanzig Maultieren und Pterden betatigt; aus dem vier 
Stunden entternten Ferret-Tale musste das Holz in die baumlose Regior 
hinaultransportiert werden. Vor einigen Jahren hat die Elektrizitat ihren 
Einzug in das Hospiz gehalten. Ein dort oben fliessendes Bachlein 
dient als Kraftquelle. Auch wurde im Hospiz eine Zentralheizung ein- 
gerichtet, die nun acht bis neun Monate lang ihre guten Dienste leistet. 

Ein eigentiimliches Urteil iiber das Hospiz auf dem Grossen St. Bern- 
hard hat zu seiner Schande der englische Dichter Dickens gefallt, der 
1840 mit seiner Familie und einigen Landsleuten oben iibernachtete, Als 
er im Zimmer neben der Kapelle morgens um fiinf Uhr durch die 
Glocke, die Orgel und den Gesang der Friihmesse geweckt wurde, 
glaubte er, er sei in der Nacht gestorben und in einer unbekannten Welt 
auferstanden. Die christliche Werktatigkeit der Ménche nennt er den 
Ausiluss eines sentimentalen Schwindels, die Ménche taule Kerls, die 
ihre Knechte die gefihrlichste Arbeit tun lassen, aut dem Berge als 
Wirte und im Tale drunten als Krankenpfieger eines Spitals und als 
Beitler, die ihre Wanderungen bis nach Gent ausdehnen, ein interessan- 
tes und abwechslungsreiches Leben tiihren. Zudem sei das Kloster reich 
und eigentlich ein ganz gewohnliches Wirtshaus, das durch die Gaben 
der Reisenden mehr verdiene als mancher Gasthot. In Wirklichkeit ge- 
stattet die Ordensregel des hl. Augustinus (mit denen im Simplon-Hospiz 
sind es etwa 50 Chorherren) nichts weniger als ein Faulenzerleben. Der 
Probst, der Stab und Intul tragt. residiert in Martigny, der Prior wohnt 
als Leiter 1m Hospiz. Dem .,Infirmier‘ liegt die Krankenpflege ob, dem 
clavendier* und dem .,Eléémosinaire“ der Empfang der Reisenden, dem 
,Pére-Maitre“ die Bildung und Erziehung der neu eintretenden Briider. 
Als Novizen werden bloss kraftige Jiinglinge mit Gymnasialbildung 
aufgenommen, die ihre theologischen und philosophischen Studien im 
Kloster zu absolvieren haben. Die meisten erliegen den nachteiligen 
Einfliissen des Klimas (Jahrestemperatur —1,76 Grad, Niederschlag 
1252 mm) Wer zehn oder tiintzehn Jahre aushalt, wird zur Verwaltung 
einer Piarrei im Wallis verwendet, und die Kranklichen oder Alters- 
schwachen beziehen das Zufluchtshaus in Martigny. 

Die Sammlung der Altertiimer in der geraumigen Bibliothek enthalt 
viel Kostbares. Neben den Miinzen sind die Votivtafeln besonders zahl- 
reich. Tierdarstellungen (als wundertitige Amulette), kleine eherne 
Gotierbilder, Weihrauchgefasse, Balsamflaschchen, Tonlampen usw. 
reprisentieren die Zeit vom ersten bis fiinften nachchristlichen Jahr- 
hundert und bezeugen eine fabelhafte Internationalitat der damaligen 
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Giaste: Besancon, Amiens, Cadiz, Kreta, Syrien, alle mdglichen Orts- 
und Landernamen sind inschriftlich vertreten, Auf der kleinen, Plan de 
Joux oder Plan de Jupiter genannten Flache beim Hospiz, die im Norden 
an den tief in die Felsen gebetteten, diistern See stdsst, ragt ein Fels 
empor, der den keltischen Veragrern als Opferaltar eines von ihnen ver- 
ehrten Gottes diente. Diesen bezeichneten die rdmischen Schriftsteller 
als Poeninus oder Penninus. Mons Penninus, nach der gewohnlichen 
Annahme vom keltischen Worte ,,pen“ (Gipfel, Berg), hiess der Berg, 
und Plinius verband das Poeninus mit dem Volksnamen ,,Poeni‘ (Pu- 
nier), wodurch der Zusammenhang mit dem Alpenzuge des Punier- 
Karthagers Hannibal gegeben war, um irrtiimlicherweise bis in die 
neueste Zeit zu bestehen. Von einem dem rdmischen Hohengotte Jupiter 
geweihten Heiligtum erhielt die Héhe den Namen Mons Jovis (Mont- 
Joux, im Dialekt Mont Dschaus), und gelegentlich hiess der Berg noch 
so im spaten Mittelalter neben der Bezeichnung St. Bernhard, die auf 
die frither genannte Wirksamkeit des heiligen Bernhard von Menthon 
zuritickzufiihren ist, an den das 1905 errichtete stattliche Denkmal beim 
See erinnert. Der See selbst ist auch im Hochsommer oft morgens mit 
einer diinnen Eisschicht bedeckt. 


In der Nahe des Hospizes steht ein unscheinbares Gebdude, die 
Morgue, das Totenhaus, in der die Leichen der in den Schneestiirmen 
Umgekommenen oder im Hospiz Gestorbenen auigestellt wurden, da 
der Felsboden kein Begrabnis gestattet. In dieser Halle trocknen die 
Toten in der kalten Luft zu einer Art Mumien ein und gewalhrten, in 
sich selbst zusammengesunken, einen seltsamen, aber wenig dsthetischen 
Anblick. Jetzt ist das Gebaude zugemauert. 

Die Aussicht auf der Passhéhe (Botaniker wird der kleine Alpen- 
garten interessieren) ist, wie in allen derartigen Einsattelungen, etwas 
beschrinkt. Sehr zu empfehlen ist daher die Besteigung des Mont Mort 
im Siidosten, die leicht und ohne Fiihrer zwischen Morgen- und Mit- 
tagessen ausgefiihrt werden kann. In schwach zwei Siunden hat man 
die 2870 Meter erreicht und wird durch eine unvergleichliche Aussicht 
fiir den Aufstieg reichlich entschadigt, 


An der Nordseite des Sees bei einem kleinen Bach bezeichnen Wap- 
pensteine die italienisch-schweizerische Grenze. Und nun beginnt der 
eigentliche Abstieg Bis zum Jahre 1905 fiihrte nach dem 850 Meter 
tiefer liegenden St-Rhémy oder St-Rhémi nur ein steiler Saumpiad Jetzt 
haben wir auf der prachtigen, in grossen Windungen ausladenden 
Strasse eine bequeme Talfahrt. Der Weg biegt um den Felsen Tour 
des Fous und senkt sich an den Hiitten von La Baux vorbei zur Can- 
tine d’Aosta in griiner Talmulde, wo man zur Not Unterkunft finden 
kann. Westlich hat man den kegelf6rmigen Pain de Sucre (2792 m). Es 
folgen zahlreiche Kehren auf der rechten Talseite, und in weiter Kurve 
gelangt man an den Hiitten von Praz d’Arc und Les Toules vorbei auis 
linke Ufer des Baches nach St-Rhémy (1632 m, 584 km), einem etwa 
1000 Einwohner zahlenden, vor Lawinen durch einen Wald geschiitzten 
Dorfe mit dem italienischen Zollamt. Unterhalb des Dorfes stésst die 
tief eingeschnittene Combe des Bosses mit dem Vallon du Grand St. 
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See auf dem Grossen St. Bernhard 


Bernard zusammen; der Fluss, der uns bis Aosta begleitet, ist der 
Buthier. 

In der Mitte zwischen St-Rhémy und St-Oyen tritt die Strasse nach 
zwei scharfen, gefahrlichen Kehren an die Combe des Bosses, in die 
man vom Rande an die hundert Meter tief hinunterschaut. Und nun 
folgt iiberraschend schnell der Uebergang aus der Bergregion in 
siidliches Land. Durch unglaublich enge Gassen fahren wir in 
Etroubles (1280 m, 63,9 km), dem alten Restopolis, ein und gelangen, 
nachdem der Buthier hier iiberschritten wurde, stets hoch iiber dem 
Flussbett durch das bereits wieder angebaute Land nach Echevenoz und 
La Cluse, gegeniiber der Kirche von Allain. Von Condemine an kommt 
links allmahlich das Tal von Valpelline mit der Dent d’Hérens im Hin- 
tergrunde hervor, bis man in Gignod den vollen Einblick gewinnt. Erst 
hier, wo die siidliche Vegetation beginnt, fiihlt man sich in Italien. 
Allerdings scheinen die strohblonden K6pfe der vielen aut den engen 
Dorigassen sich herumtreibenden Kleinen besser in eine nérdliche Land- 
schaft zu passen; braun und schwarz ist weitaus in der Minderheit: die 
Langobarden, die von der zweiten Hilite des sechsten Jahrhunderts an 
fiir langere Zeit hier Herren waren, haben ein dauerndes Andenken 
hinterlassen — aere perennius. 

Vor Gignod lohnt sich ein Riickblick; zum letzten Male erscheint die 
Schneekuppe des Mont Vélan und die Pyramide des Grand-Combin. 
Gignod selbst, mit einem merkwiirdigen Turm aus dem 14, Jahrhun- 
dert, liegt frei und aussichtsreich gegeniiber der Miindung des Val- 
pelline-Tales, das durch den Col de Fenétre mit dem schweizerischen 
Bagnes-Tal verbunden ist; unten erblickt man den weissen Kirchturm von 
Roisan und weiter autwarts im Tale das Dorf Valpelline, Unsere Strasse, 
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stets hoch auf der rechten Talseite, senkt sich allmahlich nach Cré und 
fallt dann starker bis nach Variney, wo erst die Strasse ins Valpelline- 
Tal abzweigt, inmitten von Maisteldern und Reben, Nuss- und Kasta- 
nienbaumen. Nun tritt fiir einen Augenblick vorn die Pyramide der 
Grivola hervor und dann, in Signayes, entlaltet sich der Gebirgskranz 
des Aosta-Tales, der vom Gran Paradiso, einem Viertausender, domi- 
niert wird. Dann fahren wir ein in Aosta (583 m, 78,8 km), der ,,Stadt 
der Altertiimer und Crétins“, wie sie ein englischer Alpinist genannt 
hat. Wirklich sind die armen Geschdpie hier so zahlreich, dass einen 
sogar die Reisehandbiicher darauf autmerksam machen. Die 8000 Ein- 
wohner zahlende Stadt, die romische Augusta Praetoria Salassorum, 
liegt am Einfluss des Buthier in die Doire und beherrscht den Ueber- 
gang iiber den Grossen wie iiber den Kleinen St. Bernhard, und was 
fiir eine Bedeutung die Romer dieser Lage beimassen, geht aus den 
noch erhaltenen baulichen Ueberresten hervor: grosse Teile der sechs 
Meter hohen, fast in ganzem Umiang stehen gebliebenen antiken 
Stadtmauer (noch mit der alten Plattenverkleidung und Gesims ver- 
sehen), die 22 Meter hohe Siidmauer des r6mischen Theaters, Reste des 
Amphitheaters, unter einem ganzen Stadttei] die Keller der Hauser aus 
den Gewolben des einstigen Forums, Briickenbogen, die Porta Prae- 
toria und vor allem der stattliche Triumpinbogen des Augustus mit 
zehn korinthischen Halbsadulen, durch den sich die uralte Verkehrsstrasse 
hindurchzieht, dem Laufe der Dora Baltea folgend, nach Ivrea und 
schliesslich nach Mailand. 

Unsere Darstellung macht in Aosta als dem Endpunkt des eigent- 
lichen Alpeniibergangs Halt. Noch sehr lohnend aber ist die Weiter- 
fahrt talabwarts der Doire Balitée entlang nach Ivrea, wo die Strasse 
in die Ebene hinaustritt, Mag cer Grosse St. Bernhard an land- 
schaftlichen Reizen von andern Passen iibertroffen werden, auf keinem 
andern drangen sich uns die Spuren der Kriegs-, Verkehrs- und Han- 
delsgeschichte Schritt und Tritt f6rmlich so auf wie hier, Wer immer 
kann, mége es so einrichten, dass er am Abend auf der Passhdhe iiber- 
nachtet; denn das Leben im Hospiz bietet so viel Originelles, dass 
jeder eine unvergangliche Erinnerung mit sich torttragt. Es gibt nur 
och eine dhnliche Stelle im modernen Europa (auf dem Simplon), wo 
dieselbe Kongregation nach Jahrhunderte altem Brauch stets ganz 
in derselben Weise ihre ebenso schwierige wie kulturireundliche Aul- 
gabe eriiillt hat und wo heute noch, im zwanzigsten Jahrhundert, nach 
mittelalterlicher Weise, ein eigenartiges Stiick christlicher Werktatigkeit 
zu erleben ist, 


Hohe Itinerar fiir den Grossen St. Bernhard Durch- 
in km lautende 
m ii. M. Distanzen 


477 Martigny-Ville 


496 Martigny-Bourg ...... tom 

509 La Croix a 0,9 2,6 
540 Le Brocard : 1,3 3,9 
604 Le Borgeaud. ... 1,8 5c 
612, Les.Valettes:..... 1,0 6,7 
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Hohe Durch- 
In km laufende 
mii. M. Distanzen 
621 Bovernier (Abzweigung r. nach Champex) . . . 1,2 7,9 
622 Briicke itiber die Drance ans r. Ufer. .... . 0,6 8,5 
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15. Der Simplon (2008 m ii. M.) 


Brig-Domodossola 63,5 km 
Hiezu Karte 17 


Blicken wir vom Grossen St, Bernhard ostwarts, so zweigen vom 
Rhonetal eine ganze Anzahl fahrbare Strassen nach Siiden ab, Keine 
aber reicht hinauf bis zum Alpenkamm, der hier in zahlreichen Vier- 
tausendern gipfelt und im Monte Rosa seine héchste Erhebung erreicht. 
Alle diese von Norden nach Siiden gerichteten Strassen laufen in Fuss- 
wege, Saumpfade und Gletscherpisse aus, und es gibt keine Stelle, da 
der Ausbau einer Strasse nach Italien méglich ware, wenn man sich 
vor dem Firn nicht zu einer Untertunnelung bequemen wollte. Erst 
Ostlich vom Weissmies senkt sich der Grenzkamm unter die Linie des 
ewigen Schnees, und hier erst finden wir deshalb wieder einen durch- 
gehenden chaussierten Uebergang vom Wallis nach Italien: den Simplon. 

Unter den schweizerischen Alpenstrassen gilt der Simplon weitaus 
als die lohnendste, und selbst wenn man die Alpen der Nachbarlainder 
mit einbezieht, wird man keinen zweiten chaussierten Pass finden, der 
in so universaler Weise als das Schulbeispiel einer Alpenstrasse mit all 
ihren Eigentiimlichkeiten gelten kénnte. Andere Passe sind vielleicht 
reicher an historischen Reminiszenzen — vor allem ein anderer Walliser 
Pass, namlich der schon behandelte Gr. St. Bernhard — besonders wenn 
wir auf den Anfang unserer Zeitrechnung zuriickblicken, In der neuern 
Verkehrsgeschichte nimmt aber der Simplon wieder eine einzigartige 
Stellung ein: iiber den Simplon wurde die erste eigentliche Kunststrasse 
als durchgehender Alpenpass angelegt (1805). Genau hundert Jahre 
spater wurde hier der langste aller bestehenden Eisenbahntunnel eréffnet 
und fast zugleich die Simplonstrasse als der erste schweizerische Al- 
penpass dem Automobilverkehr freigegeben; und im Jahre 1910 vollzog 
sich am Simplon ein epochemachendes Ereignis in der Geschichte des 
menschlichen Fluges, die erste Traversierung einer Alpenkette im Aero- 
plan durch G. Chavez, dessen tragisches Geschick unvergessen bleibt. 

Als zu Anfang des Jahres 1905 die letzte Scheidewand im Simplon- 
tunnel fiel, waren es genau fiinfundzwanzig Jahre, dass sich im Gott- 
hardtunnel die Arbeiter von hiiben und driiben die Hinde gereicht hat- 
ten. Mit bewusster Hinweisung auf das Spiel des zeitlichen Zufalls sind 
damals die beiden Tatsachen als verkehrsgeschichtliche Ereignisse er- 
sten Ranges einander zur Seite gestellt worden. Ohne irgend welche 
Kundgebung verlief dagegen damals ein Jubilium dltern Datums, ném- 
lich das der Erbauung der Simplonstrasse, auf der am 25. September 
1805 der durchgehende Verkehr erdffnet worden ist. 
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Wenn man den Durchschlag zwischen Brig und Iselle gepriesen hat 
als einen Sieg des Menschengeistes iiber den aktiven und passiven 
Widerstand der Natur, als Triumph der Ingenieurwissenschaft, die be- 
rufen ist, die V6lker einander naher zu bringen und Handel und Wan- 
del zu heben, und wenn der Laie gerade nur eine Ahnung der enormen 
Schwierigkeiten erhalten mochte, so diirfen vor allem jene, die als Pass- 
wanderer zu Fuss, zu Rad oder im Auto von eimer Alpenstrasse die 
schénsten Reiseerinnerungen nach Hause bringen, billig auch derer ge- 
denken, die im Kampfe mit ahnlichen Hindernissen und Schrecknissen 
vor mehr als einem Jahrhundert durch die Vollendung der Simplon- 
strasse eine neue Aera im transalpinen Verkehr er6tfnet haben, auch 
wenn wir uns sagen miissen, dass jene Aera inzwischen von einer neuen 
abgelést wurde, ja, dass gerade durch das neue Simplonwerk das alte 
verkehrspolitisch fast zu einem Nichts eutwertet werden musste, ahn- 
lich wie es der Fall am Gotthard nach der Bahneréffinung gewesen ist. 


Dass die Simplonstrasse nicht wie der Tunnel ihre Entstehung ver- 
kehrspolitischen Motiven verdankt, darauf haben wir schon in der Ein- 
leitung zu unserer Alpenstrassendarstellung hingewiesen, Als Militar- 
strasse, pour faire passer le canon, hat Napoleon I. den Verbindungs- 
weg iiber die Alpen erbauen lassen, Aber wenn das einmal begonnene 
Werk auch mit unerhorter Eilfertigkeit seiner Vollendung zugetrieben 
und an schwierigen Stellen Tag und Nacht gearbeitet wurde, so hat es 
die Ironie des Schicksals gewollt, dass Napoleon I. nicht bloss den Bo- 
den, den sein Machtspruch geebnet, niemals betreten hat, sondern dass 
die Strasse zuerst den Gsterreichischen Truppen zugute gekommen ist, 
die im Juni 1815, tiinf Wochen vor der ungliicklichen Schlacht von Wa- 
terloo, iiber den Simplon und durchs Wallis dem Fliichtling von Elba 
entgegenzogen. 


Zur Anlegung einer chaussierten Strasse war der Simplon jedenfalls 
eine der am wenigsten bequemen Stellen. Der alte, schon in rémischer 
Zeit im Lokalverkehr begangene Simplonweg wird noch von Johannes 
von Miiller, der im September 1777 die Wanderung von Domodossola 
nach Brig gemacht hat, mit den Farben des Schreckens und Entsetzens 
geschildert, die allerdings nach den Begriffen eines modernen Hoch- 
touristen zu stark aufgetragen sind. Sicher aber waren die iiblichen 
Romerpasse, wie der Grosse St. Bernhard, weit weniger schwierig als 
noch vor 150 Jahren der Simplon, Auch unsere heutigen Saumwege in 
den Alpen miissen viel praktikabler gewesen sein. In Vogogna, einem 
Dorf an der Tosa unterhalb Domodossola, befindet sich eine Felsin- 
schrift mit der Meldung, im Jahre 196 (oder 225) n. Chr. sei eine mit 
marmornen Wehrsteinen versehene Strasse geOffnet worden, die 22,600 
Sesterze, nach unserm Geld etwas iiber 5600 Franken, gekostet habe. 
Damit kamen unsere heutigen Strasseningenieure auf einem Alpenpass 
keinen Kilometer weit, und unter dem rémischen Simplon darf man sich 
wohl nicht einmal einen Saumweg im jetzigen Sinne vorstellen. 


Sonst erwahnt den Simplon weder ein Itinerar noch irgend ein ro- 
mischer Autor, und es lassen sich keine stichhaltigen Griinde fiir die 
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Annahme eines mehr als lokalen Verkehrs vortiihren, zumal rémische 
Inschriften im Oberwallis vollsténdig fehlen. Erst aus der Zeit Trajans 
stammen die Miinzen, die am Passe selbst gefunden wurden. Die grosse 
romische Heerstrasse war eben der Grosse St. Bernhard, der sich aller- 
dings seither vom Simplon den Rang ablaufen liess und fast hundert 
Jahre linger auf vollstandige Chaussierung hat warten miissen. 


Erst vom Anfang des 13. Jahrhunderts an lasst sich fiir den Simplon 
ein regelrechter Handelsverkehr nachweisen, Die Mailander Kaufmann- 
schalt sorgte fiir Verkehrsordnung und unternahm gemeinsam mit den 
Inhabern des bisch6flichen Stuhls von Sitten Verbesserungen an Wegen 
und Briicken. Der Bau eines Johanniter-Hospitiums auf der Passhdhe, 
das zuerst 1235 erscheint, setzt bereits rege Beniitzung des Weges vor- 
aus. 1322 wird ein Hospitale St, Jacobi genannt. Um die Mitte des 17. 
Jahrhunderts ging dann der Klosterbesitz mit Rechten und Pflichten an 
die Familie der Stockalper iiber, und noch jetzt steht in der Tiefe jen- 
seits der Passhohe das von Hirten bewohnte ,,alte Spital oder der 
ystockalperturm“, der von der Familie als Sommersitz verwendet wurde, 
in seinem untern Stockwerk aber allen Wanderern auf ihr Verlangen als 
unentgeltliche Herberge diente. 


Das verkehrsgeschichtliche Material ist, fiir den Simplon des Mittel- 
alters wenigstens, reichhaltiger als fiir die meisten andern direkten 
Italienpaisse. Die r6mischen Ortsnamen im Rhonetal sind kein zwingen- 
der Grund fiir die Annahme eines rémischen Verkehrsweges iiber den 
Simplon, da die Welle vom verkehrsreichen Grossen St. Bernhard her- 
fluten konnte. Ein in Sitten gefundener Meilenstein aus dem 3, Jahr- 
hundert mit der Zahl XVII harrt noch der Erklarung, und ob die ge- 
nannte Inschrift von Vogogna auf den Simplon bezogen werden kann, ist 
zweifelhaft. Man hat die in der Inschrift erwahnte Strasse auf den 
Monte Moro oder den Antrona-Pass bezogen oder an eine Talstrasse in 
der reich bebauten Ebene um Domodossola gedacht. Mommsen méchte 
eine Deutung auf den Simplon zulassen, will aber darunter keine Staats- 
strasse verstanden wissen. Am meisten Wahrscheinlichkeit hat die An- 
nahme, dass etwa vom Ende des zweiten Jahrhunderts an von den R6- 
mern ein Saumpiad iiber den Simplon unterhalten worden ist, der dem 
Lokalverkehr zwischen dem Wallis und den oberitalienischen Seen ge- 
dient hat. Jedenfalls aber wich der alte Weg vom heutigen Trasse be- 
trichtlich ab, Auf der Siidseite vermied er die lawinengefahrlichen Stel- 
len und wird heute noch von den Einwohnern beniitzt. In ahnlicher 
Weise ist der alte Weg am Bernhardin vor den Wettergewalten besser 
geschiitzt als die moderne Strassenanlage des 19. Jahrhunderts, 


Die Graischaft iiber Simpeln, dessen Kirche zuerst 1276 genannt 
wird, gehdrte seit dem Jahre 999 dem Bischof von Sitten. Zu den Rech- 
ten kam die Pflicht der Aufsicht iiber Markte und Strassen. 1265 wurde 
die Strasse im Rhonetal von Sitten bis Granges gebaut; 1272 und 1291 
schlossen die Bischéfe Vertrage mit der Mailinder Kaufmannschaft zur 
Herstellung eines regelmassigen Transitverkehrs iiber den Simplon, Die 
Stadt Novara hatte schon friiher (1248) fiir die Sicherheit der Reisenden 
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zu sorgen gesucht, indem sie jeden Ort fiir die Beschidigungen in sei- 
nem Bezirk haftbar erklarfe. In jene Zeit fallt auch die Besiedelung der 
teilweise heute noch sprachliche Enklaven darstellenden Alpentiler durch 
Deutsche. Die Bischdie bezogen zur Instandhaltung der Wege und 
Briicken einen Zoll in Brig, Sitten und Riddes und errichteten, teilweise 
mit den Mailandern, Susten oder Lagerhiauser in Leuk (1271), Brig 
(1311), Vogogna (1374) und an andern Orten. Die erste Transportord- 
nung, iiberhaupt die erste in den Alpen, stammt von Leuk aus dem 
Jahre 1310; bei keinem Alpenpasse und bei keiner Alpenstrasse ist die 
erste Einrichtung so deutlich zu iibersehen wie- hier. 


Im 14. und 15. Jahrhundert wurden auf Walliser Gebiet Zdlle und 
Susigelder erhoben in Leuk, Brig, Granges und Simpeln. Gegen 1500 
waren die Zolle bischdflich, aber zum Teil verpfandet. Ein Teil des 
Zolirechies ging an die Grafen von Savoyen iiber, und die Streitigkeiten 
zwischen diesen und den Bischdfen von Sitten mit den Mailandern und 
Wallisern schadeten dem grossen Durchgangsverkehr. Die Eroberung 
des Tessins und Eschentales durch die Eidgenossen im 15 Jahrhundert 
machte der internationalen Bedeutung des Simplons ein Ende, 


Die erste bezeugte Simplonfahrt gehért ins Jahr 1254. Damals wurde 
der Pass vom Erzbischof Odo von Rouen iiberschritten, als er nach 
Rom reiste, ein paar Jahre spater von Papst Gregor X., ,,discriminosis 
Montis Brigiae pontibus se exponens“ (sich den gefahrlichen Briicken 
des Briger Berges aussetzend). Der Simploniahrt des Johannes von 
Miiller (1777) haben wir oben schon gedacht. 


Als ein schwieriger Uebergang konnte der Simplon in der Ge- 
schichte des mittelalterlichen Handels eine immerhin nicht unbedeutende, 
in der Kriegsgeschichte dagegen kaum eine nennenswerte Rolle spie- 
len. Wie wiinschenswert aber eine kurze Verbindung war, wie 
sie der Pass durch seine allgemeine Lage und geringe Hohe (2008 m) 
fiir Frankreich bieten musste, konnte dem Schartblick Napoleons nach 
seiner ersten italienischen Expedition nicht entgehen. Wahrend der lan- 
gen Praliminarien zum Frieden von Campo Formio scheint er sich zwi- 
schen Mont Cenis und Simplon zu gunsten des Walliser Passes ent- 
schieden zu haben. Vom 25. Floréal des Jahres V (14 Mai 1797) im 
Hauptquartier in Mailand ist sein Rapport datiert, in dem er dem Di- 
rektorium den Ausbau des Simplons empfiehlt und ihm mit gewohn- 
ter Selbstindigkeit meldet, dass er Comeyrat als Unterhandler nach Sit- 
ten entsandt habe, um sich im Namen Frankreichs und der Cisalpini- 
schen Republik von Wallis freien Durchmarsch vom Genfersee bis Mai- 
land zu sichern. Einen ,,ausgezeichneten“ Ingenieur hatte er mit dem 
Aulitrag einer Kostenberechnung bereits an Ort und Stelle geschickt. 
Noch im gleichen Jahre erhielt der aus der Champagne stammende Ni- 
colas Céard die Weisurg, Plane fiir eine Militirstrasse von Gex bis 
Arona zu entwerfen. Doch wurde die Sache verschleppt, bis Napo- 
leons zweiter Italienzug. dem die Schlacht bei Marengo folgte, die Not- 
wendigkeit einer schnellen Verbindung ins rechte Licht setzte. Der Kon- 
sul selbst schlug im Mai 1800, um die Festungen am Mont Cenis zu 
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unigehen, den Weg iiber den Grossen St. Bernhard ein. General Béthen- 
court hatte den lakonischen Befehl erhalten, als Seitenbedeckung tausend 
Mann mit Train und acht Geschiitzen iiber den Simplon zu bringen. 
Beide Abteilungen brauchten ungelahr gleich viel Zeit, und die ausser- 
ordentlich {friihe Schneeschmelze des Jahres erleichterte Béthencourt 
seine Aufgabe. Was die franzésischen Truppen wahrend dieses Alpen- 
liberganges gleichwohl an Schwierigkeiten zu iiberwinden hatten, lasst 
sich ungefahr mit den Strapazen des Suwarow’schen Gotthardzuges 
vergleichen, An einer Stelle war durch Schneestiirze und Steinverschiit- 
tung eine Briicke weggerissen und der Weg in einer Breite von 20 m 
durch den Abgrund unterbrochen, Ein kiihner Freiwilliger trat in die 
Locuer der Felswand, in denen die Enden der Briickenbalken geruht 
hatten. Indem er so die Fiisse von Loch zu Loch setzte, kam er gliick- 
lich auf die andere Seite und befestigte driiben an einem Felsvorsprung 
ein Seil. Als Erster traversierte General Béthencourt den Abgrund, am 
Seile hangend und von einem Loch ins andere tretend; nach ihm tausend 
Soldaten mit Sack und Pack. Die Namen des Freiwilligen und der Oifi- 
ziere wurden zum Andenken in die Felsen gegraben. Als der letzte 
Mann driiben angekommen war, stiirzten sich die fiinf Hunde, die mit- 
geliihrt worden waren, in den. Strom. Drei wurden fortgerissen, zwei 
kaémpften sich durch, erklommen den steilen Abhang und legten sich 
zerschunden zu den Fiissen ihrer Herren. 


Quatremére-Disjonval, der Generalstabschef der Simplonexpedition, 
dessen Bericht an General Berthier die erzihlte Episode entnommen ist, 
erwahnt mit Genugtuung, dass der Bedeckungszug des Generals Mon- 
cey, der zugieich mit der Simplonabteilung aulgebrochen war und den 
Gotthard iiberschritt, erst eine Woche nach dieser, gerade am Tage der 
Schlacht von Marengo, beim Hauptheer anlangte, und wiederholt, ganz 
im Sinne des friihern napoleonischen Rapports, den Hinweis auf die 
zentrale Lage und die geringe Meereshdhe des Simplons, Vom 23. Juni 
1800 ist der Bericht datiert; am 6. September, dreieinhalb Jahre nach 
dem ersten Rapport Napoleons, beschlossen die drei Konsuln den Bau 
einer ,,Militarstrasse fiir Artillerie von Paris nach Mailand‘. Die Ober- 
leitung wurde durch ein Konsulardekret vom gleichen Tage dem Ge- 
neral Turreau de Liniére iibertragen. 

Es war eine traurige Wirtschaft unter dieser militirischen Verwal- 
tung. Ohne Plane und ohne einheitliche Idee wurde am 23. Dezember 
1800 in Brig und Domodossola aufs Geratewohl begonnen, Bald betrug 
die Steigung 15 Prozent, bald gar nichts. Fiir die Auslichtung von 
einem Kubikmeter Gestein wurden 72 Franken berechnet, wahrend man 
spater daliir bloss 2 bis 4 Franken aufwendete. Als eine Viertelmillion 
verschleudert war und Turreau der endlosen Zankereien der Ingenieure 
als Laie nicht mehr Meister wurde, entsetzten die Konsuln den General 
in seiner Eigenschaft als Bauleiter und iibergaben das Unternehmen dem 
Minister des JInnern zur Vollendung Der friiher genannte Céard war 
schon im Herbst 1800 zum inspecteur divisionnaire ernannt worden. 
Als er sich im Friihjahr 1801 zur Baustatte begab, fand er alles bisher 
Geschaffene untauglich, vor allem das erste Teilstiick oberhalb Brig, 
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das zu steil und den Verheerungen der Saltine zu sehr ausgesetzt war. 
Einzig zwei Kilometer vor Domodossola erwiesen sich als brauchbar. 
Céard liess die Strasse statt von Brig von dem etwas talabwirts, aber 
hoher gelegenen Glis ausgehen und die Arbeit sofort in seiner Gegen- 
wart am 5. Germinal des Jahres IX (25. Marz 1801) beginnen. Erst von 
diesem Tage an, berichtet Céard selbst, soll man den Beginn des gros- 
sen Werkes datieren. Sodann machte er aui einer eiligen Hin- und Riick- 
wanderung iiber den Pass die ndtigsten Aufnahmen, um sich durch 
einen Ueberblick das Material zu einheitlicher Durchfiihrung zu ver- 
schalien. Der ganze detaillierte Plan in zweiter Fassung nebst zwei Auf- 
rissen fiir die Briicke iiber die Saltine bei Glis und iiber die Diveria 
bei Crevola wurde am 28, Februar 1802 eingereicht, und die Genehmi- 
gung durch das Ministerium liess nicht lange auf sich warten. 

Von militérischer Seite war der Einwand laut geworden, dass da, 
wo bisher die. Alpen einen vorziiglichen Schutz gegen die italienische 
Invasion gebildet hatten, mit einem leichten Durchpass der franzésischen 
Politik schlecht gedient sei. Ein schmaler Pfad, der im Notiall den 
Truppen zum Fortkommen geniige, lasse sich besser verteidigen als eine 
grosse Heerstrasse. Napoleon, der sich die Ereignisse vom Juni des 
Jahres 1815 nicht traumen liess, war gliicklicher Weise anderer Mei- 
nung: die heutige Strasse entspricht in der Hauptsache Céards Plainen 
von 1802. 

Um Napoleon Gelegenheit zu geben, den Bau aus der Ferne zu ver- 
folgen, liess Céard in Genf ein Relief anfertigen. Allein der Angestellte 
eskamotierte Vorlagen und Masse und formte zu Hause ein zweites Re- 
lief fiir den Kaiser von Russland, der so die Darstellung friiher als Na- 
poleon selbst in die Hande bekam, Napoleon soll die Botschait iiber 
diese verriterische Spionagehandlung hingenommen haben mit den Wor- 
ten: ,Si ’empereur Alexandre a le relief, moi, j’ai le Simplon‘. Der un- 
getreue Beamte modellierte sogar ein drittes Exemplar und stellie es im 
Palais Royal 6ffentlich aus, wo ganz Paris samt Céard es fiir sein gu- 
tes Geld bewunderte. Ueber den Verrat militirischer Geheimnisse scheint 
man also damals einigermassen anderer Meinung gewesen zu sein als 
heutzutage. 

Von Brig bis zum Weiler Gstein oder Algaby hatte Frankreich die 
Kosten zu tragen, von da bis Domodossola die Cisalpinische Republik. Un- 
ter der Oberaufsicht Céards iibernahm Lescot und nach dessen Tode Hou- 
douard die nérdliche Hialfte. Jedes dieser drei Teilstiicke wurde wieder 
einem besondern Ingenieur unterstellt. Cordier fiihrte die Strecke von 
Glis bis zur Ganterbriicke aus, Polonceau von der Ganterbriicke bis 
zur Passhdhe und Bouchet-Plainchant von der Passhdhe bis Algaby. Du- 
chesne, Cournon, Maillard, Coic und Baduelle iibernahmen die Siidseite. 
Da sie einander bestindig in den Haaren lagen und sich sogar zu Tat- 
lichkeiten hinreissen liessen, sah die Regierung keinen andern Ausweg, 
als alle abzuberufen und die Strecke von Algaby bis Domodossola ita- 
lienischen Baumeistern, Gianella, Bossi und Viviani, zu iibergeben. Der 
letzigenannte — la terreur des rochers heisst ihn Céard — leitete die 
grossen Sprengarbeiten. 
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Der Schwierigkeiten war zu Beginn des Zivilregimes kein Ende ab- 
zusehen. Es fehlte nicht nur an Werkzeugen und Sprengpulver, sondern 
auch an Geld fiir die Arbeitslohne. Im ganzen wurden rund fiinf- bis 
sechstausend Mann auf beiden Seiten zugleich beschaitigt. Wiewohl im 
Vergleich zu heute die Tagléhne ausserst niedrig waren, beliefen sich 
die Monatsausgaben auf etwa 300,000 Franken. Die Leute, die hier ihr 
Brot suchten, bildeten eine recht zweifelhafte Gesellschaft. Abgesehen 
von den Wallisern, die auf der Nordseite, ungern genug, Frondienste 
leisteten, waren es meistens Piemontesen, denen der Dolch locker im 
Leibgurt sass. Der Sohn Céards berichtete in seinen Memoiren, dass bei 
der Untersuchung einer Mordaffare, nachdem der Tater miihelos ent- 
kommen war, ein Arbeiter mit Gleichmut erzahlte: ,,Wenn jeder hier, 
der einen Mord auf dem Gewissen hat, arretiert werden sollte, so miiss- 
ten sie die ganze Gesellschalt in Eisen legen. Der Entsprungene hat 
ausser dem eben ermordeten Kameraden schon elf Personen umgebracht, 
darunter auch den Plarrer seiner Gemeinde“, Matthisson, der wahrend 
der Bauzeit zweimal (1801 und 1804) von Italien her den Simplon iiber- 
schritt, glaubte zu verstehen, dass bei der traurigen Existenz, die diese 
Leute fiihrten, ein Menschenleben nicht besonders viel gelten miisse: 
Nicht ohne Gefahr arbeitet man sich durch das Chaos der gesprengten 
Felsentriimmer. An einigen Stellen muss man senkrechte Leitern hinan- 
steigen, unter welchen der Strom hintobt, und an andern Stellen iiber 
schlipfrige Bretter schreiten, die neben Abgriinden schwanken. Die Ar- 
beiter sind eine armselige Menschenklasse, meistens Italiener, die, nur 
um dem Hungertode auszuweichen, dieses wahre Galeerenleben wahlten, 
das ihnen kaum genug Polenta abwirft, um ihr kiimmerliches Dasein 
zu fristen, Sie bilden eine Gesellschaft, bei deren Anblick nichts natiir- 
licher sein kann als die Vorstellung, man habe die Zuchthduser und 
Kerker der gesamten italienischen Republik bis auf den letzten Mann 
geleert. Diese Elenden wohnen in kleinen, diiritig zusammengeflickten 
Baracken, die gruppenweise, gleich hottentottischen Krals, am Ufer des 
Bergstromes liegen. Der Donner der Sprengschiisse begleitete mich... 
und die Nachlassigkeit, womit die Arbeiter das iibliche Warnungs- 
zeichen gaben, hatte meinen Lauf pl6tzlich unterbrechen kénnen, Beim 
Umbiegen um einen Vorsprung beland ich mich aul einmal in der Nahe 
einer glimmenden Lunte. Nun schrieen die Arbeiter aus ihrem Sicher- 
heitswinkel in vollem Chore. Die Mine versagte aber, weil die regen- 
feuchte Lunte nicht bis zum Pulver fortbrannte.“ 


Von 1802 an nahm der Bau seinen regelmiassigen Fortgang. Frankreich 
und die Cisalpinische Republik leisteten piinktlich ihre monatlichen Zah- 
lungen. Der Voranschlag fiir die 63 Kilometer von Glis bis Domo- 
dossola hatte auf 7,580,102 Franken gelautet, wovon 3,479,405 Franken 
auf Rechnung Frankreichs, 4 106,637 Franken auf Rechnung der Cisalpi- 
nischen Republik gesetzt wurden. Fiir Genfersee-Glis waren 1,760,000 
Franken, fiir Domodossola-Sesto Calende 2,770,000 Franken, fiir die ganze 
Strecke bis zum Langensee also 12,116000 Franken gerechnet worden. 
Doch wurde dieser Voranschlag nicht erreicht. Die effektiven Kosten 
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fiir die ganze Strecke vom Genfersee bis Sesto Calende betrugen 
9,750,000 Franken. 

Napoleon freilich gibt in der Proklamation, in der den Wallisern ihre 
Einverleibung ins franzdsische Kaiserreich mitgeteilt wurde, die Kosten- 
summe mit 18 Millionen Franken an, natiirlich nicht ein unbeab- 
sichtigter Irrtum. Die sich mit der Summe in dieser Proklamation 
deckenden Angaben der Reisehandbiicher sind unrichtig. An Unterhal- 
tungskosten erwuchsen dem Kanton Wallis, auf dessen Gebiet zwei 
Drittel des Passes liegen, in gewOhnlichen Jahren vor der Tunneleroii- 
nung 30.000 Franken. 

Die Strasse weist eine durchschnittliche Steigung von 3,5 Prozent 
auf, die sich nirgends aul mehr als 11 Prozent erhoht, Die Breite wech- 
selt zwischen 7,2 und 8,4 Meter. Den Namen einer Kunststrasse ver- 
dient sie wie keine zweite in den Alpen. Wahrend der fiinf Sommer sind 
611 Briicken und 525 Meter Tunnel oder Galerien ausgefiihrt worden. 
Der Simplon ist die erste chaussierte Alpenstrasse der Schweiz (neben 
dem Brenner, der kaum den Charakter einer Alpenstrasse hat und im 
Vergleich mit andern Alpenstrassen sozusagen keine Schwierigkeiten 
bot, iiberhaupt die erste) und verdient die Bewunderung, die unsere Ur- 
grossvater dem Riesenunternehmen an sich und der Schnelligkeit seiner 
Durchiiihrung zollten, auch heute noch. Fiir den Kanton Wallis brachte 
die Strasse den unvermeidlichen Anschluss ans franzdsische Kaiserreich. 
Zu Anfang von 1810 hatte Napoleon den Walliser Deputierten Stock- 
alper und Derivaz einen freiwilligen Beitritt zu Frankreich nahegelegt, 
aber bei ihnen kein Verstandnis gefunden, was den beiden Mannern 
von den Wallisern hocn angerechnet worden ist. Am 10. November 
1810 wurde Wallis dann mit Gewalt ein Glied der grossen Nation. Dass 
Napoleon dies schon sieben Jahre friiher vorausgesehen hatte, geht aus 
seiner Botschaft an den Senat vom Dezember 1810 hervor, deren Wort- 
laut wir bereits in der Einleitung mitgeteilt haben. 


* * * 


Wir haben unsere bisherige Darstellung mit Absicht so ausfiihrlich 
gehalten. Denn keine andere Strasse der Welt hat eine so interessante 
und fiir die politischen Verhaltnisse ihrer Zeit so bezeichnende Bau- 
geschichte wie der Simplon. Der Pass nimmt aber noch in anderer Hin- 
sicht eine Sonderstellung ein. Der Veriasser hat ausnahmslos alle Alpen- 
strassen der Schweiz und einen grossen Teil derjenigen Oesterreichs, 
Italiens und Frankreichs befahren oder begangen, wiisste aber keine zu 
nennen, die an landschaftlicher Grossartigkeit an den Simplon heran- 
reicht. Bei keiner andern aber auch waren in der Anlage technisch so 
grosse Schwierigkeiten zu iiberwinden, was selbst dem Laien an Ort 
und Stelle sofort klar wird. Was an Besonderheiten andere Alpenstrassen 
im einzelnen aufzuweisen haben, das alles ist am Simplon vereinigt. 

Seit der Erdffnung des Simplontunnels durchfahrt die grosse Menge 
die Strecke von Brig nach Iselle in weniger als einer halben Stunde, 
und im Jahre nach der Bahneréffnung bezeichnete es mir der Prior im 
Hospiz als fraglich, ob das Leben im Hospiz den Charakter christlicher 
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Wohltatigkeit, wie sie die freundlichen Moénche seit bald hundert Jahren 
nach mittelalterlicher Weise geiibt haben, aut die Dauer beibehalten 
werde. Immer aber wird dem Simplon zuwandern, wer die breit ge- 
tretenen Ptade der Fremdenzentren meiden und rasch ins Herz des 
Hochgebirges eindringen will Auch fiir Gipfelbesteigungen wird die 
Passhohe ein beliebter Ausgangspunkt bleiben. 


Seit der Tunneler6ffnung hat der Postverkehr auf dem Pass sozu- 
sagen nur lokale Bedeutuag. Vorher war die Strasse, mit Ausnahme 
weniger stiirmischer Tage, das ganze Jahr fiir den Postdienst gedftnet. 
Vom 15. Juni bis zum 15, Oktober wurden taglich zwei Kurse in jeder 
Richtung ausgeliihrt, in der iibrigen Zeit nur einer. Von Brig bis Domo- 
dossola (04 km) gebrauchte die Pterdepost neun Stunden. Schlitten 
traten bei hohem Schnee an Stelle der Postwagen, und dann lieferte die 
Eidgenossenschaft jedem Fahrgast warme Pelzdecken. Bei Sturm und 
Schneegest6ber mochte mancher eine Geschiltsreise iiber den Simplon 
nicht als reines Vergniigen empfinden. Dann hatten ,,Weger‘’ (Wegma- 
cher, Strassenwarter oder ,,Ruttner“), denen die Besorgung der Strasse 
anvertraut ist und denen die Schutzhduser (refuges) als Wohnung die- 
nen, harte Arbeit zu verrichten, um dem ,,Triangel“, der dem Postzug 
bahnbrechend mit einem halben Dutzend von Pierden vorangeht, durch 
den Schnee durchzuhelfen. Bei Lawinengang konnte man etwa auch 
einige Tage im Schutzhaus oder im Hospiz eingeschneit werden, 


So reizvoll eine winterliche Schlittenfahrt auf einem Alpenpass sein 
kann, eine Sommertahrt bietet doch ungleich hohern Genuss. Wenn man 
bej einem der ,,Weger“’, die das Scnankrecht besitzen, eine Ertrischung 
nimmt, hort man etwa allerlei von den Erlebnissen dieser vielerfahrenen, 
wetterharten Leute. Wer nur etwas Geliihl fiir die Reize der Landschaft 
besitzt, wird sich — auch als Automobiitahrer — au) dem Simplon nur 
mit Musse tortbewegen. Nur so werden sich aus dem bunten Wechsel 
gewaltiger Landschatisbilder bleibende Eindriicke gewinnen lassen; nur 
so wird man die hundert Einzelheiten der wunderbaren Kunstbauten 
iiberhaupt gewahr. 


Gleich die Napoleon-Briicke oberhalb Brig (von wo man friihmor- 
gens aufbrechen sollte) g-bt uns eine Vorstellung von den Schwierig- 
keiten der Anlage. In 27 Meter langem Bogen iiberspanit sie die Sal- 
tine, die vom Monte Leone herab zur Zeit cer Schneeschmelze uie tiefe 
Schlucht fast bis zum Rande fiillt. Trotzdem die Simplonstrasse heute 
von Brig ausgeht und so die Briicke vermeidet, d. h. nur an sie an- 
stésst, wird der kostspielige Holzbau immer noch unterhalten. Man 
verwendete dieses Material wegen der Moglichkeit, die Briicke im 
Kriegsfalle rasch abzubrechen und wegen der Billigkeit. Eine Larche 
von 25 Meter Héhe und 1 Meter Durchmesser, wie sie meistens aus 
dem Berg von Bérisal bezogen wurden, galt am Standort zwei Batzen. 


Bald nach der Briicke erblickt man den steilen Fussweg, der oben 
den alten Saumpfad am Rande der Saltine-Schlucht beniitzt und kurz vor 
dem zweiten Refuge, dem Schallbergschutzhaus (1320 m ii. M.), in die 
grosse Hauptstrasse wieder einmiindet, die in machtigem Bogen 9,2 km 
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aufwendet, um die 640 Meter Steigung (Brig liegt 680 m ii. M) zu be- 
waltigen. Yom Saumpfad aus bemerkt man an den senkrechten Fels- 
wanden betestigte Holzrinnen, Es sind dies die ,,Bisses* genannten Was- 
serkandle, in denen die Walliser stundenweit die Gletschermilch auf die 
wasserarmen Felder und Rebberge herunterleiten, Nach ihnen hat J. C. 
Heer seinem Roman ,,An heiligen Wassern* den Namen gegeben. Es 
sind eigentliche Kunstwerke. Ott ist die Leitung an iiberhangenden Fel- 
sen hingcliihrt, und die Arbeiter mussten hundert und mehr Meter tief 
an Seilen hangend ihr Werk verrichten. Zur Ueberwachung braucht 
z. B. die Gemeinde Mund ein Seil von tausend Meter Lange. Die Ver- 
teilung des Wassers leitet ein Wuhrmeister. Nur kann er nicht wie der 
Bahnwirter seine Strecke abgehen. Dafiir hebt ein kleines Wasserrad, 
von dem rasch fliessenden Wasser in Bewegung gesetzt, einen zur Seite 
angebrachten Hammer, der auf ein hohlliegendes Brett niederiallt. Der 
Ton, den der Hammer erzeugt, ist im ganzen Tale bekannt. Wird er 
nicht mehr gehort, so ist das ein Zeichen, dass an der Leitung etwas 
nicht in Ordnung ist, und erst dann steigt der Warter hinauf. Was der 
Nil fiir Aegypten, das sind die ,,Bisses* fiir viele Walliser Gemeinden. 
Als ein Erdbeben im Jahre 1885 die Gemeinde Zeneggen im Augstbord- 
tale des Wasserzuflusses beraubte, verddete das Dorf aus Mangel an 
Subsistenzmitteln; mit der Erneuerung einer solchen Leitung ist aber 
das Dorf rasch wieder auigebliiht. 


Beim zweiten Schutzhaus (,,Schaliberg“) vereinigt sich der meist sehr 
steile, schlecht unterhaltene alle Saumweg mit der neuen Strasse. Hier 
erscheint bereits im Hintergrunde die PasshGhe mit dem Gasthaus, ver- 
schwindet aber wieder, da die Strasse schroff nach Osten umbiegt und 
sich in fast ebexiem Profil im Seitental des Ganterbaches gegen die Fir- 
nen des Bortelhorns, Furggenbaumhorns und Wasenhorns hinzieht. Bei 
der Ganterbriicke (1403 m) erblickt man noch Reste der Baracken, in 
denen Béthencourts Truppea im Mai 1800 biwakierten. Trotzdem ein 
zwanzig Meter breiter steinerner Bogen die Schlucht 24 Meter hoch 
iiberspannt, reichen zu Zeiten die Schnee- und Eismassen, mit denen 
der Schacht sich fiillt, bis an den Briickenbogen hinauf. In grosser Kehre 
gewinnt man Bérisal (1526 m), 14.1 km von Brig. Das alte dritte 
Schutzhaus hat langst einem grossen, bequemen Gasthaus Platz ge- 
macht, und das freundliche Dérflein ist fiir stationdre Gaste ein beliebter 
Sommeraufenthalt geworden. Von hier bis zur Passhdhe bietet sich keine 
Gelegenheit mehr zur Einkehr. 


Durch iippigen Larchenwald kehrt man von Bérisal nach Siidwesten 
zum Tal der Saltine zuriick, und beim vierten Schutzhaus tritt das 
Fletschhorn hervor. Im Riicken schliesst der Eiswall der Berner Alpen 
das Wallis gegen Norden ab; nach und nach wird die ganze Kette vom 
Finsteraarhorn bis zur Gemmi frei. Im dreissig Meter langen Kapfloch 
birgt sich die Strasse zum ersten Mal in einem Tunnel. Dariiber tragt 
der Felsen die letzten Tannen. Hier auf 1891 Meter Hohe fiihlt man sich 
auf der Grenze gegen die Alpenregion. Die Nahe der Schutzhauser, drei 
auf nur vier Kilometer, und die drei dichtauf folgenden Galerien weisen 
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darauf hin, dass wir uns in lawinengefahrlicher Gegend befinden. Bald 
nach dem Schallbett-Schutzhaus (Refuge V auf 1934 m Hohe) stehen wir 
vor dem frappierendsten Bild aller Bauten auf der Nordseite des Passes, 
der Kaltwassergalerie (1969 m, 21,6 km). Ueber sie hinweg braust der 
Abiluss des Kaltwassergletschers, und durch einen der Bogen erblickt 
man von der Innenseite die tosenden Wassermassen. Das Innere des Tun- 
nels ist mit Metall verkleidet; doch ist die Strasse vom heruntertropfen- 
den Wasser bestindig genetzt. Zur Friihjahrszeit wurden hier die ehe- 
maligen Schutzbauten stets wieder weggeschwemmt; die jetzige Anlage 
ist das Werk des Walliser Ingenieurs Venetz. 


In den zwei nachsten Galerien sind die Gletscherabfliisse unten durch- 
gefiihrt. Der Aussenseite der ,,Alten Galerie“ entlang fiihrt ein schma- 
ler Pfad mit iiberraschendem Ausblick in die Saltine-Schlucht. Auch die 
unmittelbar folgende Josephsgalerie oder Wintergalerie, deren Gang 
durch achtzeln Bogenfenster erhellt wird, ist Walliser Arbeit aus dem 
Jahre 1852. Der iussere Teil der Strasse wird im Winter von Schnee ver- 
schiittet und ist nicht beniitzbar, Am Ende dieser Galerie steht das sechste 
Schutzhaus (1993 m), von dem sich nochmals eine prachtige Aussicht auf 
die Berner Alpen bietet. 1300 Meter tiefer, nur sieben Kilometer in der 
Luftlinie entfernt, liegt Brig an der Einmiindung der Saltine in die Rhone. 
Nach einigen Minuten ist die PasshGhe (2008 m, 23,3 km von Brig) er- 
reicht. Das hier stehende Hotel Bellevue-Simplon Kulm ist vom 15, Juni 
bis zum 1, Oktober gedffnet, das ganze Jahr hindurch dagegen das 
§00 Meter entiernte, nur fiinf Meter tiefer liegende Hospiz. 


Auf dem Plateau der Einsattelung begann Lescot im Auftrage Napo- 
leons mit einem Kostenvoranschlag von 800,000 Franken den Bau einer 
machtigen Kaserne. Es war aber erst ein Stockwerk aufgelfiihrt, als der 
Korse nach Elba ins Exil wanderte. 1825 kauften die Augustiner Chor- 
herren vor Grossen St, Bernhard das Fragment und stellten es in den 
Stand, wie wir es heute sehen, 300 Personen kénnen beherbergt werden, 
16,000 nahmen in der Zeit vor der Tunnelerd/inung jedes Jahr die Gast- 
freundschatt der Ménche und dienenden Briider in Anspruch. Als Ent- 
gelt legt man in den Opferstock der Kirche die Summe, die wenigstens 
den Selbstkosten der Klosierverwaltung entspricht. Aber es geht ahnlich 
zu wie im Hospiz auf dem Grossen St. Bernhard. Vielleicht der zehnte 
Teil der Giste iasst soviel zuriick, als man in einem Gasthaus mittleren 
Ranges im Tal hatte ausgeben miissen. Die Hospiz-Giaste sind meist 
Italiener und Deutsche; bei einer Stichprobe im Fremdenbuch fand ich 
vor dem Kriege fiir die Zeit von vierzehn Tagen einen einzigen Englan- 
der. Wohlhabende Leute ziehen seit der Hotelerd!inung den Aufenthalt 
im Kulmhotel vor; immerhin verdient das Hospiz stets einen kurzen Be- 
such. 


Wie auf dem Grossen St. Bernhard versieht ein Geistlicher die Funk- 
tionen des Postmeisters und Telegraphisten im Hospiz. Die obern Stock- 
werke enthalten eine Menge napoleonischer Erinnerungsstiicke. Wir le- 
sen die gleiche Inschrift wie auf dem Grossen St. Bernhard: 
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Karte 17 (Simplon) 
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Napoleoni Primo Francorum Imperatori semper Augusto, 
Rei publicae Valesiae Restauratori, semper Optimo, 
Aegyptiaco, bis Italico, semper Invicto, 
In monte Jovis et Sempronii semper memorando 
Res publica Valesia grata 
. Secunda Dec. Anni MDCCCIV. 


Napoleon, dem ersten Kaiser der Franzosen, allzeit Mehrer, 
Dem Wiederhersteller der Republik Wallis, dem allzeit Besten, 
Dem in Aegypten und Italien allzeit Uniiberwindlichen, 
Dem aut den Bergen des Jupiter (Gr. St. Bernhard) und Sem- 
pronius (Simplon) allzeit Denkwiirdigen 
Die dankbare Republik Wallis 
2. Dezember 1804. 


Zu Gipfeltouren wie Spaziergingen ist die Passhdhe ein vortrefflicher 
Ausgangspunkt, Gegen den Kaltwassergletscher z. B. wandert man in 
einer halben Stunde durch eine Alpenrosenwildnis etwa hundert Meter 
hinauf, um eine umfassendere Fernsicht als vom Passe selbst zu gewin- 
nen. Nicht zu anstrengende Tagestouren sind Hiibschhorn (3196 m), und 
Monte Leone (3557 m). 

Wir wenden uns talwarts gegen Siiden und kommen beim _,,alten 
Spital ‘ vorbei; jetzt ist eine geistliche Schule des Klosters von Immensee 
angebaut. Durch das Defilee des Engelochs betritt man beim siebenten 
Schutzhaus (1795 m, 27,4 km) die schneereichste Gegend des Passes. 
Hoch ragen im Sommer die wegweisenden Stangen empor. Wo rechts 
die Morane des Rossbodengletschers gegen die Strasse miindet, steigt 
der Weg iiber ein Schuttkissen empor, Hart an der Strasse hat der Wei- 
ler Seng gestanden; im Marz 1901 ist er mit Menschen und Vieh durch 
einen Gletscherbruch verschiittet worden, und man musste die Strasse 
iiber die Eis- und Felsmengen fiihren, unter denen die Hauser begraben 
liegen. Vor dreihundert Jahren ist von der andern Seite, vom Breithorn- 
massiv her, eine ahnliche, aber noch gréssere Verwiistung zu Tal ge- 
drungen, und erst im Friihjahr 1905 ist der sogenannte blaue See, der 
sich in der Gletschermorane an der Ostseite des Fletschhorns bildet, aus- 
gebrochen. wie das von Zeit zu Zeit geschieht. Stundenweit stiirzt er 
dann den Berg herunter, Schutt und Felsen mit sich reissend; durch den 
tiefen Lauigraben rollen sich die Massen hart am Dorfe Simpeln vorbei 
in den Krummbach hinab. 1905 schien sogar das Dorf in Gefahr, da 
das Geschiebe iiber den Lauigraben hinaustrat. Es wurden Wiesen und 
Garten verwiistet, die Strasse auf eine ziemliche Strecke zerstért und die 
Briicke weggerissen; der Krummbach schwoll zu einem See an, und Rei- 
sende und Gepick mussten iiber den Schutt und eine provisorische hél- 
zerne Briicke umgeladen werden. 

Das Dorf Simpeln (1479 m, 32,5 km) mit seinem halben Tausend von 
Einwohnern ist dreisprachig: Deutsch, Franzésisch und Italienisch wur- 
den zur Zeit der alten Passherrlichkeit von Vielen mit nahezu gleicher 
Leichtigkeit gehandhabt. Es war der Ort der Table d’hote fiir Postrei- 
sende und besitzt auch jetzt noch mehrere gute Gasthiuser. Fiir die Leute 
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von Simpeln ist die nachste Bahnstation Iselle, das bereits auf italieni- 
schem Gebiete liegt, Man hatte erst daran gedacht, den Postverkehr nach 
der Tunneleréffaung im Winter einzustellen; dann aber hatten die 
Bewouhner von Simpeln, wenn sie die lange Passwanderung vermeiden 
wollten, stets iiber italienisches Gebiet mit ihren Landsleuten verkehren 
und die Zollplackereien iiber sich ergehen lassen miissen, ganz abgesehen 
von den Schwierigkeiten beim Einriicken zum Militar mit Sack und Pack 
und Waffe. Mit der Aufrechterhaltung des Postdienstes ist natiirlich 
auch die Offenhaltung der Strasse waihrend des ganzen Jahres, abgesehen 
vielleicht von wenigen Tagen, garantiert. 


Unterhalb Simpeln liegt fast senkrecht zu unsern Fiissen, 135 Meter 
tiefer, der Weiler Gstein oder Algaby (1232 m, 35,9 km), wo sich der 
Laquinbach mit dem Krummbach zur Diveria vereinigt. Durch eine 
gewaltige, nach dem Laquintale ausbiegende Kehre wird das Gefalle ver- 
mindert und die Entfernung auf mehr als vier Kilometer gedehnt, und 
durch die in Felsen gehauene Galerie von Algaby, deren Befestigungs- 
reste indessen aus nachnapoleonischer Zeit stammen, betritt man die fiinf 
Kilometer lange Schlucht von Gondo. Das achte, zerfallene Schutzhaus 
(,,alte Kaserne“) wurde von Napoleon als Kaserne gebaut, ist aber durch 
Steinschlag immer wieder zerstért worden. Ueber den ,,Ponte alto“ 
gewinnt man die rechte Seite des Engpasses. Hier ist das Tal so schmal, 
dass das Geriist der Briicke aus Mangel an Platz oben gezimmert werden 
musste, die Balken wurden wieder auseinander geldst, herunter trans- 
portiert und iiber dem Abgrunde zum zweiten Male zusammengesetzt. 


Die Felsen treten jetzt, bisweilen an tausend Meter tief fast senkrecht 
abfallend, so nahe zusammen, dass nur ein Kleines Stiick Himmel sichtbar 
bleibt. Bei der ,,Casermetta (1072 m), dem neunten Schutzhaus, fiihrt 
der Pont de la Caserne aufs linke Ufer zuriick: man steht am Eingang des 
grossartigsten Strassentunnels, der 222 Meter langen Galerie von Gondo. 
Zwolihundert Menschen arbeiteten fiinizehn Monate lang Tag und Nacht 
an dieser Héhlung von acht Meter Hohe und acht Meter Breite. An 
zwei Stellen dringt Tageslicht herein; tief unten brandet in tosenden 
Wirbeln der weisse Gischt der Diveria von Fels zu Fels. Infolge der 
Anlegung dieser zwei Oeifnungen konnte die Galerie an sechs statt nur 
an zwei Stellen begonnen werden; zugleich war es moglich, hier das 
ausgesprengte Material direkt in den Fluss zu beférdern. Diese einzige 
Galerie kam auf 250,000 Fr. zu stehen. Matthisson hat den Arbeiten 
zugeschaut. Seine Schilderung verdient nicht nur sachliches Interesse, 
sondern gibt uns auch eine Vorstellung davon, als was fiir ein Wunder- 
werk in der damaligen Zeit selbst in den Augen eines weitgereisten 
Mannes der Bau gelten musste: ,.Jene ungeheuren Granitmassen, so alt 
als die Welt, welche die vorgezeichnete Linie der neuen Strasse iiberall 
wie unbezwingbar erscheinende Bollwerke durchschnitten, waren durch 
die Kraft des Pulvers gesprengt und in Baustoff umgewandelt; Abgriinde 
wurden gefiillt, Héhen geschleift, und an einer Stelle, wo die Granitwand 
lotrecht aus dem Strombett aufsteigt und die Hindernisse des Weg- 
sprengens unbesiegbar waren, hat man nach Art des Urnerlochs am 
St, Gotthard eine Galerie durchgearbeitet, ebenso breit wie die Strasse. 





Kaltwassergalerie am Simplon 


Steht dieses Riesenwerk einmal in seiner Vollendung da, so hatte die 
Welt, selbst zu den Romerzeiten, nichts Aehnliches aufzuweisen. Aber 
um das eben Gesagte nicht iibertrieben zu finden, muss man die rauhe, 
chaotische Felsnatur des Passes iiber den Simplon kennen, wo Zerstérung 
und Wildheit sich so vereinigen, dass es der Sprache unméglich ist, 
davon auch uur ein schwaches Gemalde darzustellen ... Man sprengte 
gerade an deu Oeffnungen, durch welche der Tag einfallen sollte. Die 
Arbeiter werden an Seilen heruntergelassen, und, nachdem sie die Mine 
gebohrt, geladen und angeziindet haben, wieder heraufgewunden. Viele 
sind aber schon umgekommen, weil man sie entweder nicht schnell genug 
emporzog oder die Mine sich zu friih entlud.“ In der Tat hat einzig die 
Galerie von Gondo iiber hundert Menschenleben gekostet. Wahrend des 
modernen Tunnelbaues ereigneten sich im ganzen 25 Unfalle mit tod- 
lichem Ausgang, ein bdser Vergleich fiir die viel geriihmte ,,gute alte 
Zeit“. 

Am Ausgang der Galerie von Gondo lesen wir auf der Felswand: 

Aere Italo MDCCCV Nap. Imp. 


Mit Recht durtte die Cisalpinische Republik sich riihmen, dass ita- 
lienisches Geld das Werk geschaffen. Die Schwierigkeiten der Siidseite, 
fiir deren Kosten Italien aulzukommen hatte, waren weitaus die grdssern. 
Sie verhalten sich, wie sich Matthisson ausdriickt, zu denen der Nord- 
seite wie eine Weltumsegelung zu einer Westindienfahrt. Beim Tunnel- 
bau bot bekanntlich die nérdliche Hialfte die gréssern Hindernisse. 

Wenn man aus der Galerie von Gondo heraustritt, steht man am 
Glanzpunkt der ganzen Reise. Von Alpien herunter tost aus schwindeln- 
der Hohe der Frassinone fast senkrecht in die Diveria hinab. Ganz an 
den Fall herangebaut, iiberspannt den Wildbach ein steinerner Bogen; 
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die dariiber gelegte Strasse ist im Sommer immer feucht vom Staub der 
zerstiebenden Wassermassen. Rechts unten stossen die beiden Fliisse 
in einem schdumenden Felsenkessel zusammen. Ich kenne keinen Ort 
in den Alpen, wo der Raum fiir Menschenwerk in héherem Masse der 
Natur abgerungen erscheint. Leider gestattet kein Standpunkt eine pho- 
tographische Aufnahme, die das Ganze zur Wirkung kommen liesse. 


Allmahlich weitet sich die Enge, und sobald sich neben dem Fluss 
Raum tiir menschliche Wohnungen bietet, betritt man das kleine Dori 
Gondo, deutsch Gunz oder Ruden (858 m, 42,4 km). Aus Italien Kom- 
mende werden hier am schweizerischen Zollamt kontrolliert, und an 
Automobilisten wird der Erlaubnisschein zum Befahren des Passes aus- 
gestellt. Gondo ist einer der beiden einzigen Orte in der Schweiz, da 
man die Ausbeutung von Goldlagern versucht hat. Die Gruben befinden 
sich im Zwischenbergtal, in das ein Saumplad (anfangs ein Strasschen) 
direkt nach Siiden hinauffiihrt. Doch ist der Betrieb unseres Wissens 
heute eingestellt. Der achtstockige ,,Stockalperturm“, der gleichen Zwek- 
ken diente wie oben das alte Spital, war zur Zeit des ehemaligen Pass- 
betriebes der Sammelplatz der Sdumer und ihrer Tiere, wenn sie auf 
bessere Witterung warten mussten, Heute ist es ein einfaches Gasthaus. 

Bei S. Marco (816 m, 43,1 km), kurz vor der Grenze zwischen der 
Schweiz und Italien, trifft man wieder Reste einer napoleonischen Ka- 
serne, und durch einen Strassentunnel erreicht man Iselle (660 m, 46,6 
km), wo man von den italienischen Z6llnern empiangen wird. Einen selt- 
samen Kontrast bietet kurz vorher der Ausblick in eine Seitenschlucht. 
Wenn man es gliicklich trifft, sieht man noch im Hochsommer oder im 
September Lawinenschnee neben Kastanien und Lorbeer. 

In Iselle miindet der grosse Tunnel, und nach Siiden senkt sich der 
Bahnkorper in einem weiten Kehrtunnel, dem einzigen der ganzen Bahn, 
um eine Talstufe. Zum letzten Mal wird hinten das Fletschhorn sichtbar. 
Vorn griisst das Cairasca-Tal mit siidlicher Vegetation; weiss schim- 
mernde Kirchen, Kapellen und Landhauser lachen herauf als leuchtende 
Punkte in den dunkeln Kastanienwaldungen. 

Das Dorf Rosso ist rechts, Varzo in der Hohe links oberhalb der Station 
geblieben. Hier steigt die Strasse sogar wieder einen Augenblick; dann 
geht es in bequemem Gefalle der Diveria entlang zutal. Wahrend des Bahn- 
baus siumte hier die Strasse eine Unzahl von schmutzigen Baracken; die 
Arbeiten hatten mit den lavoratori viel marketenderisches Volk bis nach 
Iselle ninaufgezogen, und durch ein undefinierbares Konglomerat von 
Geriichen eilte man damals in Staub und Hitze auf schandlich ausge- 
karrter Strasse so schnell als mdglich nach Siiden. Heute jedoch befindet 
sich die Strasse wieder in gutem Zustande, Das letzte grosse Bauwerk 
napoleonischen Angedenkens ist die dreissig Meter hohe Briicke aus 
weissem Marmor, die die Diveria vor ihrer Einmiindung in die Tosa, 
eine kleine Fusstunde oberhalb Domodossola, iiberspannt. 

Kurz vor der Briicke, bei Crevola, miindet die Strasse aus dem 
Eschental (Val Antigorio, weiter oben Val Formazza) in den Simplon 
ein. 26 km hinauf fiihrt dort eine prichtige Fahrstrasse nach Foppiano, 
und von dort steigt man auf schlechtem Saumpfade empor zum ein- 
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samen, 143 Meter hohen und 26 Meter breiten Tosafall, dem grossartig- 
sten Naturspiel unter allen Wasserfillen der Alpen. Uns fiihrt der 
Simplon weiter siidwarts nach Domodossola (278 m, 63,5 km von Brig), 
Von Domodossola an, wo der eigentliche Pass zu Ende ist, beniitze man 
die Strasse am rechten Ufer der Tosa. Bei Vogogna (hier wurde die auf 
den Strassenbau bezogene r6émische Inschrift gefunden) mit seinem hellen 
Kirchlein ziehen sich Bahn und Strasse vorbei zu den Gestaden des 
Lago Maggiore; wenn wir uns kurz vor diesem, bei Gravellona, nach 
rechts wenden, gelangen wir an den in stiller Abgelegenheit nicht min- 
der reizvollen Lago d’Orta. Bei einer Fahrt ans Siidende dieses kleinen 
Sees kommt einem der Uebergang von rauher Alpenwildnis zu siidlich- 
sonnigen Gestaden vielleicht mehr zum Bewusstsein als an der Aus- 
miindung irgend eines andern Alpenpasses. 

Angesichis dieser Geyensdtze wird man stets gerne derer gedenken, 
die den Weg durch die Schrerknisse der Berge geebnet haben. Zu Ehren 
des Gewaltigen, der durch sein Machtwort zuerst den Bann gebrochen 
und dessen Werk vorbildlich fiir alle andern Alpenstrassen geworden 
ist, liess die franzdsische Regierung im Jahre 1807 eine Medaille pragen. 
Die eine Seite zeigt das Brustbild Napoleons, die andere eive iiber die 
Berge gelagerte Riesengestalt, unter deren Gewicht das Gebirge nachzu- 
geben scheint. Der erste Bauleiter, Nicolas Céard, wurde fiir seine Ver- 
dienste zum Ritter der Ehrenlegion ernannt. Er ist spater Genfer Biirger 
geworden, und noch tragen ein Platz und eine Strasse in Genf seinen 
Namen. Seine Zeitgenossen haben es an Kundgebungen der Bewunde- 
rung fiir ihn und sein Werk nicht fehlen lassen. Vielleicht am treffendsten 
tat es der schon wiederholt erwahnte deutsche Dichter Matthisson mit 
den Worten: ,,Die besiegten Schwierigkeiten kénnen, ohne Uebertrei- 
bung, beispiellos genannt werden, und nur durch die Anschauung selbst 
ist man im Stande, sich einen -Begriff von einem der merkwiirdigsten 
Triumphe zu machen, dessen sich das mechanische Genie iiber die 
Natur zu riihmen hatte.“ 


Itinerar fiir den Simplon 


Hoh Durch- 
in x km laufende 
m ii. M. Distanzen 


680 Brig-Station 


78 Brig (Post) . . 0,9 

758 Napoleon-Briicke . 1,1 2,0 
870 beim Weiler ,,Bach“ ii ST 
912 Weiler ,,Schlucht* . 0,7 4,4 
077 Weiler ,Lauenen“ . . 0,9 5,3 
1071 Refuge I (Schutzhaus) 2 6,5 
125s = Dieike-Kapelle=* .° io) 28. Vs. 1,6 8,1 
1320 Sc! ailberg-Schutzhaus (Refuge II) 1,1 9,2 
Pulse. Gianter-Drlickerecies. Aas idaw +x 3,4 12,6 
1477 Spitze der gross*n Kehre 0,8 13,4 
1526 Bérisal (Reluge III) , 0,7 14,1 
1592 Briicke iiber den Fronbach 1,2 155 
1673 Briicke iiber den Durstbach 1,3 16,6 
1751 Refuge IV . er. 3 17,9 


Hohe Durch- 


in km _ laufende 
m ii. M. Distanzen 
1890 Kapfloch-Tunnel  . a 20,0 
1934 Schalibett- Schutzhaus (Reluge V). 1,0 21,0 
1969 Kaltwasser-Galerie 0,6 21,6 
1975 Alte Galerie . 0,5 22,1 
1981 Josephs-Galerie . 0,4 22,5 
1993 Refuge VI . 0,3 22,8 
2C08 Simplon- Pass! ‘he (Gasthaus)_ 0,5 2555 
2003 Sinip on-Hospiz . 0,7 24,0 
1795 Reuge VII am Engeloch) . : 3,4 27,4 
1707 Enge (einzelnes Haus r. von der Strasse) ez 28,6 
1660 Rohr (emzelnes Haus |. von der Strasse) 0,8 29,4 
1618 Haus vor der Briicke ii. d. Krummbach. . . 0,6 30,0 
1600 Dori Eggen (durch Gletschersturz Ne ; 0,7 30,7 
1560 Briicke iiber den Sengbach Jai : 0,5 3152 
1479 Simplon-Dorf (>impeln) . 3 32,5 
1298 Spitze der grossen Kehre . 2 33,0 
1232 Gstein (Algaby) : 0,9 35,9 
12.0 Galerie von Algaby . 0,3) ge30;2 
1164 Alte Kaserne (zerfallenes Refuge VILL) 1,2 37,4 
1072 Refuge IX (Ca-ermetta) . : 2,0 39,4 
1065 Galerie von Gondo 0,2 39,5 
858 Gondo . - dent 2,8 42,4 
816 San Marco . 0,7 43,1 
799 Schweiz.-ital. Grenze (Siule) 03 43,4 
724 Strassentunnel. ae 3 1,4 44,8 
660 Iselle , 1,8 40,6 
505 Cantoniera (Wegerhaus m. Wirtschaft) 2 48,9 
580 Briicke iiber die Cairasca : 3 iS 50,2 
502 Abzweigung (I.) nach Varzo . 2,0 52,2 
420 Briicke iiber die Mognata . 2,4 54,6 
302 Galcrie von Crevola . : 2s 56,9 
353 Campeglia . 0,8 57,7 
S35 ee ALE tage Hy 58,8 
328 Abzweigung (1.) ‘nach “Crevola ins Tosa-Tal 0,8 59,6 
333 Briicke iiber die Diveria : ah ee 0,3 59,9 
300 Ajrami . a ees. 0,5 60,4 
200 Precliag ss. 0,6 61,0 
278 Domodossola . eae 63,5 


16. Der Lukmanier (1919 m i. M.) 


Disentis-Biasca 62,0 km 
Hiezu Karte 18 


Mit dem Lukmanier beginnen wir die Darstellung der Passgruppe 
im Ostfliigel der Siidalpen. Es ist das strassenreichste Gebiet nicht nur 
in den schweizerischen, sondern iiberhaupt in den Alpen. Wir gehen vor- 
erst aus vom Vorderrheintal, dessen Strassenzug (der Oberalp) bereits be- 
handelt wurde. Die meisten dieser Passe miinden aus im Engadin, das, 
als Langstal dem Rhone- und Vorderrheintal vergleichbar, vom Maloja 
durchzogen wird. An die Darstellung des Maloja wird sich letzten En- 
des die Behandlung von Bernina und Wormser Joch (Umbrail) an- 
schliessen, die den Uebergang ins Addatal (Veltlin) vermitteln. 


* * * 


Der Lukmanier gilt gew6hnlich als einer der weniger lohnenden 
Passe der Schweiz. Wer mit dieser vorgefassten Meinung auf irgend 
einem Strassenfahrzeug die Route kennen lernt, wird aus dem Erstaunen 
so bald nicht mehr herauskommen. Die Nordseite wetteifert an Wild- 
heit der Szenerie mit den schénsten Partien des Simplons, der Viamala 
oder des Bergiiner Steins, und der obere Siidabhang bietet an Ausblicken 
gegen das Rheinwaldhorn so Ueberraschendes, dass das auch durch die 
Reisehandbiicher weiter verbreitete Urteil nur durch den Missmut des 
Fussgiangers zu erklaren ist, der die lange Talstrecke von Olivone bis 
Biasca in der Hitze des Siidens eben so lange durchkosten muss wie die 
grossartigen Partien der héhern Regionen. Wer sich in siidlicher Vege- 
tation wonlfiihlt, wird iibrigens auch der untersten Strecke ihre Reize 
abgewinnen, und dass der Pass, meist vorziiglich unterhalten, nicht zu 
den touristeniiberstr6mten Modepartien gehdrt, ist ein weiterer Vorzug. 
Schliesslich darf auch noch das Zeugnis eines gewiss kompetenten Beur- 
teilers angefiihrt werden: Bavier, der Veriasser des in technischer Hin- 
sicht grundlegenden Werkes ,,Die Strassen der Schweiz“, bezeichnet den 
Lukmanier als eine der interessantesten Strassen unseres Landes. 


Die Geschichte des Passes ist, fiir die Altesten Zeiten wenigstens, 
nicht so klar wie die vieler anderer. Emilio Motta, gestiitzt aui die Er- 
wagungen 4lterer Forscher, hat den Lukmanier als Romerpass in An- 
spruch genommen. Das ist kaum richtig. Wohl wurde im Jahre 1852 
be: Malvaglia imi untern Bleniotale ein grosser Miinzfund gemacht, etwa 
3000 Stiick aus dem dritten Jahrhundert; aber da der Ort fast am Aus- 
gang des Tales liegt, hat dieser Fund keine Beweiskraft, Die romische 
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Inschrift ferner, die sich oberhalb Altanca am Wege von Airolo zum 
Ritomsee befindet, lisst bloss den Schluss zu, dass im Lokalverkehr eine 
Verbindung zwischen dem obern Tessintal und dem obern Mittelrhein- 
tal vorhanden war Es sind ferner Spuren einer alten Strasse vorhanden, 
die aber nicht mehr als ein Reitweg sein konnte; sie kann eben so 
gut aus dem Mittelalter stammen. Miinziunde am obern Teile des Pas- 
ses fehlen auf beiden Seiten, und dieser Umstand macht es hochst un- 
wahrscheinlich, dass der Pass schon von den Rémern begangen wurde. 
Jedenfalls kann der Lukmanier nicht eine Rémerstrasse im gewohnlichen 
Sinne des Wortes genannt werden. Auch wird der Lukmanier weder im 
Itinerar des Antonin noch aut der Peutingerschen Tafel aufgetiihrt. 

Klarer wird das geschichtliche Bild fiirs friihere Mittelalter, da frem- 
de Horden die Alpeniibergiange beniitzten. Haulig sind die Alemannen 
nach Ritien eingefallen, spater nach der Vélkerwanderung die Magyaren 
und Sarazenen. Aut den gleichen Wegen wanderten auch die frieden- 
spendenden Apostel des Christentums. Auf den h. Sigisbert, den Schii- 
ler Kolumbans, wird die Griindung des Klosters Disentis zuriickgefiihrt, 
und von da an war sicher der Lukmanier haiulig begangen. Nach den 
Ziigen frankischer Heere gegen die Langobarden beniitzten am Anfang 
des achten Jahrhunderts karolingische Waflentrager den Pass, der nun 
bald ebenso beliebt wurde wie der Brenner, Karlmann, Pipin und Karl 
der Grosse sollen diesen Weg genommen haben; der erste sicher be- 
glaubigte Uebergang ist jedoch erst der Ottos I. (905). Dass das Klo- 
ster Disentis im neunten Jahrhundert nicht weniger als fiinf Hospitien 
im Meaelser Lal anlegte. zeigt auf alle Fille, dass hier ein grosser Teil 
des internationalen Verkehrs durchgeflutet ist. Fiir das spatere Mittelalter 
fliessen die Quellen spiarlicher, als man bei der Nahe des Klosters Disen- 
tis annehmen mochte. Leider sind die unschétzbaren handschriftlichen 
Kostbarkeiten, die bis ins siebente und sechste Jahrhundert zuriickreich- 
ten, am 6. Mai 1799 zu Grunde gegangen, als die franzésischen Truppen 
Dorf und Abtei pliinderten und in Brand steckten. 


Wahrscheinlich hat auch Kaiser Friedrich I. den Lukmanier im Jahre 
1164 auf seinem Heimweg, sicher jedenfalls im Jahre 1186 nach seiner 
letzten Italienfahrt, beniitzt, Damals besass das Kloster Disentis schon 
Giiter jenseits der Passhéhe, und vom 14. Jahrhundert an wurden im 
Medelser Tal Silbergruben ausgebeutet, Aus dem Jahre 1374 ist ein 
Vertrag erhalten, in dem sich die Gemeinden von La Ca De (Casa Dei, 
Gotteshaus, Disentis) und Blenio freien Verkehr iiber den Lukmanier zu- 
sichern. Es gab am Pass sechs Hospitien, Santa Maria (1374), St. Johann 
und St. Gall auf der Nordseite, Casaccia, Camperio und Olivone auf der 
Siidseite. Das Bestehen von Susten und Zéllen beweist, dass auch ein 
regelmassiger Handelsverkehr stattgefunden hat. 

Ueber Geschichtliches aus neuerer Zeit wird gelegentlich spater zu 
reden sein. Fiir uns hat die grésste Bedeutung die Anlegung der mo- 
dernen Strasse. Geplant war der Bau einer Kunststrasse schon im Jahre 
1780. Doch waren damals die Schwierigkeiten zu gross, als dass man 
die notigen Krafte in Bewegung setzen konnte. Seit 1820 bestand das 
Talstiick von Olivone bis Biasca in einer Breite von sechs Meter. Erst 
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im Jahre 1853 beschlossen die Biindner in einer Volksabstimmung, zu- 
gleich mit andern Strassen auch den Lukmanier in Angriff zu nehmen 
fiir den Fail, dass die geplante Lukmanierbahn nicht gebaut werden 
sollte. Ueber dieses Projekt wird spiter einiges mitgeteilt werden. 

Die eigentliche Bergstrecke, von Disentis bis Olivone, ist in den Jah- 
ren 1$71 bis 1877 erstellt worden. Die Biindner trugen die Kosten ohne 
Bundessubvention, wahrend die Tessiner als Beitrag an die Kosten der 
Strecke Olivone-Passhéhe von der Mamma Elvezia 133,000 Fr. erhiel- 
ten. Die Baukosten fiir den ganzen Pass, von Disentis bis Biasca, betru- 
gen 1,984,700 Franken, 


Disentis-Passhohe 669,000 Fr. 
Passhdhe-Olivone 435,700 Fr. 
Olivone-Biasca (Verbreiterung und Ausbau) 880,000 Fr. 

1,984,700 Fr. 


Die eigentliche Lukmanierstrasse von Disentis bis Olivone ist 48, 
die Talstrecke Olivone-Biasca 6 Meter breit. 


* * * 


Wir beginnen unsere Fahrt am nordlichsten Punkte, in Disentis. Der 
Name ist gleichbedeutend mit romanisch desiert’ (Eindde), was auf 
das Jateinische ,,desertina“ zuriickgeht. Schon im friihen Mittelalter 
kommt der Name Mustar vor (lat. monasterium, Kloster), und romanisch 
heisst der Ort heute noch Mustér. Die Bezeichnung als Einéde oder 
Wiiste trifft jedenfalls seit langem nicht mehr zu. Haben doch die abend- 
landischen Ménche es stets verstanden, fiir ihre Wohnsitze die schénsten 
Punkte zu wahlen, und die Benediktiner-Abtei von Disentis, das dlteste 
noch bestehende Kloster der Schweiz, ist geradezu wunderbar gelegen. 
Nach den Regesten des Stifts hat der Ire Sigisbert in der waldigen Ein- 
samkeit im Jahre 614 eine Marienkapelle, genannt Desertina, und eine 
Klause errichiet. Darum entstanden bald primitive Behausungen fiir an- 
dere Ménche, bis Placidus, ein reicher Génner, 621 die Mittel zum Bau 
eines Klosters spendete, dessen Bestand aber nicht von langer Dauer 
sein solite. Im Jahre 670, nachdem bereits die Magyaren und Hunnen zu 
Besuch gewesen waren, machten die Avaren den Bau dem Erdboden 
gleich. Der Abt und dreissig Ménche fanden dabei den Tod; aber auch 
die Avaren sollen darauf bei Disla vom Landvolk bis auf den letzten 
Mann erschlagen worden sein. Der Wiederaufbau des Klosters, 60 Jahre 
spater, wird auf Karl Martell zuriickgefiihrt, und im Jahre 739 bestand 
eine Marien- und eine Martinskirche. Die bald darauf gegriindete Klo- 
sterschule bliihte rasch auf, und eine reiche Bibliothek iiberdauerte das 
ganze Mittelalter bis zu den blutigen Tagen von 1799. 

Damals, am 6. Marz, fiel Loison mit tausend Mann vom Urserntal 
iiber den Oberalppass ins Vorderrheintal ein und vereinigte sich mit 
dreihundert Franzosen, die iiber den Lukmanier gezogen waren. Am 7. 
Marz wurden die Biindner Jager, vereinigt mit den Oesterreichern und 
dem Landsturm, zuriickgedrangt, und zur Rache fiir die Niedermetze- 
lung eines vom Landsturm kurz zuvor gefangenen Franzosen-Piketts 
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hausten die Sieger mit blutiger Grausamkeit. Dorf und Abtei Disentis 
wurden gepliindert und der rote Hahn aufs Klosterdach gesetzt. Die 
Biicher und Handschriften, zum Teil unersetzliche Kostbarkeiten, gingen 
grésstenteils in Flammen auf, und die vom Pater Placidus a Spescha ge- 
griindete Mineraliensammlung wurde zerstért. Was von der Bibliothek 
erhalten blieb, wurde durch einen Brand vom Jahre 1846 vollends ver- 
nichtet. So ist von der unvergleichlich wertvollen schriftlichen Ueber- 
lieferung der alten Kulturstitte nichts iibrig geblieben. Vor wenigen 
Jahren haben die Grabungen eines Basler Gelehrten historische Denk- 
miler baulicher Art von héchstem Werte zu Tage gefordert: ,,Weit und 
breit wird man vergeblich suchen nach analogen Kirchenbauten mit 
ahnlicher Dekoration.“ 


Vom Dorfe Disentis (1146 m), hoch oben auf der linkenTalseite desVor- 
derrheins, senkt sich die Strasse durch das Vordori Raveras und iiber das 
Plateau von Silvaplana fast hundert Meter tief zur stolzen Briicke tiber 
den Vorderrhein, unmittelbar vor der Einmiindung des Medelser- oder 
Mittelrheins. ,,Fonta Nivas“ (Schneequelle) heisst der wild durch- 
schiumte Tobel. Wir sind am Beginn der grossartigsten Partie des Pas- 
ses Hoch oben rechts, von der Schlucht aus unzuganglich, liegt das 
Bergdorf Mompé-Medel, durch das der Anfang des 1780 vom Abt von 
Disentis in Angriff genommenen Lukmanierweges fiihrt. 

Elimal in kurzen Zwischenraumen verschwindet nun unsere Strasse 
in Felsengalerien, deren kiirzeste 13, deren langste 122 Meter lang ist. 
Sie haben zusammen 408 Meter Linge und erforderten 23,000 Kubik- 
meter offene Felssprengung auf einer Strecke von wenig mehr als einem 
Kilometer. Ihre Anlegung verschlang die Summe von 150,000 Franken, 
und so kamen die paar Kilometer bis Platta auf eine halbe Million Fr. 
zu stehen. Oberhalb des letzten Tunnels befindet sich ein Pendant zur 
ehemaligen ,,staubenden Briicke“ in der Schéllenen. Eisenbander von den 
Felsen nerab halten das Geriist, auf dem die Strasse einen kleinen, aus 
unsicherm Fels gebildeten Tobel iiberbriickt. Dumpf hallt in den Galerien 
das Tosen des Mittelrheins, der sich, in die Felsen eingezwangt, draus- 
sen in gewaltigen Fallen herabstiirzt. Val d’Infiern (HOllental) heisst die 
Felsenschlucht, in die man von Zeit zu Zeit von einer herausgemauerten 
Rampe hinuntersieht. In den Galerien ist besonders bei der Taliahrt Vor- 
sicht geboten, da bestindig durchsickerndes Wasser die Strasse in einen 
schliipirigen Morast verwandelt. 

Bald nach dem Verlassen des letzten Tunnels biegt die Strasse nach 
links iiber eine Briicke zur andern Talseite aus, und in machtigen Kehren 
gewinnt man den Talgrund des freundlichen Dérichens Curaglia (1332 m, 
6,1 km) an der Einmiiindung des von Osten kommenden Platia-Tals Der 
zur Linken auisteigende Berg ist der Piz Muraun (2899 m). Ueberra- 
schend wirkt der Riickblick nach dem Vorderrheintal. Wie in einem 
Gemildeausschnitt liegt zwischen Felskonturen das Kloster Disentis an 
der griinen Berglehne, im Hintergrund der Oberalpstock und der Todi. 

Nun zieht sich die Strasse in massiger Steigung nach Platta (1380 m, 
7,8 km). lmmer imehr treten die Riesen des Medelsertales hervor, Piz 
Cristallina (3128 m), Cima di Camadra (3175 m) und der Piz Medel 
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(3203 m) selbst mit seinem gewaltigen Gleischerfeld. Platta ist der 
Hauptort des Tales, wo sich frither die Fahrstrasse an den Saumweg an- 
schloss. Ganz absonderlich milde ist das Klima auf dieser Talstufe: im 
Dorie Mutschnengia, das nordwestlich von Platta aul einer Meereshohe 
von 1404 m liegt, gewinnt man dem Boden noch Obst, Flachs und Ge- 
treide ab. 


Die Sprache der Talschaft (bis zum Lukmanier hinauf) ist Roma- 
nisch, jene selbstindige Tochtersprache des Lateins, die auf dem Boden 
der ratischen Ursprache entstanden und bei aller Aehnlichkeit im Klange 
doch stark vom Italienischen d-fferenziert ist. Dem Schicksal des allmah- 
lichen Ruckgangs wird sie nicht entgehen, da die Jungen alle nicht bloss 
‘in der Schule Deutsch lernen, sondern bald auch ausgezeichnet und mit 
Wohlklang sprechen und darin im Zeitalter des Fremdenverkehrs nicht 
mit Unrecht einen materiellen Vorteil ersehen. Zahlreich ist auch schon 
das deutsche Lehnwort eingedrungen, mit romanischer Endung, z. B. 
,hiitz* (Nutzen), ,,handletsch* (Handlung) oder ,nahmaschinas‘, und 
als Beispiel fiir das Mischmasch in den Grenzgebieten wird der lustige 
‘Satz angetiihrt: lJ Gmeindrat ha fat il beschliessen, da metter tot las 
Telegratastangas nella medesima (dieselbe) Richtig.“ 


Von Platta, dem letzten Dorfe, gelangt man in direkt siidlicher Rich- 
tung nach den Weilern Pardi, Fuorns und Acla. Von der Kapelle in 
Acla (1476 m, 10,7 km) hat man den schénsten Riickblick wahrend des 
ganzen Auistieges. In glanzendem Weiss erhebt sich der Beherrscher 
‘der Glarner Alpen, der Tédi (3023 m). 

Wenig oberhalb Acla zeigt ein primitiver Handweiser durch die Wie- 
sen nach recits. Man steigt durch Nadelholz in zwei Minuten hinab 
zum gréssten Fall des Mittelrheins, dem Fumatsch (der ,,rauchende“, 
,stiubende ‘, fumaticus). Leider gewahrt der Raum nirgends eine voll-— 
stiindige Uebersicht, was der Grund sein mag, dass dieser Fall nicht den 
Ruhm anderer, olt viel kleinerer Wasserstiirze gewonnen hat. Der kurze 
Abstecher kostet nur ein paar Minuten und sollte nicht unterlassen 
werden. 

Gleich nach der folgenden Strassenkurve befindet man sich in einem 
andern Tale, Val Cristallina, das sein Wasser von Osten her dem Mit- 
telrhein zufiihrt. Doch biegt die Strasse nur ein paar hundert Meter 
weit ins Tal ein, um nicht schon beim Zusammenfluss der beiden Was- 
ser in die Tiefe steigen zu miissen Der Cristallinabach ist eben so stark 
oder stirker als der Medelserrhein, verliert aber seinen Namen, weil 
er fast im rechten Winkel miindet und sich dadurch als Nebenfluss cha- 
rakterisiert: dasselbe Verhiltnis wie beim Zusammenfluss von Aare 
und Rhein. Das Dérflein, das hier an der Ausbuchtung der Strasse liegt, 
ist Perdatsch (italienisch Breddaggio) Weiter oben spaltet sich das 
wassertallreiche Cristallinatal in Val Ufiern (Héllental) und Val Casac- 
cia. Der Cristallina-Kise hat eine gewisse lokale Beriihmtheit, wird aber 
nicht vor yedem Geschmack bestehen. 

Unsere Strasse wendet sich von der Briicke iiber den Cristallinabach 
wieder dem Haupttale zu und gewinnt in grossem Bogen, um den Fuss 
des Munt Garviel umlaufend, auf einer neuen Talstufe das erste der ehe- 
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maligen Hospitien Sant Gion (St. Johann). Ein gotischer Fliigelaltar 
aus dem 15. Jahrhundert in der Kapelle zeugt von der ehemaligen 
Wohlhabenheit des Mutterhauses in Disentis. 

Das Tal, das bei St. Gion noch Getreide hervorbrachte, wird nun 
allmahlich 6de. Zwischen den Felstriimmern breitet sich hier und da ein 
Fleck Weideland aus, unterbrochen von Weidengebiisch; an den Hian- 
gen wuchert bereits Alpenrosengestriipp. 

Jenseits des Flusses, wenig oberhalb Sant Gion, liegt das zweite 
Hospiz, Sant Gall (1681 m, 15,4 km), ebenso wie das erste seinem ur- 
spriinglichen Zweck entiremdet. ,,Seit dem Kriege“ (1799), berichtet der 
friiher genannte Pater Placidus a Spescha res gniert, ,,kann man hier so 
wenig den Reisenden aulwarten als im Hospital zu St. Johann.“ 

Bis zur Alp Scheggia, bei der die Strasse auf das linke Uler iiber- 
seizt, verlault die Steigung etwas gemiachlicher. Immer einformiger wird 
es in der Region der Alpenweide (Prausak, d. i, ,,magere Wiese“, ent- 
sprechend italienisch prato secco oder franzésich pré sec, lautet eiia 
Flurname), und als ein ,,wiistes Tal, das das Herz erstarren macht“, 
schildert ein Blegnese von der sonnigen Siidseite den obern Teil des 
Passes auf der Nordseite. Ein mit der Talrichtung verlaufendes Strassen- 
stiick fiihrt uns zur letzten Siedelung vor der Passhdhe, zur Poststation 
Santa Maria (1842 m, 19,5 km), mit Telegraphenbureau und einfachem 
Wirtshaus. Hier hat 1374 der Abt von Disentis das oberste Hospiz an- 
gelegt; der heutige Steinbau ist natiirlich viel jiinger. Noch fast zwei 
Kilometer weiter siidlich liegt die Passhdhe. 

Santa Maria ist der Ausgangspunkt zur Besteigung des Scopi 
(3200 m), der mit seinen grauen und griinen Schielerplatten und dem 
verwitterten Felshaupt der Gegend einen eigentiimlichen Charakter ver- 
leiht. Eine Merkwiirdigkeit am Hange des Scopi ist ein Wasserfall, der 
zur Zeit der Schneeschmelze abwechselnd schwarz und weiss erscheint, 
Die Erklarung ist einfach: ,,Den Tag iiber rinnen die Schmelzwasser 
iiber senwarzen Schieferschutt, von dem sie einen Teil mitfiihren und die 
Farbe annehmen. Wahrend der Nacht hort der Schmelzprozess auf, es 
fliesst nur reines Quellwasser, und am Morgen ist der Fall schnee- 
weiss.‘ 


Gegeniiber dem Scopi, rechts von der Strasse, steigt der Piz Ronda- 
dura (3019 m) auf, dem Piz Blas (3023) vorgelagert. Nach Siidwesten 
er6ffuet sich bei Santa Maria das Termine-Tal, an dessen Ende der 
Passo del Uomo (2223 m) hiniiberfiihrt in das vielbesuchte, seenreiche 
Piora-Tal, wo am Ende des Lago Ritom der Herbergsvater vom Gott- 
hard, Herr Lombardi, ein Gasthaus erbaut hat. Wiirden wir vor dem 
Passo del Uomo nach rechts abzweigen, so erreichten wir die Quelle 
des Mittelrheins im Cadlimo-Tal. ebenialls reich an kleinen Seen Vier 
gelten als Ursprung des Medelser Rheins: Dim, Scur, Lisero und Insla. 

Der alte Name des Hospitiums Santa Maria in loco magno soll dem 
Passe den Namen gegeben haben. Pater Placidus a Spescha erklart: 
Der Lukmanier heisst nicht umsonst lateinisch locus magnus und ita- 
lienisch loco magno, denn die Weite um sich und die Plane ist sehr 
betrachtlich.“ Andere deuten locus magnus als ,,auf der Hohe“, und eine 
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weitere Erklarung geht aur lucus magnus, d, h. ,.grosser Wald“ zuriick, 
was ebenso wenig betriedigt; noch weniger freilich die Etymologie des 
Biindners von Planta, der den Namen mit dem etruskischen Volksstamm 
der Lucumones in Zusammenhang bringt. Daneben hielt sich bis vor 
Jahrzehnten die Benennung ,,Mariaberg‘. Der Name des Passes, auf 
dem noch heute als Grenzstein zwischen Graubiinden und Tessin ein 
Kreuz stent, tindet sich als solcher urkundlich zum erstenmal im Jahre 
1303 als der Ort ,,zue dem Kriuz uif Luggemein“. Verkehrsgeogra- 
phisch charakterisiert sich der Lukmanier dadurch, dass nirgends in der 
Schweiz die Zentralkette der Alpen so schmal und daher auch an keiner 
Stelle der Gebirgskamm so leicht zu erreichen ist wie hier. Der einzige 
Nachteil dieser Alpenlinie besteht darin, dass die absolute Entfernung, 
die bei einer Reise von Chur nach dem Rande Italiens bewAltigt werden 
muss, grdsser ist, als bei Beniitzung der benachbarten Alpenstrassen, 
obwohl sonst die Bedingungen der Wegbarkeit weit giinstiger als an- 
derswo genannt werden kénnen, Mit 1919 m Meereshdhe ist der Luk- 
manier der niedrigste Alpeniibergang zwischen Italien und der Schweiz, 
wenn wir vom Maloja (1817 m) absehen, der bloss das Engadin direkt 
mit Italien verbindet, aus der iibrigen Schweiz aber nur iiber Zweitau- 
senderpasse zu erreichen ist, 


Weicht man auf der Strecke zwischen dem Hospiz von Santa Maria 
und der Passhdhe nach links von der Strasse ab, so steht man nach we- 
nigen Minuten inmitten von Edelweiss. Abgesehen vom biindnerischen 
Fextale gibt es wohl kaum eine Stelle in der Schweiz, da die Blume so 
unmittelbar nahe an.der Fahrstrasse gefunden wird, sicher nirgends an 
einer grossen Durchgangsstrasse wie der Lukmanier. Auch dieser ne- 
bensdchliche Umstand zeugt fiir das, was wir anfangs als Vorzug des 
Lukmaniers anfiihrten, dass der Pass nicht zu den iiberlaufenen Mode- 
routen gehért. Blickt man beim Piliicken zuriick, so iibersieht man, 
wenn man nur miassig hochgestiegen ist, nochmals die Tédi-Gruppe 
mit deren héchstem Gipfel, dem Pitz Rusein (3623 m), und dem Bifer- 
tenstock (3426 m). 


Die Strasse hat gleich nach Santa Maria den Mittelrhein iiberschrit- 
ten und zieht sich durch das breite Tal in fast gerader Linie zur Pass- 
hdhe (1919 m, 21,2 km) hinauf. Rechts erhebt sich iiber Gipslagern der 
Scai (2666 m), durch den kleinen Passo Columbe getrennt von dem sich 
siidwarts anschliesenden Pizzo Columbe (2551 m), einem richtigen Do- 
lomit, der in zahllose Felstiirmchen endigt und als Kletterberg seines- 
gleichen sucht. Mehrmals noch treffen wir solche Kalkformationen auf 
der Fahrt durchs Santa Maria-Tal, wie die oberste Strecke des Lukma- 
niers auf der Siidseite heisst. Entsprechend wird man auch iiberrascht 
durch die Beschafienheit des Strassenmaterials: zeitweise glaubt man 
auf Jurawegen zu fahren. Nicht weit von der Passhéhe wird die linke 
Talseite von einer gewaltigen, bergsturzihnlichen und mit Felsblécken 
besiten Riife bis zum Brenno, dem Talfluss des siidlichen Lukmaniers, 
vollstindig bedeckt; aber da und dort hat schon Fichten- und Larchen- 
wald in dem trockenen Schutt festen Fuss gefasst. In die Formationen 
von Schiefer, Gneis, Kalk und Dolomit, die das Terrain vorwiegend ge- 
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stalten, sind Gipsst6cke eingelagert, und am starksten wird der Kontrast 
iiberall da, wo sich die rotgelben Lawinenbetten und Riifen, deren Ur- 
sprung die gelben Wande des Pizzo Corvo (2504 m) im Nordosten ver- 
raten, verneerend iiber die Strasse gezogen haben, Nicht bloss die 
Schneeschmelze im Friihjahr bringt diese Verwiistungen hervor, oft 
wird auch im Spdtsommer die Strasse mit Schutt und Gerdll derart 
uberfiiart, dass ohne Raumungsarbeiten die Aulrechterhaltung des Fahr- 
verkehrs nicht méglich ware. Nicht immer nehmen die Riifen den gleichen 
Weg, sondern sie lassen aut mehrere Kilometer an verschiedenen Stel- 
len ihre Spuren zuriick. Da man das zunachst liegende Strassenmate- 
rial zum Unterhalt verwendet, bildet die Lukmanierstrasse im obersten 
siidlichen Teile eine ganze Musterkarte und wechselt die Farbe der 
Oberflache mehr als ein halbes Dutzend mal. Die Beschaffenheit der 
Strassendecke ist jedoch fast iiberall ausgezeichnet. 

In sanitem Gefalle fiihrt der Weg in dieser seltsamen Gegend zum 
ehemaligen Hospiz Casaccia (1822 m, 23,3 km), dem obersten auf der 
Siidseite. 1877 der Schauplatz einer grausigen Mordgeschichte, wurde 
es nach der Erdrosselung des Wirts von den Uebeltatern in Asche ge- 
legt. Hier zweigt rechts ei Fussweg ab, der sich in den Passo Colum- 
be und den Passo Sole gabelt, beides unschwierige Uebergange nach 
dem Piora-Tal. Nun verlauit die Strasse hart am Wasserfalle bilden- 
den Brenno, auf dessen anderer Seite ein waldiges Felsenkonglomerat, 
genannt Selva Secca, etwa 200 Meter hoch aufsteigt. Kurz nach der 
Poststation Acquacalda (1756 m, 25,5 km) weitet sich das Tal: in 
machtigem Sprunge stiirzt der Brenno hinab in die sich pl6tzlich aus- 
breitende, fast hundert Meter tiefere Weideflaiche des Pian Segno, in 
der sich der Talfluss mit. den Wassern vom Pizzo d’Era und Pizzo Sole 
vereinigt. Zum ersten Mal erscheint hier das Rheinwaldhorn (3406 m) 
im Vordergrund als kolossale weisse Kuppe, deren Glanz nun einen 
betrachtlichen Teil der folgenden Wegstrecke beherrscht, Jenseits des 
Gipfels fliessen die Quellen des Hinterrheins zu Tale. 

Am Ende des Pian Segno wendet sich die Strasse entschieden nach 
Osten. Hoch iiber dem Brenno, der in mehreren Fallen um 150 Meter 
tiefer stiirzt, zieht sie sich an der steil abfallenden Nordseite des Santa 
Maria-Tales entlang beim Wirtshaus Pontelegno vorbei zur Alp Camp- 
ra (1425 m, 30.6 km), einem ebenen Talboden, wo Strasse und Fluss 
ihren Hodhenunterschied wieder ziemlich ausgeglichen haben. Hier tritt 
das Rheinwaldhornmassiv, dem der Kamm der Colma (2488 m) vorge- 
lagert ist, am sch6nsten hervor. Eindrucksvoll wirkt als Kontrast zum 
blendenden Weiss der dunkle Hochwald, der rechts von der Strasse fast 
bis zur Punta di Larescia (2198 m) hinauf gedeiht. 

Unterhalb Campra zwingt die Steilheit der Talsenkung die Strasse 
zu mehreren Kehren, Die Windungen nehmen erst auf dem niachsten 
Plateau cin Ende, wo Camperio (1228 m, 330 km), eine kleine Hauser- 
gruppe, inmitten von Fruchtfeldern liegt. Im ehemaligen Hospiz von 
Camperio, das heute Wirtshaus ist, herrschten gegen das Ende des 
15. Jahrhunderts weithin Aergernis erregende Zusténde. Die Prioren 
kiimmerten sich wenig oder gar nicht um den Zweck der Stiftung und 
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verwendeten die Gelder zu allem andern, nur nicht zu milden Spenden. 
1485 wurde der Prior bezichtigt, die Einkiinfte beim Spiel, im Wirts- 
haus und mit Weibern zu vertun. Von hier fiiirt ein Fussweg in etwa 
3 Kilometer nach Olivone, wahrend unsere Strasse mehr als das Dop- 
pelte aulwendet. 

Auf hiibscher Briicke kreuzen wir den Brenno, der in eiligen Wasser- 
stiirzen Olivone zustrebt, wahrend wir auf der gréssten Kehre des Pas- 
ses (wohl die grosste auf unsern Alpenstrassen iiberhaupt) uns siid- 
wirts wenden, dann aber auf der Kunsistrasse nach einem spitzen 
Winkel wieder direkt ndrdlich abermals dem Brenno zueilen und ihn 
kurz vor Scona auf einer Briicke kreuzen, nachdem wir den Absturz 
des Flusses-und die steile Halde, die wir durch einen Umweg vermie- 
den, nochmals iiberblickt haben. Der siidlichste Punkt der grossen 
Kehre ist eine Glanzstelle des Passes: auf einen Schlag liegt das Blenio- 
tal von Olivone bis Torre vor uns ausgebreitet, In ahnlicher Weise 
bietet nur noch der Bernhardin mit so iiberraschender Plétzlichkeit dem 
Passwanderer den Wechsel von alpiner Rauheit und siidlandischer 
Milde. 

Die Lage des unmittelbar nach Scona folgenden Olivone (893 m, 
30,2 km) ist wunderbar. Ringsum starren die Gipfel bis fast zu 3000 
Meter empor. Direkt im Norden, eigentlich als Fortsetzung des nach 
Olivone sich von Biasca hinaufziehenden Blenio-Tales, fiihrt eine Kunst- 
strasse zwischen den zwei Bergriesen, der Cima del Sosto (2224 m) 
dstlich und der Toira (2101 m) westlich, durch einen Engpass (die ,,Via 
mala von Blenio“) hinauf nach Campo im Camadra-Tale, dessen Fort- 
setzung, der Greina-Pass, ins Somvix hiniiberleitet. Im Osten stiirzt der 
Compieto-Fall zu Tal; gegen Siiden folgt die Colma und der noch hé- 
here Simano (2846), der direkt zum Flussbett des Brenno abfallt. Un- 
terhalb Olivone vereinigt sich der Brenno mit dem Ticino di Campo, 
der, obwohl starker und seine Richtung beibehaltend, seinen Namen 
an den schwachern Brenno verliert. 

In Olivone, romanisch Luorscha, lokal Rivéi, gedeiht bereits die 
Kastanie und bald weiter unten auch die Rebe und die Feige. Es ist 
die oberste Ortschait des Blenio- oder Pollenzertales. Alte Herren- 
hauser und moderne Villen hat die brennende Sonne im Ton prachtig 
in Einklang gebracht, und das Hotel Olivone ist bei der denkbarsten 
Finfachheit im Bau eines der stilvollsten Gasthauser auch siidlich der 
Alpen. Die Bevélkerung gilt als fortschrittiich gesinnt; viele der Man- 
nec halten sich in der Fremde auf, Ehemals waren sie zahlreich in 
den Schokoladefabriken der Lombardei beschiftigt, andere finden als 
Zuckerbicker in England und Frankreich ihr Auskommen, so dass den 
Frauen der Hauptteil der Arbeitslast in der Heimat zufallt. Die Spra- 
che des ganzen, zum Tessin gehdrenden Tales ist italienisch. Italiener 
finden sich auch mit Vorliebe in Olivone zum Sommeraufenthalt ein. 
Im Sommer 1916 freilich sah es fiir das Fremdengewerbe in Olivone 
trostios aus: das grosse Hotel blieb iiberhaupt geschlossen, und als 
wir in der letzten Osteria des Dories gegen den Lukmanier hin zum 
Wein ein Stiick Brot verlangten, war solches im ganzen Hause nicht 
vorhanden. 
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Als ich im Sommer 1907 den Lukmanier passierte, wurde in Oli- 
vone eine Ansichtskarte feilgeboten. ,Spliigen oder Greina?* lautete der 
Titel der daraut reproduzierten Kartenskizze, die jedem das Urteil iiber 
die Zweckmassigkeit des einen oder andern Projekts anheimstellte. Das 
erinnert daran, dass schon einmal eine Eisenbahnirage fiir diese Ge- 
gend akut war. Es war das erste Alpenbahnpro ekt, das iiberhaupt aul- 
tauchte. Schon im Jahre 1839 suchte Oberst La Nicca in Chur eine pas- 
sende Stelle zwischen dem Gotthard und dem Spliigen, an der ein 
Durchstich fiir eine den Bodensee mit dem Langensee verbindende Bahn 
moglich ware. Italien und England férderten diesen Plan. Die Stelle 
wurde gefunden, und zwar am Lukmanier. Sonderinteressen, die gréss- 
ten Femde bedeutender Unternehmungen, und Kanténligeist waren es, 
die der Ausfiihrung hindernd gegeniiberstanden. Da Rothschild fiir die 
Brennerbahn starke Kapitalien eingesetzt hatte und die preussische 
Politik von 1866 kein Bahnprojekt an Oesterreichs Grenze zugeben 
wollte, wurden die Projekte Gotthard und Lukmanier tast gleich stark 
begiinstigt. Da trat La Nicca mit einem Fusionsprojekte, dem sogenann- 
ten ,,Gabelprojekte’, auf, das bei Disentis einen Tunnel nach Uri durch 
den Oberalpstock in Aussicht stellte, eine Linie von Chur nach Disen- 
tis ins Auge fasste und auf 10 Millionen héher als der Gotthard-Ueber- 
schlag berechnet wurde, Doch das Gabelpro.ekt kam zu spat: andere 
Erwagungen hatten bereits dem Gotthard zum Siege verholfen. 

Eine Alpenbahn ware der Eidgenossenschaft im Jahre 1880 bei An- 
lass der ,,Stabio-Affare’ recht willkommen gewesen, als die Bundes- 
truppen im Tessin Ruhe und Ordnung schaffen mussten. Das Bataillon 
Disentis-Reichenau sollte im April mit Train iiber den Lukmanier mar- 
schieren, bl-eb aber fast im Schnee stecken. Zwischen St. Gall und Ca- 
saccia mussten die Wagen wiederholt abgepackt werden, so dass die 
Truppen, die morgens friih um vier Uhr Disentis verlassen hatten, 
nachts um halb zwoélf Uhr endlich in Olivone anlangten. 


In Olivone ist die eigentliche Bergstrecke zu Ende. Die Anlegung 
der Strasse von Biasca durchs Blenio bot keine besondern Schwierig- 
keiten. Ganz auf der linken Seite hielt sich die urspriingliche Linie; spa- 
ter kam ein paralleles Teilstiick am andern Uler zustande, und heute ist 
von Aquila die ganze rechtsufrige Talstrasse durchgeliihrt. Halten wir 
uns an die Linksufrige. 


Bald unterhalb Olivone wird das Tal von den Felsen fast gesperrt, so 
dass die Strasse gerade noch Raum neben dem Flusse findet. Von ferne 
schon hebt sich der Kirchturm von Aquila (788 m, 42,6 km) aus dem 
stattlichen Dorie ab. Mitten in der Ortschaft befindet sich eine sehr 
steile, fast spitzwinklige Kurve, Rechts unten am Fluss bleibt der Wei- 
ler Grumarone. Die Strasse zum niachsten Dorfe ist nicht rationell an- 
gelegt; sie steigt abermals an, wenn auch nur unbedeutend, so doch ge- 
niigend, um einen direktern Weg vermissen zu lassen. Das Dorf Dangio 
liegt fast hundert Meter iiber dem Haupttale, ein Stiick weit ins Soja- 
Tal hineingebaut. Hier gedeihen die ersten Reben. 

Mit einer Kehre biegen wir wieder ins Blenio ein, bleiben aber dem 
Brenno fern, Ein kastanienbewaldeter Hiigel, der Grumascio, trennt 
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den Fluss von der Strasse, fast hundert Meter hdher als diese. Hier 
liegt das etwas stddtisch anmutende Dort Torre (786 m, 45,0 km) mit 
der Brauerei San Salvatore, deren Produkt schon oberhalb Olivone, in 
Camperio, ausgeschenkt wird. 

Das Dorflein Grumo bleibt rechts unten in der Tiefe. Jenseits auf der 
Hohe liegt Ponte Valentino mit seinen Reben und weiter abwarts, im- 
mer jenseits, Marolta, Castro und Prugiasco. Ueber Castro fihrte der 
mittelalterliche (oder rémische?) Weg; als Ueberrest des alten Castrum 
Tabernae soll hier bis ins 12. Jahrhundert ein romischer Turm gestan- 
den haben. 

In angenehmem Gefille senkt sich die Strasse bis kurz vor Lottigna 
(695 m, 47,3 km), um dann abermals leicht zu steigen. Hier erreicht das 
Tal seine grdésste Weite. Aul unserer eigenen Seite geht es steil zum 
Simano (2846 m), driiben zieht sich der mit unzahligen Alphiitten iiber- 
site Hang bis zum Pizzo di Molare (2583 m) hinaul. Bis weit in die 
Hohe steigen die Nuss- und Kastanienwalder. Lottigna iiberrascht durch 
die vielen Villen und Herrenhauser. Es ist der Hauptort des Tales, 

Ueber Schutt tiihrende Wildbaiche setzt wiederholt unsere Strasse. 
Bei Acquarossa (530 m, 49,0 km), seit einigen Jahren Endpunkt der 
elektrischen Bahn von Biasca her, nahern wir uns wieder dem Fluss. 
Es ist ein beriihmtes Bad mit arsen- und lithiumhaltiger Eisenquelle. 
Eine verschwenderisch solide steinerne Briicke setzt ans andere Uier 
iiber nach dem Bahnhof von Acquarossa und nach Camprovasco, von 
dem nach aufwarts eine Strasse die schon genannten Dorier Prugiasco, 
Castro, Marolta und Ponte Valentino verbindet. Nach abwéarts fiihrt 
gleichfalls eine Strasse nach Dongio. Das erst in neuerer Zeit erstellte 
Teilstiick Acquarossa (resp. Camprovasco)-Dongio gilt als aussichts- 
reicher. Zum letzten Mal erblickt man von der Briicke bei Acquarossa 
die schneeigen Medelser Berge und die vorgelagerten Kuppen der Toira 
und des Sosto. 

Bei Acquarossa verengt sich das Tal. Die Felsen treten, oft tiber- 
langend, bis an Strasse und Fluss heran, und die Seitenfliisse kommen 
als Wasserfille hernieder. Dongio (470 m, 51,1 km) passieren wir auf 
alle Faille, sei es, dass wir auf der linken Seite geblieben sind, sei es, 
dass wir die rechte Talseite via Camprovasco genommen haben. Im 
zweiten Falle fiihrt uns eine unschéne eiserne Gitterbriicke bei Dongio 
auf das linke Ufer zuriick. 

Das Gefille wird nun schwacher. Dongio will kein Ende nehmen; 
wenn auch der letzte rebenreiche Tei] Crespogna heisst und Marogno 
sich anschliesst, immer noch fiihlt man sich im gleichen Dorfe. Wo 
von links die prachtigen Wasserstiirze der Dongia herabrauschen, ist 
ein kleinerer Ort. Motto (441 m. 530 km), erreicht. 

Hier weisen zwei Wege nach Biasca; auf beiden Seiten wird die 
Strasse von Schutthalden wieder in die Hohe gejagt Auf der linken, im 
Schatten alter Kastanien, stets nahe am Brenno, gelangen wir nach Mal- 
vaglia (mala vallis), wo die Lorina, der Bach des Malvaglia-Tales, den 
selbstgeschafienen tiefen Einschnitt in den Felsen verlasst. 

Malvaglia (388 m, 54,7 km) dehnt sich weit aus. Der untere Teil, 
wo die Reben beginnen, heisst la Chiesa. An dessen Ende kommt die 
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Riife von Pontironello zu Tal, und sie, zusammen mit der Legiuna, die 
ein paar hundert Meter weiter unten das Pontirone-Tal in einer finstern 
Felsschlucht verlasst. hiltt durch ihr Geschiebe, die ,,mala vallis“, noch 
schlimmer machen. Unzahlige Wuhrbauten im Brenno, die von da an 
flussabwarts getroffen werden, erklaren den Namen des ,,bésen Tales“. 
Der hier trage fliessende Brenno hat das leicht im steilen Bett herabge- 
schobene GerGlle abgeladen und den ehemals gewiss bliihenden Tal- 
boden in ein Schutt- und Triimmerfeld verwandelt. Die letzte grosse 
Ueberschwemmung brachte das Jahr 1868. Doch melden die Chroniken 
noch eine Anzahl weit schlimmerer Ungliicksjahre. 

Gleich unterhalb der Briicke iiber die Legiuna nimmt unsere Strasse 
die Abzweigung von Motto wieder auf In Motto setzte die Abzwei- 
gung aul steinerner Briicke iiber und stieg rechts steil nach Ludiano 
hinauf, das ebenso wie das folgende, wieder tietere Semione inmitten 
von Weinbergen guten Namens liegt. Fast eben wiirden wir weiter nach 
Montasco und Loderio gelangen, um aut dem Ponte dij Loderio iiber 
den Brenno wieder auf die alte Strasse der linken Talseite zuriickzu- 
kehren. 

Loderio besteht heute aus wenigen Hiitten. Sie stehen auf dem Schutt 
des Bergsturzes von 1868, den der unaufhdrliche Regen jenes Som- 
mers in Bewegung gesetzt hat. Nur die Spitze des Kirchturms schaut 
gerade noch aus den Triimmern hervor. Der alte Ponte di Loderio wur- 
de durch den erst gestauten, dann aber durchgebrochenen Brenno fort- 
getragen. 

Wir treffen auf unserer Fahrt bis Biasca keinen Ort mehr. Noch 
einmal aber machen wir Halt auf einem Triimmertelde, das gleich bei 
der Loderio-Briicke beginnt und die Strasse zum letzten Male steigen 
lasst. Buzza di Biasca heisst auf der Karte der ungeheure Schuttkegel, 
was mit dem italienischen buzzo ,,Bauch’, ,,Wanst* (oder ,,Nadelkis- 
sen“) in Zusammenhang zu bringen ist. Hier ist am 30. September 1512 
der Bergsturz vom Pizzo Magno (2298 m), dem Biasca von Osten 
beherrschenden Berg, niedergegangen. Nicht nur das reiche Tal samt 
den Bewohnern wurde darunter begraben, sondern die Schutt- und 
Fismassen stauten den Brenno aufwirts zu einem See von fiinf Kilo- 
meter Lange. Anderthalb Jahre hielt dieser Damm dem Drucke stand; 
am Pfingsttage 1514 gab die Masse nach, und die Wasserilut fegte ver- 
heerend das ganze Tessintal hinab bis zum Langensee. Einzig in Bel- 
linzona, wo die Wasser einen Teil der Befestigungsmauern niederrissen, 
fielen der Katastrophe sechshundert Menschenleben zum Opter Nur 
der Bruch des Gletschers 1m Bagnes-Tale (der in der Darstellung des 
Grossen St. Bernhards erwahnt wurde) kann in der Geschichte der al- 
pinen Verheerungen an Grossartigkeit mit diesem Naturereignis vergli- 
chen werden. 

Am siidlichen Ende der ,,Buzza“ beginnen die ersten Hauser von 
Biasca (305 m, 62,0 km) mit seinem etwas stadtischen Anstrich, tiber- 
ragt von der dreissig Meter hdher liegenden alten romanischen Kirche. 
Nach der Station der Gotthardbahn, dem ehemaligen Pedemonte, fahrt 
man noch fast einen Kilometer gradaus. Wer nordwarts weiter reist, 
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wendet sich inmitten des Dorfes schon in rechtem Winkel nach rechts, 
tessinaulwarts gegen Westen. 


Itinerar fiir den Lukmanier 
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1552 Perdatsch 12:3 
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940 Brenno-Priicke vor Scona (Om Ou58 
927 Scona ; 4 3r,3 
893 Olivone . 9 39,2 
872 Briicke iiber den ‘Nebenfluss von links’ ,6 40,8 
788 Aquila SIMIC. S 29 FSP cE , 2,6 
£06 Dangio 4 44,0 
786 Torre . 0 45.0 


695 Lottigna . 

580 Acquarossa 

470 Dongio 

468 Crespogna . 

465 Marogno 

441 Motto 

388 Malvaglia : 

390 Briicke iiber die Lorina 

375 La Chiesa... 

366 Briicke iiber die Legiuna Bu, 

355 Ponte Loderio CPamMneung von “Semione) 
305 Biasca aa tes irs iene es 


- 


- 


ws 


~ 


2 


~ 


17. Der Sankt Bernhardin (2063 m ti. M.) 


Dorf Spliigen-Bellinzona 73,5 km 
Hiezu Karte 19 


In der Geschichte des schweizerischen Alpenstrassenbaus ist unter 
dem St. Bernhardin oder San Bernardino die Strecke Chur-Reichenau- 
Thusis-Dorf Spliigen-Hinterrhein-Misox-Bellinzona zu verstehen. Indes- 
sen haben wir aus praktischen Griinden das Teilstiick Chur-Reichenau 
schon in der Darstellung des Oberalp behandelt, und weiterhin findet 
der Leser die anschliessende Strecke Reichenau-Thusis-Dori Spliigen in 
der Darstellung des Spliigen, so dass im folgenden nur der eigentliche 
St. Bernhardin (Dorf Spliigen-Bellinzona) behandelt werden muss, 


Die Verkehrsgeschichte des Passes ist fiir die altesten Zeiten in Dunkel 
gehiillt, und man begniigte sich lange damit, den Bernhardin schlecht- 
weg als Rémerpass zu bezeichnen. Zugrunde lag die Vermutung, Kaiser 
Konstantius II. sei 354 iiber den Bernhardin (oder den Lukmanier) ge- 
zogen, um die Alemannen im Linzgau zu bekriegen, wobei er nach 
Ammianus Marcellinus seinen Weg iiber die ,,campi canini* nahm, eine 
Gegend, in der nach den Angaben des Gregor von Tours Bellinzona 
liegen miisste. Im Jahre 590 muss bei einer Angrifisbewegung der 
Franken gegen die Langobarden eine Abteilung iiber den Bernhardin 
oder Lukmanier gezogen sein, da der Langobardenfiihrer Olo bei Bel- 
linzona umkam. Insbesondere schrieb die Tradition das Strassenstiick 
vom Dorfe San Bernardino bis zur Passhéhe den Rémern zu, 1% bis 
2 Meter breit, geptlastert und an vielen Stellen durch Mauerwerk unter- 
stiitzt. Indessen wird diese Tradition durch keine feststehende histo- 
rische Tatsache gestiitzt. Wenn man von einem kleinen Fund in Mesocco, 
der fiir den Pass selber keine Beweiskraft hat, absieht, so fehlen die 
Miinziunde vollstandig; allerdings wurden auch keine systematischen 
Nachgrabungen ausgefiihrt. Nach dem allgemein anerkannten Urteil 
Duhns und Bergers lasst sich von den Pilasterwegen auf den Alpen nur 
dann der rémische Ursprung beweisen, wenn auf oder neben diesen 
Miinzen und Denkmiler aus der Rémerzeit gefunden und einer sorgfaltigen 
Priifung unterzogen worden sind.. So auch ist das von Bavier als 
rémisch beanspruchte Pilaster am Septimer sicher mittelalterlichen Ur- 
sprungs, etwa aus dem ausgehenden 14. Jahrhundert, als man sich in 
Graubiinden bemiihte, der gefihrlichen Konkurrenz des neu erschlos- 
senen Gotthardpasses zu begegnen. 


Zum ersten Male sicher erscheint der Sankt Bernhardin in der Ge- 
schichte ums Jahr 940, als die Sarazenen fiir Konig Hugo von Burgund 
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die Sperrung der Alpenpadsse zwischen Schwaben und Italien gegen 
Markgraf Berengar von Ivrea iibernahmen. Damals entkam die hoch- 
schwangere Gattin Berengars iiber die Alpen, den ,,mons avium“ (Vogel- 
berg = Bernhardin), wie in dem lateinischen Gedichte des Geschichts- 
schreibers Bischof Liutprand (961) erzahlt wird. 

Vogelberg, mons avium, monte ulzello hiessen Berg und Pass im 
Mittelalter. Am Antang des 15 Jahrhunderts predigte am Siidfuss der 
Alpen, in den Bergtilern der Lombardei, der heilige Bernhardin von 
Siena. Ihm zu Ehren wurde, wohl erst nach seiner Heiligsprechung, 
aut dem Vogelberg eine Kapelle errichtet, die bald den alten Namen des 
Passes in Vergessenheit brachte. Noch jetzt aber heisst ein fiir den 
Passiibergang charakteristischer Berg in der Nahe der Passhohe Pizzo 
Uccello, deutsch Vogelberg. 

Eine sehr grosse Rolle hat der Bernhardin in der Verkehrsgeschichte 
niemals gespielt. Begangener war der direkt nach dem Comersee aus- 
miindende Spliigen, da iiberdies der Bernhardin durch den anschliessen- 
den, im Mittelalter wegen des Réiuberunwesens_ geliirchteten Monte 
Ceneri dem Bernhardin-Reisenden noch ein weiteres Hindernis bot. Im 
Dorie Spliigen trennen sich die Passe Spliigen und Bernhardin. Der 
Berhardin geht nach dem Dortfe Hinterrhein, das der Quelle des Rheins 
zunachst liegt, ein gegen die Gletscherwelt des Rheinwaldhorns vor- 
geschobener Vorposten‘. Hier verlauft die Strasse im Talboden, steigt 
in Windungen jah zur Terrasse der Thali-Alp empor und erreicht in 
gelinderer Steigung die Passhdhe (2003 m), wo der Moesolasee ein- 
gebettet liegt, nach dem der Pass im Mittelalter auch etwa_ , Platten- 
Messela“ genannt wurde. Dann {allt die Strasse in vier Talstufen ab- 
warts nach Siiden: San Bernardino, San Giacomo, Mesocco und Cama, 
wo die siidliche Vegetation beginnt. 

Die Benutzung des Passes im Mittelalter wurde in hohem Masse 
gesichert und gelérdert durch die Kolonisierung des Rheinwaldtales 
mit deutschsprechender Bevélkerung inmitten romanischen Sprach- 
gebiets. Schon 1277 war der Rheinwald von den ,,Walsern“ besiedelt. 
Dass der Pass in der folgenden Zeit ziemlich begangen war, beweist der 
Umstand, dass Chur den dem Bernhardin im Siiden vorgelagerten Teil, 
das Misox, besass. Jm Jahre 1480 wurde denn auch das Misox ein 
Glied des Grauen Bundes. 1414 war Kaiser Sigismund iiber den Bern- 
hardin nach der Lombardei gezogen, um mit Papst Johann XXIII. die 
Eimberufung des Konstanzer Konzils zu verabreden, das Hus zum 
Feuertod verurteilte. Ueber den Bernhardin zogen auch 1555 die von 
der Gegenreformation aus Locarno vertriebenen Anhanger der neuen 
Lehre, um hauptsichlich in Ziirich Zuflucht zu finden. Vom Ende des 
17, Jahrhunderts an nahm der Verkehr iiber den Bernhardin ab trotz 
der Wegverbesserung auf der Nordseite, die zu unterhalten die Leute 
von Hinterrhein sich verpflichtet hatten. Die letzte kriegerische Expedi- 
tion, die der Pass erlebte, war der Zug der Franzosen im Marz 1799 
unter Lecourbe gegen die Oesterreicher. 

Ueber die Baugeschichte, die sich von der des Spliigen nicht trennen 
lasst, ist ausfiihrlich in der Darstellung des Spliigen berichtet, so dass 
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wir uns auf wenige Einzelheiten beschranken konnen. Der Bernhardin 
wurde in den Jahren 1818 bis 1821 unter der Leitung des im Alpen- 
strassenbau beriihmt gewordenen Ingenieurs Pocobelli von den Grau- 
biindnern gebaut und kostete 1,254,000 Fr. Das Graubiindner Gebiet 
reicht aber nicht ganz bis zur Ausmiindung des Misox ins Tal des 
Tessin. In intriganter Weise hatte Oesterreich den Kanton Tessin zur 
Uebernahme der Verpilichtung bewogen, jede Verbesserung oder Ab- 
anderung des bestehenden, sehr mangelhaiten Strassenstiicks auf Tessiner 
Gebiet zu verhindern, und als die tessinische Gemeinde Lumino die 
Strecke aut ihrem Gebiet wenigstens in fahrbaren Stand setzen wollte, 
schritt die Tessiner Regierung mit Militargewalt gegen die Gemeinde 
ein. 1823 kam dann zwischen Graubiinden und Tessin eine Verein- 
barung zustande, die die vollige Chaussierung ermoglichte. 


Mit Recht gilt heute der Bernhardin als eine der schonsten und ab- 
wechslungsreichsten schweizerischen Alpenstrassen. Reizvoll ist der 
Wechsel zwischen den diistern Schluchten der Viamala und Rofna im 
Norden, der hochalpinen Vegetationslosigkeit auf der Passhéhe und 
der iippigen Vegetation auf der Siidseite im untern Misox. Dazu kommt 
der aulfallende Unterschied der Bewohner auf beiden Seiten des Pas- 
ses in Hinsicht auf Rasse, Sprache, Konfession, Sitten und Gebriuche. 
Trotzdem ist der Fremdenverkehr nicht sehr bedeutend, wenigstens nicht 
seit der Erofinung der Gotthardbahn. 1880 iiberschritten den Pass 8023 
Postreisende, 1890 bloss noch 3703. Als Exkursionsgebiet von Siiden 
her ist der Beruhardin seit einigen Jahren besser zuganglich gemacht 
worden durch die Eréffnung der elektrischen Bahn Bellinzona-Misox. 


Kommt man von Chur, vom Oberalp, vom Landwasser oder einer 
der Engadiner Strassen, in jedem Falle beginnt die eigentliche Pass- 
Strecke in Thusis (701 m ii. M.). Von hier bis Spliigen Dorf (1450 m) 
durchfahren wir die in der Viamala ihren Glanzpunkt aufweisende 
Strecke, die identisch mit der Zufahrt zum Spliigenpass und in der Dar- 
stellung jenes Passes geschildert ist. 


Im Dorf Spliigen lassen wir die nach der eigentlichen Spliigenstrasse 
hiniiberiiihrende Rheinbriicke links und fahren dem Hinterrhein ent- 
gegen in dem fast ebenen Talboden des Rheinwaldes, der einst ein See- 
becken gewesen sein muss. Die paar Dorier des Rheinwaldes liegen im 
Gebiet des Biindner Schieters, der wie iiberall in Graubiinden dem Be- 
bauer das beste Pilanzland liefert Es gedeihen hier trotz der Héhe noch 
Gerste, Hani, Erbsen und Kartofieln. Reicher Wald wechselt mit Wie- 
sen und Weiden, die einen starken Viehstand ernahren. Die deutsch 
redende, reformierte Bevélkerung geht auf eine der dltesten Walser Ko- 
lonien zuriick: Kaiser Barbarossa und seine Nachfolger sollen diese 
Leute im 13. Jahrhundert hier angesiedelt und mit grossen Freiheiten 
begabt haben, um sich die Passe zu sichern. In den letzten Jahrzehnten 
hat die Bevélkerungszahl infolge des Verkehrsriickganges — Eréfinung 
der Gotthardbahn — stindig abgenommen, in den Jahren 1880 bis 
1800 z. B. um ein volles Fiinftel: Auswanderung nach iiberseeischen 
Lindern und nach gewerbsreichern Orten des Kantons und der Schweiz. 
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Die Kirche des ersten Rheinwald-Dérfleins, Medels, bleibt oben 
rechts von der Strasse. Gleich darauf fiihrt eine Briicke hiniiber zu den 
paar Hausern aut den Matten von Ebi, wo sich am 1. Mai die Lands- 
gemeinde des Rheinwalds versammelt. Wir lassen die Briicke links und 
gelangen am Fusse des jenseits vom Flusse aulsteigenden Guggerniill 
(2887 m) fast eben nach Nufenen (1568 m, 6,7 km von Spliigen) an der 
Mindung des Areuetales, aus dem der Curciusa-Gletscher hervorblickt. 
Von Zeit zu Zeit wird hinten links das Tambohorn (3276 m) sichtbar, 
hinter dem sich die Spliigenstrasse nach Siiden zieht. 

Nun nahert sich die Strasse dem Rhein und folgt seinem Laufe am 
Rande des unmitielbar recits am Berg aulsteigenden Casan-Waldes. 
Wo sich das Tal weitet, liegt das letzte Dorf des Rheinwaldes, Hinter- 
rhein (1624 m, 10,3 km) zu beiden Seiten des Rheines in einer baum- 
losen Wiesentfliche. Schon vorher begann sich die Aussicht auf den 
Bergkranz des Rheinwaldhornmassivs zu entialten: Marscholhorn; 
Rheinquellhorn, Rheinwaldhorn, Hochberghorn, Kirchalphorn, Rechts 
im Dorle beginnt der Saumptad iiber den Valser Berg (2507 m) nach 
Vals-Plaiz, wo die Fahrstrasse nach [lanz am Oberalp einsetzt. 

Von Hinterrhein, das etwas iiber der Talsohle liegt, tallt die Strasse 
leicht bis an den Fluss und setzt einen starken Kilometer vom Dorfe 
entiernt hiniiber auf der ersten, das Wasser in drei Bogen iiberspannen- 
den steinernen Rheinbriicke (1616 .m). Wir stehen am Beginn der sech- 
zehn Kehren, die an der steilen, buschbewachsenen Bergwand gegen die 
Bernhardin-Passhéhe hinaufliinren. Von der Briicke zieht sich ein Fuss- 
weg. erst ziemlich eben, dem Lauie des Rheins entgegen bis zur Zap- 
port-Hiitte (1956 m) und zur C.ubhiitte (2320 m) am Paradiesgletscher, 
von wo das Rheinwaldhorn (3406 m), der héchste Gipfel des Massivs, 
in vier Stunden zu ersteigen ist Nicht weit von der Clubhiitte befindet 
sich die Quelle des Hinterrheins, die nach den fragwiirdigen Angaben 
Theobalds den Alten eia heiliger Ort war: ,.Zur Romerzeit Stand hier 
ein Tempel der Nymphen, spater an derselben Stelle eine christ- 
liche Kapelle, die im Rufe grosser Heiligkeit war. Sie ist verschwunden, 
die Glocke hangt noch im Turme von Hinterrhein.‘ 

Setzen wir aber unsere Reise bei der Rheinbriicke nach Siiden fort. 
Beim Aufstieg dem Bernhardin entgegen treten die Berge des Rhein- 
walds vvollsiandig hervor, besonders Kirchalphorn, Lorenzhorn, 
Schwarzhorn und Hochberghorn. Die Strasse ist gut angelegt und meist 
vortrefilich unterhalten, Sie nahert sich nach dem ersten Kehrenbiindel 
dem Masekbach und iiberschreitet diesen auf 1873 m Hohe, nachdem wir 
die einsame Diirrenbiihlhiitte links gelassen haben. Nach einer spitzen 
Kehre folgen wir auf dem linken Ufer dem Masekbach, lassen am Ende 
des geracen Strassenstiickes die Thalialp (1923 m) als letzte Siedelung 
vor der Passhohe jense:ts links, wechseln nach sieben weitern Kehren 
noch zweimal das Ufer und steigen an dem mit Alpenrosen und Droseln- 
biischen bewachsenen Abhang der Marscholalp weiter hinauf. Das Hoch- 
tal wird allmahlich 6de, und die Vegetation beschrankt sich auf ein paar 
Legi6hren. Noch zwei Kehren, und wir stehen auf der Passhdhe des 
Bernhardin oder Monte di San Bernardino (2063 m, 19,4 km), der Was- 
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serscheide zwischen Rhein und Po, beim michtigen ,,Berghaus“, dem 
einfachen Hospiz am Nordende des Moesola Sees, wo man beim Wirt, 
dem Fiihrer Stoffel, einfache Unterkunft und Verpfiegung findet. 

Seit 1864 ist im Berghaus eine meteorologische Station unterge- 
bracht, und nach den langjahrigen Beobachtungen hat der Bernhardin 
die grésste Niederschlagsmenge der Schweiz: 2240 mm. Die Nieder- 
schlage verteilen sich aber auf verhiltnismaissig wenige Tage; das 
schéne Wetter ist nicht selten und dann die Passhéhe wohl einer 
der reizendsten Ueberginge in unsern Alpen. Der 500 Meter lange, tief- 
blaue Lago Moesola mit seinen drei Inselchen, in dem die Moesa, der 
Taliluss des Misox, entspringt, ist ein Juwel von eigenartiger Sch6n- 
heit, links iiberragt vom Pizzo Uccello (2716 m) und Mittaghorn (2609 
m), rechts vom Marscholhorn mit dem 2902 m hohen Pizzo Moesola. 
An klaren Sommertagen drangen sich hier oben die Wagen der Kur- 
giste aus Dorf und Bad San Bernardino, dem ersten, schon heiss ge- 
legenen Dorie auf der Siidseite, die sich gerne in dieser Hohe an einer 
Bootiahrt ergdtzen. Freilich, als wir 1917 iiber den Pass kamen, trafen 
wir keinen einzigen Menschen oben, und als wir nachher durchs Dorf 
San Bernardino kamen, wussten wir, warum: kaum ein Gast befand 
sich zur Kriegszeit in dem sonst von Sommeririschlern (hauptsachlich 
Italienern, Tessinern und Ziirchern) wimmelnden Kurort. 

Aut der Passhéhe wurde, wie schon friiher erwahnt, dem heiligen 
Bernhardin von Siena im 15. Jahrhundert eine Kapelle errichtet, und 
von da trat der alte Passname ,,Vogelberg‘ zuriick, Ueberreste der Ka- 
pelle sind keine erhalten. Dagegen erblickt man noch jenseits des See- 
leins die Spuren des alten Weges, der friiher zu Unrecht als Romer- 
strasse bezeichnet wurde. Die alte Strasse hielt sich, etwa zwei Meter 
breit, an der Sonnenseite, war gut unterhalten und wurde im Friihling 
und Winter viel benutzt, wie Meyer in seiner Untersuchung tiber die 
romischen Alpenstrassen der Schweiz im Jahre 1861 berichtete. ,,Es 
gibt nimlich an der jetzigen Strasse oberhalb der Bergwand mehrere 
Stellen, wo der Schnee oft bis zu 30 Fuss Hohe von den Winden zu- 
sammengeweht wird; so oft dieses geschieht, ist man gendtigt, die neue 
Strasse zu verlassen und auf die alte hiniiberzugehen, aul der diese 
gefahrlichen Stellen vermieden sind. Die Fuhrleute, die ich hier tral, 
4usserien sich sehr unzufrieden mit der neuen Strasse; sie sei fiir den 
Sommer allerdings gut und bequem, aber fiir die schlechte Jahreszeit, wo 
alle bésen Geister auf diesem Berge toben, sei die alte weit besser an- 
gelegt, weil sie aul der Sonnenseite sich befinde, und habe mit grosser 
Umsicht und Klugheit sich von den schlimmen Stellen ferngehalten.“ 
In der Tat ist denn wenige Jahre nach Meyers Bericht, im Jahre 1804, 
die moderne Strasse auf 2130 Meter Linge mit 29,900 Fr. Kosten zur 
Umgehung der Lawinenpartie an der Viktor Emanuel-Briicke verlegt 
worden. 

Beim Abstieg von der Passhéhe erscheint etwas riickwarts rechts 
der Pizzo di Muccia (2063 m) mit dem gleichnamigen Gletscher. Die 
Legidhren steigen bis zu oberst am Pass empor; allmahlich treten zwi- 
schen und auf den zahllosen Steinplatten massenweise Alpenrosen aul. 
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Karte 19 (St. Bernhardin) 
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Nach den ersten Kehren kommen wir zur Cantoniera, dem Wegerhaus 
(1925 m). Hier miiadet die ehemalige (moderne) Strasse in die unsrige 
ein, da sie, wie oben erwahnt, wegen der Lawinengelahr aufs heutige 
Trasse verlegt werden musste. Somit lassen wir heute auch die erwalinte 
Vittorio Emanuele-Briicke beiseite, die zu Ehren des am Strassenbau 
finauziell beteiligten Kdnigs von Sardinien so benannt worden war. 

An Stelle der Féhren tritt nun kraftiger Tannenwald, durch den sich 
die das Terrain geschickt ausniitzende Strasse in mehreren kurzen Keh- 
reu hinunterzieht. Selten geht an einem Passe die Baumvegetation so 
hoch hinauf, Der Riickblick nach der PasshOhe mit dem kiihn gelormten 
Pizzo Uccello ist ungemein reizvoll; man kann sich keine herrlichere 
Sanatoriumslage denken als diesen nach Siiden gedifneten Talkessel. 
Westlich hat man das Zapporthorn (3149 m) mit dem Stabiograt (2742 
m) und dem Muccia-Gletscher, dstlich Piz Lumbreda (2977 m), Piz Mu- 
tun (2853 m) und Piz Curciusa (2875 m), dessen Gletscher uns schon im 
Rheimwaldtale gegriisst hatte. 


Nachdem wir aut stattlicher Briicke die Moesa iiberschritten haben, 
fiihrt uns eine letzte grosse Kehre hinab nach San Bernardino (1607 m, 
26,9 km), dem héchsten Dort der Val Mesocco (Misox) oder Mesolcina, 
eines der drei schweizerischen, iiber die Alpen hiniibergreifenden Haupt- 
taler mit italienisch sprechender Bevélkerung Graubiindens (Puschlav, 
Bergell, Misox). Das Tal ist ganz katholisch, nachdem Kardinal Bor- 
romeo die Anfange reformatorischer Bewegung mit Gewalt unterdriickt 
hat. Eine Sauer- und eine Schwelelbadquelle haben den Ruf San Ber- 
nardinos als Badeort begriindet. Wegweiser und Spazieranlagen und 
ein giardino pubblico kiinden auch bei der Abwesenheit der Gaste den 
Charakter der Ortschaft als Fremdenplatz. Eine Merkwiirdigkeit ist der 
unvollendete achteckige Tempel mit gewolbter Kuppel und einem dar- 
aufgesetzten Glockentiirmchen. San Bernardino hat die hdchste Erhe- 
bung unter ailen schweizerischen Badern und seinen besondern Reiz 
in der Moglichkeit zu Berg- und Gletschertouren. Lohnende Uebergange 
fiihren in die Taler von Calanca, Blenio und San Giacomo am Spliigen. 

Unterhalb von San Bernardino beginnt die Strasse ein erhebliches 
Stiick zu steigen, wieder hinauf bis auf 1604 Meter Hohe in der Nahe 
des Lago d’Osso. Dann aber Oftnet sich, von einem einzigen Felsriegel 
unterbrochen, ein unendlicher Absturz bis zum Hauptort der obern 
Mesolcina, Misox oder Mesocco, der tast 800 Meter tiefer liegt Bis an 
die Bergstufe von Monte Viganaia geht es meist gerade in leidlichem 
Gefiille, rechts in der Tiefe bildet die Moesa einen prachtigen Fall. Nun 
jedoch biischeln sich achtzehn Kehren wie die Rander eines Blumen- 
strausses zu cinem miachtigen Halbkreis. Etwa in der Mitte dieser Keh- 
ren setzen wir tiber den Bach von der Alpe di Pinocchio. Wo wir uns 
wieder der Moesa nahern, liegt die Hausergruppe und Poststation San 
Giacomo (1172 m, 36,0 km), von wo man iiber den Passo di Baldiscio 
oder di Balniscio (2349 m) an zwei kleinen Seen vorbei nach Isola oder 
Campodoicino an der Spliigenstrasse hiniibergelangen kann. 


Unterhalb San Giacomo iiberschreitet man wieder einmal den Tal- 
fluss, die Moesa, iiber einem stattlichen Wasserfall, der durch einen 
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wuchtigen Felsblock in zwei Teile gespalten wird. Hier schon trifft man 
die ersten Getreidefelder, und tief unten vor uns liegen Cebbia, An7one 
und Misox, wo bereits die siidliche Vegetation beginnt. Immer wieder 
ist man auf den nach Siiden miindenden Alpenstrassen iiberrascht von 
dem rapiden Wechsel der HOhenzonen; aul wenigen aber emplindet man 
den Uebergang von der Alpenregion zu siidlicher Ueppigkeit so un- 
muittelbar wie am Bernhardin, wo auf sieben Kilometer in der Lult- 
lime ein Gefalle von 900 Meter kommt. 

Von den Kehren oberhalb Anzone (853 m), wo neben Roggen, Buch- 
weizen und Gerste auch schon Karitofleln gedeilen, iiberblickt man die 
Gemeinde Misox mit dem Hauptdorfe Cremeo (769 m, 40,8 km). Misox 
oder Mesocco umiasst dreizehn Dorier und Weiler und hat dem Tal, 
italienisch Mesolcina, den Namen gegeben. Die Mesolcina ist das 
lingste der nach Siiden gerichteten Graubiindner Taler. ,,ln diesem 
schrofien Tal, fast ohne Jalsonle, steigert sich die Romantik der Siid- 
alpen durch iiberall herabilatternde Wasserfalle und machtige, tiberaus 
malerische Ruinen auts Hochste, und erst dicht ob Bellinzona, beim 
Eintritt in die offene Riviera, nehmen die Schluchten ein Ende.“ 

Die vielen kleinen Nebentiler, mit Ausnahme des Calanca, sind un- 
bewohnt und werden bloss im Sommer mit den Herden bezogen. Haupt- 
ort der obern Mesolcina ist Misox, der uatern Roveredo. Seit einigen 
Jahren fiihrt nach Misox eine elektrische Bahn von Bellinzona-Arbedo 
her. Das Wahrzeichen der Ortschalt Mesocco ist die Burgruine Misox 
(748 m), auch Monsax oder Misax genannt, auf einem Felsen unterhalb 
des Dorfes. Trotzdem von den vier Tiirmen nur einer iibrig blieb, ist 
die Ruine eine der schénsten Graubiindens und der ganzen Schweiz, 
die Wiege der Grafen Sax von Monsax, deren einer schon im Jahre 933 
im Kampte Heinrichs des Vogiers gegen die Ungarn genannt wird. 
Spater spielten die Herren als Mitbegriinder des Grauen Bundes eine 
wichtige Rolle. Am Ende des 15 Jahrhunderts verkaufte Peter von Sax 
die Herrschaften Misox und Calanca an die Trivulzio aus Mailand. Als 
Francesco Trivulzio im ,,Miisserkriege ‘ Partei gegen die Biindner nahm, 
brachen diese im Jahre 1526 die Burg, und 1594 kauften sich die Mi- 
soxer frei. Fiir das Alter der Ansiedelung spricht die Auffindung einer 
altetruskischen Inschrift in der Nahe und rémischer Miinzen. Die Be- 
wohner des durch seine vielen Wasserfalle und Kastanienwalder eigen- 
tiimlich auffallenden Tales treiben Viehzucht, sind katholisch und spre- 
chen italienisch; viele Manner wandern periodisch aus als Maler, Gla- 
ser und Kaminfeger. 

Bald nach Misox setzt ein zehnprozentiges Gelalle auf meist massig 
unterhaltener Strasse ein. Weiter unten jedoch ist die Strasse glatt bis 
ans Talende. Wir kommen immer mehr inmitten von Feigen, Reblau- 
ben, Maulbeerbiumen, Mais, Kastanien und Nussbiumen. Auf der 
sieben Kilometer !angen Strecke zwischen Soazza und Lostallo stiirzen 
nicht weniger als acht Wasserfalle zu Tal Der miachtigste, der des 
Buffalorabaches, wenig unterhalb Soazza (623 m, 44,1 km) mit seiner 
Kirche aut hohem Felsvorsprung, ist zur Mittagszeit wundervoll durch- 
flutet vom Sonnenlicht. Man wird vielleicht nirgends in der Schweiz 
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ein prachtigeres Farbenspiel sehen als in diesen mit unheimlicher Wucht 
stossweise in die Luft hoch hinausgetriebenen Staubschwaden, die in 
allen Nuancen des Regenbogens schillern. 

Zwischen Soazza und dem Buffalorafall fand im Jahre 1834 der 
furchtbare Wasserausbruch aus dem Forcola-Tal (links am Talhang) 
statt. Die Talebene von Soazza wurde teilweise in einen See verwandelt, 
teilweise hoch mit Schutt iiberfiillt, und die Wucht des Elements riss in 
Soazza vierzig und in Roveredo zwanzig Behausungen fort. Man hat 
infolgedessen die Strasse weithin auf die rechte Talseite verlegt. Von 
der Einmiindung des Forcola-Tales an, durch das der 2217 Meter hohe 
Passo della Forcola in acht Stunden nach Chiavenna hiniiberfiihrt, sind 
noch heute bis hinunter nach Cama und Leggia die Spuren der Ver- 
wiistung zu sehen. Oberhalb des nachsten Dorfes, Cabbiolo (450 m, 50,0 
km), wo sich die Valle Montogno 6ffnet, ist die linke Talseite vollstan- 
dig verheert. Beim Dorie, zwischen dickstammigen Kastanien und riesi- - 
geu Felsblocken, stiirzt der Wasserfall ,,Nelle Montane“ zu Tal, Noch 
weithin ferner durchzieht die Moesa ein breit ausgerissenes Gerdllbett, 
besonders wieder beim nachsten Dorie Lostallo (425 m, 52,0 km), dem 
ehemaligen Versammlungsort der Talgemeinde. 

Lostallo liegt vollstandig von Reben umschlossen in einer etwas wei- 
tera Ebene, durch die sich nun die Strasse gerade hinzieht bis gegen- 
iiber dem Weiler Sorte am linken Ufer, an das eine Briicke hiniiberfiihrt. 
Dann wird der Weg dem Fluss zugedrangt, und wiederum am linken 
Uier liegt Norantola mit der in einem Kastanienwald halb versteckten 
Ruine Santa Luigia. 

Eben fort gelangen wir nach Cama (341 m, 57,4 km), abermals in- 
mitten von Reben, mit seinem Kapuzinerkloster. Hier beginnt der am 
meisten gesegnete Teil des Misox. Auf rund 300 Meter Meereshdhe er- 
zeugt die gesteigerte Warme in Verbindung mit reichen Niederschligen 
eine tippige Fruchtbarkeit, und dem entspricht die Dichtigkeit der Be- 
siedelung. An Stelle der Viehzucht des obern Misox tritt hier der Land- 
bau, und auf die sechs untern Kilometer des 40 Kilometer langen Tales 
entfallt die volle Hialfte der Bevéikerung, Die untere Mesolcina bildet 
mit dem Calanca eine von sechzehn Kapuzinern bediente apostolische 
Prafektur mit den sechs Kirchgemeinden Cama, Castaneda, Grono, Ros- 
sa, Santa Maria und Soazza. Links und rechts vom Talboden steigen die 
Kamme und Zacken bis zu 2500 Meter Hohe hinauf und machen die 
Eingange zu den wilden Seitentilern — noch 1891 wurde in der Nahe 
von Misox ein Bar erlegt — unzuginglich oder nur schwer erreich- 
bar. Von Cama fiihrt die beschwerliche Forcellina del Notaro (2097 m) 
durch das steile Camatal mit einem einsamen Karsee Ostlich hiniiber 
nach Chiavenna. 

Talabwartsfahrend lassen wir Verdabbio hoch oben rechts und ge- 
langen wieder inmitten von Reben nach Leggia (330 m, 58,5 km), von 
dem, wie auch von Cama, eine Briicke ans linke Ufer fiihrt. Wo sich 
dann rechts ein tief eingeschnittenes Tal Offnet, sind wir in Grono (335 
m, 60,8 km) mit dem festen Turm Florentina. Hier fiihrt 19 Kilometer 
weit und 700 Meter hoch hinauf in das von der Calancasca durchstrémte 
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Calancatal eine Fahrstrasse bis nach Rossa, von wo der Saumweg iiber 
den Passetti-Pass (2075 m) hiniiber nach San Bernardino geht. 

Wer am Calancatal achtlos vorbeifahrt, begeht eine schwere Unter- 
lassungssiinde. Weil das Leben im Tale infolge der Abgeschlossenheit 
so einfach und primitiv geblieben ist und dem von draussen Kommen- 
den so viel Ungewohntes bietet, ist das Calanca bei seinen landschaft- 
lichen Reizen doppelt eines Besuches wert. Es wird von der bald mun- 
ter plaudernden, bald ungestiim niederstiirzenden, am Hangegletscher 
des Poncione della Frecione entsprungenen Calancasca entwdssert und 
ist neben Bergell, Puschlav und Misox die vierte italienisch sprechende 
Graubiindner Talschaft. Ein Dutzend kleiner Dorfer ist dem Fluss- 
lauf entlang zerstreut; nur wenige liegen abseits auf Hohenterrassen und 
sind bloss durch steile Kletterpfade an die Talstrasse angeschlossen, so 
unwegsam, dass selbst den primitiven Bewohnern der Post- und Waren- 
transport durch Boten und Maultiere zu miihsam erscheint und man 
nach Tessiner Rezept kleine Seilbahnen (Schwebebahnen) gebaut hat. So 
iiberwindet das Seilbihnchen von Arvigo nach Braccio etwa 400 Meter 
Hohenunterschied. Da das Tal genau nach Norden ansteigt, ist der An- 
blick des Calanca mit den zerstreuten Dorfern je nach Morgen- oder 
Abendbeleuchtung gianzlich verschieden. Das erste Dorichen iiber den 
vielen ersten Kehren heisst Castaneda (Dialektform fiir ,,Kastanien- 
hain“ wie italienisch ,,pineta Pinienhain“). Dann bleiben die Kastanien 
zuriick; aber Fichten und Liarchen steigen bis gegen 2000 Meter hinauf. 
Arvigo hat das grossartigste Wildbachwehr der Alpen: eine drei bis 
vier Meter hohe Mauer, vier bis fiinf Meter dick, die von der Strasse 
durchschnitten wird, hier aber durch einzufiigende Bohlen erganzt wer- 
den kann. Dann folgen Selma, Bodio, Cauco (mit einer reizenden Ka- 
pelle der Madonna di Camana), Masciadone, Santa Domenica, Augio 
und schliesslich Rossa (1088 m). Die Bewohner des Calanca sind ein ar- 
beitsamer, tiichtiger Menschenschlag, haben aber mit den Misoxern eine 
Charaktereigenschaft gemein: die Prozessucht. So erzahlt der Jurist 
Osenbriiggen folgenden Voriall als authentisch: Eines Tages gingen zwei 
Basen Paggi von Braggio herab nach Roveredo, um auf dem Markte 
einzukaufen. Jede erstand ein Schweinchen, und die eine, die dreissig 
Rappen mehr bezahlt hatte, durfte glauben, eine vorziigliche Erwerbung 
gemacht zu haben, Im letzten Dorie vor Braggio, in Arvigo, kehrten 
sie im Wirtshaus ein, und die beiden Kleinen wurden in den Stall ge- 
stellt. In gutem Frieden gingen die Basen noch in der Dunkelheit mit 
ihrem Erwerb nach Braggio; am andern Morgen entbrannte die Iden- 
tititsfrage, indem die eine der Basen behauptete, die andere habe sich 
das nicht ihr gehGrende bessere Saulein angeeignet. Die Vermittlung des 
Friedensrichters blieb fruchtlos, und die Sache kam an das Kreisgericht, 
das in der Folge nicht weniger als fiinizig Zeugen einzuvernehmen hatte. 
Vom Kreisgericht wurde an das Bezirksgericht appelliert, und nach 
neun Monaten beendigte das Urteil zweiter Instanz den Prozess, so dass 
nun jede der Basen wusste, welches Schwein sie als das ihrige zu be- 
trachten hatte. Die Prozesskosten waren aber auf zweitausendvierhun- 
dert Franken angewachsen, so dass bei der Kompensation jeder der Ba- 
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sen ihr Recht auf zw6lihundert Franken zu stehen kam. — Derselbe 
Gewahrsmann berichtet auch von einem Streit zweier Gasthausbesitzer 
in San Bernardino um zwei Enten, in dem die Parteien durch zwei be- 
riihmte Advokaten aus dem Tessin meisterhait vertreten waren. Es be- 
durfte nicht nur mancher Zeugen, sondern auch einiger Experten, um - 
nach dem Akzent die Herkunit der Enten zu konstatieren, da offenbar 
fiir das feine ilalienische Gehér das ,,qua-qua“ nicht von allen Enten 
gleich ausgesprochen wird. Der Prozess endigte zwar mit einem Ver- 
gleich; aber die Herren Litiganten hatten sich in die Summe von tau- 
send Franken Gerichtskosten zu teilen! 

Doch fahren wir nun nach dem Abstecher ins Calanca im Misox 
weiter talabwarts. Wir setzen auf zwei stattlichen Bogen iiber die Ca- 
lancasca und nahern uns dem Hauptort des untern Misox, Roveredo 
(298 m, 62,4 km), dessen Name im lateinischen roboretum (Eichenhain) 
enthalten ist. Von hier werden die beriihmten Misoxer Schinken expor- 
tiert, deren delikater Geschmack auf die Kastanienmast zuriickzuliihren 
ist. Jenseits der vierbogigen, prachtigen Steinbriicke stehen die Ruinen 
der Burg der Trivulzi, der einstigen Talherren, und weiter im Neben- 
tal, wo der Weg nach dem Jorio-Pass abzweigt, die Reste von Torre 
d’Alva oder Boggiagno. Es hat in Roveredo verschiedene héhere Bil- 
dungsanstalten (Lehrerseminar, Gymnasium), die auch von Italienern 
besucht werden. Man beachte die Madonnenkirche jenseits der Moesa 
am Eingang ins Traversagna-Tal, das sich in den genannten Jorio-Pass 
fortsetzt. 


Wir bleiben auf der rechten Talseite. Die Strasse nimmt vollstaindig 
westliche Richtung an, halt sich erst am Fluss und fiihrt durch wein- 
gesegnete Gegend nach San Vittore (285 m, 64,0 km), dem letzten Grau- 
biindner Dorfe am Bernhardin. Wo der Nebenweg nach dem rechts 
oben bleibenden, durch besonders vorziigliche Weinlage ausgezeich- 
neten Monticello (310 m) abzweigt, sind wir auf der Grenze: es beginnt 
Tessiner Gebiet, und gleich darauf durchfahren wir das erste Tessiner 
Dorf, das eingangs in der Baugeschichte erwahnte Lumino (271 m, 67,5 km), 
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Bei dem darauf folgenden Castione miindet unser Weg in die Gott- 
hardstrasse ein. Man hat bei Castione seinerzeit einen grossen Stein 
mit eisernem Ring gefunden, wie man sie zum Anbinden von Kahnen 
braucht, ein Beleg fiir die schon friiher langst bestehende Hypothese, 
dass der Lago Maggiore einst bis hier herauf gereicht hat (der heutige 
Spiegel des Langensees liegt nur etwa dreissig Meter tiefer als Castione). 
Hier auf der Ebene kampierten 1799 eine bedeutende Anzahl Russen 
vom Heere Suwarows. Damals hatte ein Bergsturz bei Grono die 
Moesa zu einem See gestaut; in der Nacht brach der Fluss durch, riss 
Baume und Hauser hin und ersdufte das ganze russische Feldlager. 

Nun andern wir vollstandig unsere Richtung. Wir fahren auf der 
Gotthardstrasse direkt siidwarts iiber die Moesa-Briicke nach Arbedo 
(251 m, 70,4 km), wo im Jahre 1422 sich 3000 Eidgenossen im Kampfe 
gegen 18,000 Mann mailandische Truppen eine blutige Niederlage zu- 
zogen, aber einen ehrenvollen Riickzug erstritten. Die Graber der Ge- 
fallenen befinden sich halbwegs zwischen Arbedo und Bellinzona bei 
der Kapelle San Paolo. Gleich darauf enden wir unsere Fahrt in Bel- 
linzona (232 m, 73,5 km von Spliigen), dem Schliissel zu Bernhardin, 
Lukmanier und Gotthard, dem Hauptort des Tessins mit seinen drei 
Kastellen aus der Zeit, da die ennetbirgischen Gegenden Untertanenland 
der Kantone waren. 


Itinerar fiir den St. Bernhardin 


Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 


1450 Spliigen-Dort 


1510 Medels te r. oben 1533 m) 2,4 
1512 1,6 4,0 
1533 3 2,0 6,0 
1568 Nufenen te Sods TMs os Fans 0,7 6,7 
1562)" fs eee eeg ee) Seren. eer ne cae, /k eee 8,1 
1618 So ea area coe oy SU FR Se ee 9,8 
1624 Hinterrhein- OR te Aya. Sea 10,3 
1616 Briicke tiber den Rhein : 1,2 11,5 
1675 Spitze der ersten Kehre. . 0,6 12,1 
1830 Spitze der letzten Kehre vor Ueberschreitung des 
Masek-Baches_. ‘ 2,8 14,9 
1873 Briicke iiber den Masek- Bach (ans L. Ufer) . 0,8 15,7 
1920 Gegeniiber der Thali-Alp (1923 m). . . 0,7 16,4 
2010 Briicke iiber den Masek-Bach (ans r. Ufer) 1 17:6. 
2020 Briicke iiber den Masek-Bach (ans 1. Ufer) 0,4 17,9 
2036 Briicke iiber den Masek-Bach (ans r. Ufer) . 0,5 18,4 
2063 Passhdhe des St. Bernhardin CBereHaUR: Peeps 1,0 19,4 
1925 Cantoniera (Wegerhaus) . 3,3 22,7 
1740 Briicke iiber den Vigone- Bach 2,1 24,8 
1607 San Bernardino (Dorf) . . 2,1 26,9 
1664 Kulminationspunkt vor dem Geille e(b. Lago d’ ‘Osso) 1,9 28,8 
1530 Erste Kehre . : 1,6 30,4 
1485 Siebente Kehre . . . 1,4 31,8 
1337 Briicke iiber den Pinocchio-Bach 1,2 33,0 
1178 Briicke iiber den Balniscio-Bach . 2,2 35,2 
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Hohe Durch- 
in km laufende 
mii, M. Distanzen 
1172 San Giacomo . 0,8 36,0 
1146 Briicke iiber die Moesola 0,4 36,4 
987 Rew s! vol 3. « 1,8 38,2 
853 Anzone. . 1,5 39,7 
769 Mesocco oder Misox x (Cremeo) 1,1 408 
713 . . . . . . . . +. . . . . . . 1,0 41,8 
603 aR ME OMT Be Delete a fe Me ee 15D 43,1 
623 Soazza Saks conte Wh sae SPcane i MA as ere he 1,0: 44,1 
J 1,2 45,3 
533 0,8 46,1 
499 Beim Buffalora-Fall 1,9 48,0 
450 Cabbiolo ; 2,0 50,0 
425 Lostallo . ; 2,0 52,0 
403 Station Sorte . 255 54,5 
370 Piani : 0,6 Hoel 
360 Gegeniiber von Norantola . 1,3 56,4 
341 Cama aR hil tet 3 1,0 57,4 
330 Leggia «. aed 58,5 
335 Grono 2,3 60,8 
298 Roveredo 1,6 62,4 
285 San Vittore d 1,6 64,0 
270 Grenze zwischen Graubiinden und Tessin . 2,2 66,2 
271 Lumino . Bil bed 1,3 67,5 
248 Einmiindung in die Gotthard-Strasse : 1,9 69,4. 
250 Moesa-Briicke : 0,1 69,5 
251 Arbedo-Molinazzo . 0,9 70,4 
232 Bellinzona . ‘ ol 73,5 
Chur-Reichenau-Thusis . .... . . 26,7 km 
Thusis-Dorf Spliigen. . OR ee ted) lags 
Dori Spliigen- Batson Muara Ae Oe Kin 


Ganze Bernhardinstrecke Chur-Bellinzona 126,9 km 


18. Der Spliigen (2118 m i. M.) 
Thusis-Chiavenna 66,0 km (Chur-Thusis-Chiavenna 92,7 km) 
Hiezu Karte 21 und 20 


Der Spliigen ist der wichtigste direkte Uebergang von Graubiinden 
nach Italien und gleich dem Julier und Grossen St. Bernhard einer der 
drei grossen Romerpiasse, die mit Sicherheit als solche nachgewiesen 
werden k6nnen, zwischen der Schweiz und Italien. Er fiihrt von Chur 
(599 m ii, M.) dem Vorderrhein entlang nach Reichenau, dann dem 
Hinterrhein entlang iiber Thusis und durch die Viamala nach dem Dorf 
Spliigen im Hinterrheintal, gewinnt von hier in siidlicher Richtung auf 
der schweizerisch-italienischen Grenze die Passhéhe (2118 m) und {allt 
ungemein rasch ab durch das San Giacomo-Tal nach Chiavenna (317 m), 
dem ,,Schliissel fiir das genannte Jakobstal (Valle San Giacomo) mit 
dem Spliigen und fiir das Bergell mit Maloja-Julier-Septimer. 


Zieht man von Chiavenna nach Norden eine gerade Limnie, so teilt 
diese das Alpengebiet fast genau in zwei gleich grosse Teile, und be- 
trachtet man diese Linie aus der Vogelschau, so erscheint keine andere 
Alpenstrasse als so direkt fiir den Verkehr zwischen der Mitte Ober- 
italiens und der Mitte Siiddeutschlands geschaffen. Wenn der Spliigen 
trotzdem in dltester wie in neuester Zeit nicht die Verkehrsbedeutung 
anderer Alpenstrassen erlangt hat, so liegt das weder an der Hohe des 
Scheitelpunktes (der betrachtlich héhere Grosse St. Bernhard war von 
den Rémern viel mehr beniitzt) noch an der Schwierigkeit, die sich dem 
Wegebauer in der ,,Via mala“ entgegenstellte, sondern an den Terrain- 
verhaltnissen am Siidabhang des Passes. Es ist kein Zufall, dass man 
im San Giacomo-Tal vier oder fiinf aus verschiedenen Perioden stam- 
mende Zugangslinien nach der Passhdhe verfolgen kann. Nicht bloss 
steigt der Gebirgswall von Campodolcino bis zur Passhéhe auf elf 
Kilometer Luftlinie um mehr als tausend Meter an, sondern der Haupt- 
teil der Steigung, der sich zwischen dem Dorfe Isola und der Passhdhe 
zusammendrangt, ist den unheilvollen Naturgewalten, Schnee- und Regen- 
stiirmen, Lawinen und Rutschungen, derart ausgesetzt, dass erst die 
neueste Zeit eine dauernde Strassenanlage zu schaffen vermocht hat. 


Unmittelbare Zeugnisse auf der Strecke fiir die Benutzung des Splii- 
gen in rémischer Zeit sind kaum vorhanden. Die rémischen Meilen- 
steine fehlen — sie mOgen durch die Sorglosigkeit der Menschen ver- 
schleppt oder durch Rutschungen verdeckt worden sein —, und die Miinz- 
funde waren dusserst spirlich, Allerdings wurden kaum irgendwo auf 
den Alpenpissen weniger lokale Grabungen und Forschungen vorge- 
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nommen als am Spliigen, trotzdem ein solches Unternehmen gerade hier 
Aussicht auf Erfolg hatte, da man annehmen dari, dass nahe bei der 
Passhohe, bei der Poststation Monte Spluga, sich eine Romerstation be- 
funden habe, die auf der Peutingerschen Tafel mit ,,cunu aureu“ an- 
gegeben ist. 

Wenn wir trotzdem mit Sicherheit den Spliigen als Romerpass be- 
zeichnen diirfen, so verdanken wir das hauptsdchlich zwei Belegen, dem 
Itinerarium des Antonin und der Peutingerschen Tafel. Das Itinerarium 
Antonini, das aus dem vierten nachchristlichen Jahrhundert stammt, 
nennt zwei Romerstrassen in den ratischen Alpen. Die eine davon ist der 
Julier, die andere der Spliigen, der ebensowenig wie der Julier mit einem 
bestimmten Namen bezeichnet wird, sondern bloss mit den Stationen 
Brigantia (Bregenz), Curia (Chur), ,,Tarvesede“, Clavenna (Chiavenna), 
Comersee. Auf der Tabula Peutingeriana, die letzten Endes auf die 
unter Augustus entworfene ,,Welttafel“ des rémischen Reiches zuriick- . 
geht, sind einige Stationen mehr verzeichnet: Brigantia — Clunia (bei 
Feldkirch) — Magia (Maienfeld) — Curia — ,,Lapidaria“ — ,,Cunu 
aureu“ — ,,Tarvessedo“ — Clavenna — Comum (Como), Dariiber, wo- 
hin man die Stationen ,,Cunu aureu“, ,,Lapidaria“ und ,,Tarvessedo“ zu 
legen hat, wird spdter die Rede sein. 

Die ratischen Alpenstrassen- hatten fiir die Romer nicht die Bedeu- 
tung wie die der Westalpen, da sie nicht in ein dem Romertum erschlos- 
senes grosses Land wie Gallien, sondern nur nach einer schmalen Rand- 
provinz hiniiberfiihrten und ausserdem nach Vindelicien noch éstlichere 
Strassen (iiber den Brenner und die Reschenscheideck) zur Verfiigung 
standen. Eine Staatsstrasse ersten Ranges wie der Grosse St. Bernhard 
ist also der Spliigen nie gewesen. Es sind auch in der Umgebung des 
Spliigen fast keine Ortsnamen von lateinischer Sprachbildung zu ver- 
zeichnen, die auf eine stirkere Besiedelung der Strecke schliessen liessen. 
Wenn man nach Scheffel, dessen ,,Verkehrsgeschichte der Alpen“ sich 
durch den scharfen Blick fiir militérische und strategische Verhaltnisse 
und Méglichkeiten auszeichnet, in Erwagung zieht, dass eben durch 
den Bau einer Strasse iiber den Spliigen auch damals eine militarische 
Verbindungslinie, wie sie kiirzer und zielgerechter anderswo nicht zu 
erreichen war, zwischen Mailand und dem Bodensee, also zwischen der 
militérischen Zentrale Oberitaliens in der spatern Kaiserzeit und der 
alten augusteischen Rheinfront, geschaffen wurde, wird der Schluss ge- 
rechtfertigt sein, dass auch die Romer bei diesem Strassenbau keinen 
andern Zweck im Auge hatten, als den Saumweg in eine fiir Militar- 
transporte praktikable Bahn zu verwandeln. Der Ausbau der Spliigen- 
strasse wird daher in die erste Hilfte des dritten Jahrhunderts n. Chr. zu 
setzen sein, als gegeniiber dem andringenden Alemannentum die romi- 
schen Streitkrifte siidlich des Oberrheins und des Bodensees aus dem 
Nordausgang der ratischen Uebergangslinien herausdeployieren mussten. 

Ueber die mittelalterliche Geschichte des Spliigenpasses wissen wir 
herzlich wenig, Zwischen der Erwahnung in den rémischen Itinerarien 
und der nichsten schriftlichen Nennung des Passes liegt ein volles Jahr- 
tausend. Der heutige Name Spliigen ist identisch mit dem des Dorfes 
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Spliigen, der als ,,specula“ (Wachtturm) zu deuten ist und in Zusammen- 
hang mit der Turmruine im Dorfe Spliigen gebracht wird. In den Orten 
des Domleschg (zwischen Reichenau und Thusis) bestand schon im 13. 
Jahrhundert eine Reihe zinspflichtiger Gasthauser, und der Spliigen 
stand im Ruf, von den deutschen Kaisern fiir ihre Italienziige beniitzt 
worden zu sein (von Barbarossa 1162 auf seinem vierten Zug nach 
Italien vor der Zerst6rung Mailands?). Aber die mittelalterlichen Auto- 
ren ersparen sich die genaue Angabe der Reiseroute im Hochgebirge 
selber. Dass der Uebergang iiber den Spliigen beschwerlich und ge- 
fiirchtet war, darf man wohl aus dem ,,Kosenamen“ der am Siidabhang 
liegenden Orte Isola und Campodolcino schliessen, die dem Reisenden 
nach den Schrecken der unwirtlichen Hohe als rettende ,,Insel“ oder als 
,Slisses Gefilde“ erscheinen mochten. 

Nicht bloss die Unwirtlichkeit der alpinen Strecke zwischen dem 
Dorie Spliigen und Campodolcino erschwerte den Uebergang. Ober- 
halb Thusis durchzieht heute der Spliigen die wilde Felsenschlucht 
Viamala, die fiir die Technik des Mittelalters, ebenso wie fiir das 
romische Altertum, ein uniiberwindliches Hindernis bildete. Bis zum 
fiinfzehnten Jahrhundert musste diese Schlucht auf einem sehr beschwer- 
lichen Umwege umgangen werden, der nicht bloss die Viamala, sondern 
auch die Rofna-Schlucht westlich umzog. Ein sechs Fuss breiter Weg, 
der teilweise erhalten ist und als rémische Anlage gilt, fiihrte vom 
Heinzenberg iiber den Nolla oberhalb Thusis, durch den sogen, diirren 
Wald oberhalb der Dérfer Lon, Mathon und Wergenstein und iiber die 
Alp Annarosa und iiber Sufers nach dem Dorfe Spliigen. Vielleicht be- 
riihrte er Thusis iiberhaupt nicht und ging schon von Rhiziins aus, oder 
er stieg von Thusis am Ufer des Nolla steil hinauf iiber eine Pass- 
hohe, die 100 Meter hoher liegt als die ScheitelhGhe des Spliigen selber, 
und erklomm einen zweiten Pass von 2079 m Hohe, um dann bei Sufers 
ins Hinterrheintal abzusteigen und iiber Spliigen Dorf ungefahr der 
heutigen Richtung zu folgen.*) Unter solchen Umstinden war ein regel- 
massiger, auch den Winter hindurch dauernder Verkehr iiber den Splii- 
gen so gut als ausgeschlossen. 

Im dreizehnten Jahrhundert erfolgte die Kolonisierung des obern 
Hinterrhein- oder Rheinwaldtales durch deutsche Besiedler (,,Walser“), 
und diese Kolonisation hat dem Spliigen wie auch dem von diesem im 
Dorf Spliigen abzweigenden Bernhardin eigentlich erst Leben gegeben. 
Hatten doch die Bewohner der Passgegend grosses Interesse an der 
Aufrechterhaltung eiies gesicherten Verkehrs, da ihnen die Beférderung 
der Waren regelmassigen Verdienst brachte. Im vierzehnten Jahr- 
hundert machte der Spliigen dem Lukmanier und dem Septimer bereits 
Konkurrenz, trotzdem die Viamala noch nicht erschlossen war; Kaiser 
Karl IV. verbot 1359 den Bau des Spliigen zugunsten des Septimer. 
1443 war der Verkehr im Rheinwaldial so lebhaft, dass Graf Heinrich 





*) Wir kommen weiter unten, vom Dorf Spliigen ausgehend, aus- 
fiihrlicher zuriick auf den mutmasslichen Verlauf des Rémerweges zur 
Umgehung von Viamala und Rofna-Schlucht. 
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dem Ort Spliigen einen Wochenmarkt und einen Jahrmarkt verlieh, 
hauptsdchlich in Hinsicht auf den Wollehandel ,,wohl gar eine Messe im 
Angesicht der Gletscher, die die Quelle des Rheins umgeben“ (Schulte). 


Ein neuer Aufschwung des Spliigen datiert von der Eroffnung der 
Viamala her, einer Tat, die mit der Erschliessung der Schéllenen in 
Parallele zu setzen ist. Bloss schufen die Leute von Ursern einen bis 
dahin nicht vorhandenen Weg, wahrend die Biindner auf einem schon 
bestehenden eine bedeutende Verkehrserleichterung zustande brachten. 
Dieser erste Durchbruch der Viamala zwischen Rongellen und Zillis 
erfolgte 1473 unter dem Patronate des Grafen Georg von Werdenberg 
durch die Gemeinden Thusis, Cazis und Masein mit Hille von Schams, 
Rheinwald, Misox und Cleven. Auch so wird der Weg immer noch 
beschwerlich genug gewesen sein. 1599 berichtet wenigstens der Basler 
Kauimann Andreas Ryif vom Spliigen als ,,ein bdser sorglicher Berg 
zu reisen. Ueber Cleven (Chiavenna) sind bése, stotzige, hohe Halden 
und beim Hinterrhein (eben in der Viamala) in der Enge zwischen den 
engen hohen Felsen sorgliche von Holz gemachte Strassen, an die 
Felsen gekleibt, die da der Lange nach gar hoch iiber dem Wasser 
des Hinterrheins an den Felsen kleben, wie ein Schwalbennast an einem 
Trom (Dachgesims), nicht breiter, dass dann ein Saumross passieren 
kann. Ich wollte lieber iiber den Gotthard zweimal, als einmal iiber 
den Spliegen reisen“. 

Eine weitere Verbesserung der Strecke brachte der Bau der ersten 
und zweiten Briicke in der Viamala im Jahre 1738/39 durch Bau- 
meister Wildner von Davos. Aber auch damit war die Strasse noch 
nicht ganz durch die Schlucht gefiihrt. Zwischen Thusis und Rongellen 
ging der Weg, der heute noch als ,,alte Strasse“ bezeichnet wird, hoch 
iiber den Wald von Crapteig. Warum der untere Teil der Schlucht nicht 
schon damals gangbar gemacht wurde, ist nicht klar. Es wird wohl 
weniger an technischen als an finanziellen Hilfsmitteln gefehlt haben. 
Jedenfalls entstand damals fiir die unausgebaute Strecke Thusis- 
Rongellen der Spottname ,,Verloren Loch“. Vd6llig fahrbar gemacht 
wurde die Viamala erst durch Ingenieur Poccobelli im Jahre 1822, 
als die untere Schlucht chaussiert, die dritte Briicke gebaut und die 
Zufahrten erweitert wurden. 

Damit gelangen wir zur letzten Phase der Baugeschichte. Der 
moderne Ausbau des Spliigen ging Hand in Hand mit dem des Bern- 
hardin *) und wurde 1818 begonnen. Nur eine unserer Alpenstrassen 


*).Da baugeschichtlich die Strecke Chur-Spliigen Dorf-Bernhardin- 
Misox als Bernhardin-Pass eine Einheit bildet, von dem die Strecke 
Spliigen Dorf-Spliigen Passhdhe als ,,Spliignerstrasse“ abzweigend eine 
weitere Einheit darstellt, haben wir aus praktischen Griinden diesen Teil 
der Baugeschichte des Bernhardin mit der des Spliigen vereinigt. Als 
Spliigen im heutigen Sinne fassen wir dagegen die Strecke (Chur)- 
Thusis-Spliigen Dort- pines Passhdhe-Chiavenna zusammen; als Bern- 
hardin enthalt unsere Darstellung die Strecke Spliigen Dorf-Bernhardin 
Passhohe-Misox-Arbedo (-Bellinzona). 
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ist alter, der Simplon. Es war am Anfang der grossartigen biindneri- 
schen Alpenstrassenpolitik, als Graubiinden und Tessin im Jahre 1817 
eine Uebereinkunit fiir den Bau des Bernhardin schlossen; die Regie- 
rung von Piemont verpflichtete sich zu einem Beitrag von 280,000 Fr. 
Da Graubiinden zugleich mit Oesterreich iiber die Anlegung der 
Spliigenstrasse unterhandelte, trat Tessin 1818 vom Vertrage zuriick; 
aber der Grosse Rat von Graubiinden fasste, in richtiger Wiirdigung 
der Verhiltnisse, mutig den folgenschweren Beschluss, es sei bei dem 
einmal beschlossenen Unternehmen zu verharren, und damit war der 
Bau des Bernhardin gesichert. 

Da die Beschaffung der Geldmittel damals schwierig war, erklarte 
sich der hiefiir eine Aktiengesellschaft bildende Speditionsstand Chur 
zu einer Beitragsleistung von 300,000 Gulden (510,000 Fr.) fiir den 
Bau des Bernhardin bereit, verlangte aber die Amortisierung dieser 
Summe durch eine Abgabe von dreissig Kreuzern fiir jeden beforderten - 
Zentner. Spater kamen von der gleichen Seite 36,000 Gulden dazu und, 
als die Kosten den Voranschlag iiberschritten, weitere 90,000 Gulden. 
Piemont bewilligte ebenfalls einen Nachtragskredit von 150,000 mai- 
landischen Lire und erteilte die Zusicherung ungehinderter Ausfuhr 
einiger Landeserzeugnisse, insbesondere von Korn. Nach drei Jahren, 
im September 1821, war der Bernhardin fahrbar und zwei Jahre spater 
ganzlich ausgebaut. 

Zugleich mit der Erstellung des Bernhardin wurde der Bau des 
Spliigen von Spliigen Dorf bis zur lombardischen Grenze ausgeliihrt.. 
Oesterreich verpilichtete sich zum vollen Ersatz der simtlichen Bau- 
kosten und gab die Zusicherung der offenen Zufuhr eines gewissen 
Quantums von Lebensmitteln aus den Gsterreichischen Staaten nach 
Biinden. Es bot noch giinstigere Bedingungen an, das heisst einen nam- 
haften Beitrag an den Bau der Strasse von Chur nach Spliigen Dorf, 
wenn Graubiinden auf den Bau des Bernhardin verzichte. Man darf 
es den Biindnern hoch anrechnen, dass sie jede Zumutung, die auf die 
Beschrainkung des freien Verkehrs hinzielte, schlankweg ablehnten. In 
intriganter Weise hatte iiberdies Oesterreich den Kanton Tessin zur 
Uebernahme der Verpilichtung bewogen, jede Verbesserung oder Ab- 
anderung des bestehenden sehr mangelhaften Strassenstiicks des Bern- 
hardins auf Tessiner Gebiet zu verhindern. Erst 1823 wurde zwischen 
den Beteiligten, Oesterreich, Piemont, Graubiinden und Tessin, eine 
Vereinbarung getroffen, die diese Bestimmung aufhob und die vollige 
Chaussierung des Bernhardin erméglichte. 

Die Kosten der ersten Anlage von Spliigen und Bernhardin auf 
Graubiindner Gebiet von Chur aus betrugen 1,992,000 Fr. Durch das 
Hochwasser von 1834 (von spatern Katastrophen abgesehen) wurde 
die Strasse an 72 Stellen unterbrochen, 24 Briicken mussten neu erstellt 
und die Strasse stellenweise auf der andern Talseite gefiihrt werden. 
Spiter wurde die Spliigenstrasse aus dem Bereich des Hausernbaches 
verlegt und 1841 die grosse Lawinengalerie sowie das Berghaus auf 
Spliigen erstellt. Damit stiegen die Kosten fiir die gesamte Strassen- 


— 236 — 


anlage auf Graubiindner Gebiet auf 3,190,800 Fr., was auf den Kilo- 
meter 24,980 Fr. ausmacht. Die Strasse ist meist sechs Meter breit 
(einzelne Strecken am Bernhardin nur vier Meter) und hat nirgends 
mehr als neun Prozent Steigung. Fiir die Kosten der Strecke auf italie- 
nischem Gebiet fehlen uns die grundlegenden Angaben; das geogra- 
phische Lexikon der Schweiz gibt die Auslagen fiir die ganze Strecke 
Chur-Spliigen-Chiavenna auf 1,943,200 Fr. an, nicht mitgerechnet die 
unentgeltliche Abtretung des Rohmaterials (Holz, Steine, Kies und Kies- 
fuhren yon Seite der Gemeinden). 

Die moderne Spliigenstrasse ist bedeutend kiirzer als der alte 
Romerweg, dessen Linge nach der Peutingerschen Tafel 79 Milien 
gleich 117 Kilometer betrug. Zum Teil wenigstens erklart sich die Dif- 
ferenz durch den Umweg zur Umgehung der Rofna- und Viamala- 
Schlucht. 

Der Spliigen war in den dreissiger Jahren des letzten Jahrhunderts 
bei den Kaufleuten sehr beliebt, da Oesterreich den Pass begiinstigte, 
so dass die Fracht wegen des schweizerischen Strassenzollsystems auf 
dem Spliigen billiger war als z, B. auf dem Gotthard. 1856 wurden 
auf dem Spliigen 270,000 Zentner Kauimannsgiiter und 1876 iiber 
30,000 Personen beférdert. Durch den Bau der Mont Cenis-Bahn und 
der Brenner-Bahn, noch mehr aber durch die Eréffnung des Gotthard- 
Tunnels, ist der Passverkehr stark zuriickgegangen. In weiter Ferne 
liegt die Verwirklichung des Projekts, das den Spliigen als Verkehrs- 
.Strasse noch mehr entwerten wird: die Spliigenbahn. 


* * * 


Wir beginnen unsere Reise in Chur, romanisch Cuéra, ladinisch 
Coira (599 m), dem Schliissel fiir die ratischen Alpenstrassen auf der 
Nordseite, wie es Chiavenna auf der Siidseite ist. Wohl bald nach der 
Unterwerfung Ratiens durch die Romer (15 y. Chr.) ist Curia Raetorum 
gegriindet worden, wahrscheinlich an der Stelle des alten ,,Dorfli* auf 
dem linken Ufer der Plessur, wie man aus besonders zahlreichen Funden 
romischer Miinzen und Geratschaften schliessen darf. Vom Castrum 
auf der Felsstrasse, die heute den bischdflichen Hof tragt, steht nur 
noch der Turm Marsél, wahrend ein zweiter, Spinél, zerfallen ist. 
Zeitweise war Chur wegen der Wichtigkeit seiner Lage das Haupt- 
quartier der rémischen Imperatoren; um die Mitte des vierten Jahr- 
hunderts hielt Kaiser Konstantin hier sein Standlager. Bis zur Er- 
offnung der Gotthardbahn der belebte Stapelplatz des riesigen Transit- 
verkehrs iiber die Italienpasse, hat Chur seine Verkehrsbedeutung zum 
grossen Teil verloren. 

Wir durchfahren die Churer Vorstadt und haben den Calanda, das 
Wahrzeichen Churs, zur Rechten. Das zur Rheinbriicke fiir das jen- 
seitige Neufelsberg abzweigende Strisschen lassen wir rechts; Altfels- 
berg, das mehr westlich liegt, wurde 1850 zum grossen Teil durch 
einen Bergsturz vom Calanda verschiittet und aus milden Gaben dann 
Neufelsberg (romanisch Fagoign) aufgebaut. Gegeniiber am Calanda 
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betrieb man am Anfang des 18. Jahrhunderts ein Goldbergwerk, jedoch 
ohne grossen Erfolg. 

In der Nahe der Bahn durchzieht unsere Strasse Ems (romanisch 
Domat, lateinisch Amisium) inmitten mehrerer Schutthiigel, der am 
weitesten vorgeschobenen Triimmerreste des prihistorischen Berg- 
sturzes von Flims. 1766 ist ein grosser Teil des Dories abgebrannt. 

Wir folgen weiter der Bahnlinie und iiberschreiten auf 68 Meter 
langer eiserner Gitterbriicke (die technisch interessante alte Holzbriicke 
nach Reichenau, romanisch kurz ,,il punt“ oder ,,ponsol“ genannt, 
ist 1880 abgebrannt) den vereinigten Hinter- und Vorderrhein bei 
Reichenau (603 m, 10,4 km von Chur), das aus dem gleichnamigen 
Schloss und seinen Nebengebiuden besteht. An die Stelle eines uralten 
Turms, La Punt, trat spater ein bischéfliches Schloss. Dieses war am 
Ende des 18. Jahrhunderts eine Erziehungsansialt, an der Zschokke 
wirkte und wo der fliichtige Louis-Philippe, Duc d’Orléans, unter dem 
Namen Chabaud als Lehrer der Mathematik und des Franzésischen acht 
Monate lang eine Asylstaitte fand. Spiter hat er an die Stelle seines 
Wirkens von Paris aus zwei Bilder gesandt; das eine zeigt ihn als 
KOnig, das andere als Schulmeister, 1819 kam das Besitztum an die 
Familie Planta, die die Gartenanlagen dem Publikum offen halt, Man 
beachte vom Pavillon im Garten den Zusammenfluss der beiden Rheine. 
Nicht weit von der Strasse sind noch Walle und Graben zu sehen, die 
1799 angelegt wurden, als die Oberlinder durch die Franzosen eine 
blutige Niederlage erlitten. 

In Reichenau zweigen wir von der Flimser Strasse (der nérdlichen 
Zufahrt zum Oberalppass) links ab und gelangen auf der letzten Briicke 
des Vorderrheins auf die ,Jsla“ (Insel) benannte Landzunge zwischen 
dem hier zusammenstrémenden Vorder- und Hinterrhein. In dem als- 
bald folgenden, im Sommer 1909 abgebrannten und modern wieder er- 
standenen Bonaduz lassen wir die nach Versam und Ilanz fiihrende 
Oberalppass-Variante rechts, um den bis Thusis ebenen Talboden des 
Domleschg, eines der reichsten Taler Graubiindens, zu durchfahren. 
Domleschg ist eigentlich die Bezeichnung des Ostufers des Hinter- 
rheins, wahrend das Westufer als das Gebiet des Heinzenberg bezeich- 
net wird. Die durch ihre Fruchtbarkeit ausgezeichneten Talhange kon- 
irastieren auffallig mit der wiisten Talsohle des verheerenden Flusses, 
dem gewaltige Damme eine Menge verlorenen Landes abzugewinnen 
suchen. Alle Augenblicke erscheint eine vorspringende Burg oder 
Kirche; romanische Ortsnamen wechseln mit deutschen, 

Nach dem romanischen Bonaduz (links die St. Georgen-Kapelle mit 
mittelalterlichen Wandgemalden) fahren wir schnurgerade nach Rhia- 
ziins mit dem Schloss Rhaziins auf rheinbespiiltem Felsen, dessen Er- 
bauung von der Sage auf Raetus den Etrusker zuriickgefiihrt wird. Erst 
wo die Felsen den Strom enge einschliessen, beginnt geographisch das 
eigentliche Domleschg mit seinen 23 Ortschaften und 21 Burgen, Es 
erOffnet sich eine prachtige Aussicht, links vom Statzer Horn bis zum 
Einschnitt des Schyn-Passes, aus dem nach und nach die weissen Gipfel 


ae 


der Cima da Flex und des Piz d’Err, dann des Piz Michél und das 
Tinzenhorn herausschauen. Spater wird auch der Piz Kesch sichtbar. 
Rechts yom Piz Curveér, direkt im Siiden, erscheint die Scharte der 
Viamala neben dem Felsmassiv von Hochrealta; dariiber thront der 
Piz Beverin, und weiter rechts schliesst sich daran der Heinzenberg mit 
seinen zahllosen Doérfern an prachtigem Wiesenhang. 


Das Domleschg (Tumiliasca) hat eine sprachlich und konfessionell 
ausserordentlich gemischte Bevélkerung, In dem milden Klima gedeiht 
neben der Rebe stellenweise auch noch der Maulbeerbaum und die 
Edelkastanie. Wir lassen nach Rhaziins die ans rechte Ufer gegen Dori 
und Bad Rothenbrunnen fiihrende Briicke links. Die séiulenartige Turm- 
ruine unterhalb des Dorfes ist Nieder-Juvalta, die hinter dem Dorie 
Ober-Juvalta. Parallel mit dem Hinterrhein verlaéuft unsere Strasse, 
ohne vor Cazis ein grésseres Dorf zu beriihren. Die Ortschaften liegen 
jenseits: zunichst Tomils (romanisch Tumegl), das dem Domleschg seinen 
Namen gegeben hat, mit dem der Familie Juvalta gehorenden Schloss Or-- 
tenstein, dariiber das Kirchlein von St. Lorenz, links hinter uns hoch 
iiber dem Tal Feldis mit seiner weissen Kirche und das Doppeldorf 
Purz-Scheid. Es folgt an der jenseitigen Talstrasse Paspels mit den 
Ruinen Alt- und Neu-Sins und (gegeniiber der gleichnamigen Station an 
unserem Ufer) Rodels mit Schloss Riedberg, wo der_,,biindnerische 
Wallenstein“ Jiirg Jenatsch 1625 seinen Gegner Pompejus Planta mit 
der Axt erschlug. Wir haben unterdessen Realta mit der kantonalen 
Korrektionsanstalt durchlahren und gelangen nach Cazis, dessen Domi- 
nikanerinnenkloster (jetzt Erziehungsanstalt) um das Jahr 700 vom 
Bischof Paschalis und seiner Frau Aesopea, einer Gralin von Hoch- 
realta, gestiftet wurde, ,,woraus beweisslich, dass zur selbigen Zeit die 
Bischéfe noch im Ehestand gelebet. Jenseits des Rheins liegt Fiirstenau 
mit seinem Schloss und weiter vom Uler entfernt Scharans, wo Jiirg 
Jenatsch seine Laufbahn als einfacher Landpiarrer begann. Wir gelan- 
gen zunichst zum Hof Summaprada gegeniiber der Einmiindung der 
Albula in den Hinterrhein, und rechts iiber uns erscheint die Kirche 
des Dories Masein am Heinzenberg und das restaurierte Schloss Tag- 
stein; jenseits auf der Landzunge zwischen Albula und Hinterrhein 
liegt Sils i. Domleschg mit dem Schlosse Baldenstein. Nach kurzer Zeit 
erreichen wir Thusis (722 m, 27,0 km von Chur), wo der eigentliche Pass, 
d. h. die Bergstrecke, beginnt. 

Thusis (romanisch Tusaun und Tosana), dessen Bewohner deutsch 
sprechen, wird als Luftkurort und Uebergangsstation fiir Davos und 
das Engadin viel besucht, weist aber lange nicht mehr den Verkehr aut 
wie vor der Eréfinung der Gotthardbahn, da jahrlich 30,000 Postrei- 
sende von hier iiber den Spliigen zogen. 1156 wird es urkundlich zum 
erstenmal als Tosana genannt. Fiinimal, zuletzt 1845, ist der Ort durch 
Feuer ganz oder teilweise vernichtet worden. Vor allem aber litt 
Thusis unter den Verheerungen des Nolla, den wir am Ende des Dorifes 
iiberschreiten, ein wildes, gefahrliches Bergwasser, das zu gewdhn- 
lichen Zeiten oberhalb der Briicke so harmlos erscheint, als ob der 
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grossartige Briickenbau Verschwendung wire. Schon im 17. Jahrhundert 
aber nennt ihn Sprecher von Berneck ein ,wiitendes Wasserli*. Vor 
der Korrektion hatte der Nolla bis zu 38 Prozent Gefille und schwoll 
mit Geschiebe zeitweise so gewaltig an, dass er den Hinter- 
rhein zuriickstaute, das fruchtbare Domleschg iiberschwemmte und 
seine unheilvolle Wirkung sogar noch im St. Galler Rheintal durch Ge- 
schiebeablagerungen dusserte, Seit 1870 ist der Nolla verbaut worden; 
an die gegen 600,000 Franken betragenden Kosten leistete der Bund 
eine Subvention von iiber 220,000 Franken. Wahrscheinlich hat der 
Nolla schon auf den Namen von Thusis eingewirkt, der in Zusammen- 
hang mit ,,tosa“ gebracht wird, einem auch sonst haufig vorkommenden 
Appellativum fiir ein ungestiimes Wildwasser, 


Sobald wir den Nolla’ iiberschritten haben, lassen wir die hier ab- 
zweigende Schynstrasse (nach Tiefenkastel und Julier-Albula) links und 
fahren geradeaus der Via Mala entgegen. Links in der Hohe, jenseits 
des Hinterrheins, erheben sich auf einem riesigen Felsklotz, 250 Meter 
senkrecht iiber dem Fluss, die Ueberreste der alten Feste Hohen Ritien 
oder Hochrealta, der Sage nach eine Griindung des Etruskers Raetus 
aus dem 7. Jahrhundert. Als sich das Volk des Domleschg gegen Kon- 
rad von Hohen Ratien empérte, verband dieser seinem Streitross die 
Augen und ritt, um nicht in die Hinde der auistandischen Bauern zu 
gelangen, in den Abgrund, eine Episode, die dem schweizerischen Maler 
Stiickelberg als Vorwuri fiir sein bekanntes Bild gedient hat, Zwei 
Tiirme sind wieder ausgebaut und bewohnt. Nach der hier oben Jo- 
hannes dem Taufer geweihten Kirche, die lange die einzige des Dom- 
leschg war, heisst der Burgfelsen auch Johannisberg. Grossartig ist 
von der Hohe die Aussicht ins Domleschg und in die Schlucht der 
Viamala. 


Der erste Teil der Schlucht, die wir nun hinter Thusis betreten, 
wurde friiher in der Erinnerung an den stecken gebliebenen Strassen- 
bau als ,,Verloren Loch“ bezeichnet. Heute wendet man diesen Namen 
falschlich meist auf den 60 Meter langen Strassentunnel vor Rongellen 
an. Ganz iiberraschend wirkt der Wechsel des Lichts in dieser diistern 
Felsenenge, wenn man an einem sonnigen Tage von Thusis herkommt. 
Zu beiden Seiten steigen die Felswainde 500 Meter senkrecht hinauf. Von 
einem Mauervorsprung, dem sogenannten Kanzeli, blickt man zum 
letztenmal zuriick auf Hohen Ratien, Thusis und das Griin des Heinzen- 
bergs. Dann nimmt uns ein Strassentunnel auf, das schon genannte 
»Verloren Loch“, in dem die Strasse vom herabtropfenden Wasser be- 
standig schmutzig ist. Nun folgt eine kurze Steigung, und bei der 
ersten Strassenbiegung nach dem Tunnel lohnt es sich, fast senkrecht 
auf den in der Tiefe tosenden Fluss hinabzuschauen, Nachdem wir um 
eine Felsenecke gekommen sind, liegt vor uns eine friedliche Hauser- 
gruppe mit Obstbaumen, Rongellen, in einer kleinen Erweiterung der 
Schlucht, Hier miindete die alte Strasse von Thusis her, noch jetzt als 
Spazierweg beniitzt, Links, auf der andern Talseite, steigt die ungeheure 
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Im Domleschg 


Wand des 600 Meter tief abfallenden Traversinertobels empor, und 
dariiber liegen die Alphiitten von Mutten, 

Nun schliessen sich die Felsen wieder, und es beginnt die eigent- 
liche Viamala. Wir durchfahren eine kurze, zum Schutz gegen Stein- 
schlag und Lawinen errichtete Galerie, und die erste Viamala - Briicke, 
schon 1738 erbaut, fiihrt uns hiniiber ans rechte Ufer. Bereits hier hat 
man einen guten Ueberblick. Ein mit vieler Kunst angelegter Weg, d.h. 
eine Steintreppe mit eisernem Gelainder und 248 Stufen, fiihrt seit 1903 
durch die Felsen in die Tiefe. Von der Briicke blickt man hinab in die 
schwindelnde Tiefe, wo es wie in einem Hexenkessel brodelt. Gleich 
wird auch die zweite Briicke sichtbar, die uns ans linke Ufer zuriick- 
bringen wird, und bald erscheinen die Schneefelder der Suretta. Hier 
auf der zweiten Viamala-Briicke, die aus dem Jahre 1739 stammt, hat 
man das grossartigste Bild der Schlucht. 48 Meter tiefer windet sich 
der Rhein durch eine enge Felsenspalte, so dass sich die Wande oben 
fast beriihren; im Jahre 1834 stieg das Hochwasser bis zum Scheitel 
des Briickenbogens. Auf der linken Talseite sind noch die Spuren des 
ehemaligen Saumpfades zu erkennen, der, Steinschlagen und Lawinen 
ausgesetzt, den Namen eines ,,bdsen Weges“ nicht mit Unrecht fiihrte. 

Nach der zweiten Briicke weichen die Felsen zuriick, und an ihre 
Stelle treten Wald und Wiesen: die Viamala ist zu Ende. Wir setzen 
auf der dritten Briicke ans rechte Ufer iiber und treten in eine ebene 
Talstufe, das Schams mit einer Reihe von Ortschaften. Der Baumwuchs 
ist hier oben nur sparlich; noch gedeihen aber Korn und Kartof- 
feln. Das ganze Schams war einst ein Seebecken, bis sich das Wasser 
des Hinterrheins einen Ausgang durch die Viamala sigte: das klas- 
sische Beispiel fiir das Zustandekommen eines Quertales in den schwei- 
zerischen Alpen. 

Wir lassen Reischen links oben abseits und gelangen nach Zillis, 
romanisch Ciraun (947 m, 9,3 km von Thusis), mit der dltesten Kirche 
des Tales. Schiff und Turm sind romanisch; die beriihmten Decken- 
gemialde stammen aus dem 12. Jahrhundert. Weiterhin erscheinen jen- 
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seits des Flusses Donath und Fardiin mit den Triimmern der gleich- 
namigen Burg, deren letzter Vogt um die Mitte des fiinfzehnten Jahr- 
hunderts den Aufstand der Schamser dadurch veranlasst haben soll, 
dass er im Hause eines von ihm gehassten Untertanen namens Johann 
Chaldar in den eben zum Mittagessen aufgetragenen Brei spuckte, wor- 
auf ihn der Bauer an der Gurgel packte, das Gesicht des Zwingherrn 
in den heissen Brei driickte und den Vogt mit den Worten erwiirgte: 
»Malgia tez la buglia ca ti has cungieu“ (Friss selber den Brei, den du 
dir gewiirzt). 

Auf der Weiterfahrt bleiben Casti und Clugin mit der Turmruine 
Cagliatscha rechts, Pignieu links. Bad Pignieu liegt an der Strasse bei 
der Briicke iiber den Pignieuer Bach, die die Inschrift tragt: ,,Jam patet 
via hostibus et amicis. Cavete Rhaeti! Simplicitas morum et unio serva- 
bunt avitam libertatem“. Ein schnurgerades Strassenstiick bringt uns 
nach Andeer (979 m, 12,9 km von Thusis), das uns schon ganz italie- 
nisch anmutet. Hat doch die Dorfstrasse zwei der Spurbreite der 
Wagen angemessene Granitplattengeleise, wie es in Italien Sitte und 
diesseits des Gotthards auch in Altdorf zu sehen ist. Links in der Hohe 
beherrscht Piz la Tschera (2632 m) das Tal. Andeer ist der Hauptort 
des Schams, dessen Bewohner reformiert sind und romanisch sprechen. 
Bis zum Anfang des 18. Jahrhunderts wurde hier Bergbau auf Gold, 
Silber, Kupfer, Blei und Eisen betrieben; heute sind die Bergwerke zer- 
fallen. 

Nach Andeer bringt uns eine Kehre an den Waldrand und zum Hof 
Barenburg oder Bernburg. Auf dem Felsen zwischen der Strasse und 
dem Fluss, 60 Meter héher, steht der Turm des ehemaligen Schlosses. 
Dann geht es nach zwei Kehren an den Fluss, und wir stehen am 
Eingang der Rofna-Schlucht, die man auch als ,,innere Viamala“ be- 
zeichnet. Sie ist lange nicht so grossartig wie die eigentliche Viamala, 
ware aber ohne die Konkurrenz der Nachbarschaft sicher beriihmter, 
als sie es ist, In unzahligen Stromschnellen und miachtigen Wasser- 
stiirzen eilt hier der Hinterrhein von einer hdhern Talstufe ins Schams 
hinunter. Wo die Kehren der Rofna-Schlucht beginnen, miindet von 
links ein Strasschen ein, das 1889—95 von den Biindnern 19 Kilometer 
lang mit einem Aufwand von mehr als 400,000 Franken erbaut wurde 
und das Averser Tal an die Spliigenstrasse anschliesst. Das Avers, 
dessen oberste Ortschaft Juf (2133 m) das héchste Schweizer Dorf ist, 
gilt mit Recht als eines der interessantesten Tiler unseres Landes. Trotz 
der geographischen Einheit ist das Avers historisch, politisch und 
sprachlich doch in zwei Teile geschieden: der obere Teil oder das 
eigentliche Avers, das bis zum Einfluss des Wildbaches aus der italieni- 
schen Val di Lei reicht, und die Val Ferrera von hier abwarts bis zur 
Spliigenstrasse. Der Avner oder Averser spricht deutsch, der Be- 
wohner der Val Ferrera romanisch, Auch gehdrt das eigentliche Avers 
sonderbarerweise politisch zum Rheinwaldkreise. Der deutsche Dialekt 
nahert sich dem des Rheinwaldes, und diese deutsche Sprachinsel ist 
jedenfalls auch durch die Einwanderung der deutschen Walser des 
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Rheinwaldes kolonisiert worden (wahrend man friiher an eine hohen- 
staufische Kolonie zum Schutze der Passe gedacht hatte). Schon im 
dreizehnten Jahrhundert war die deutsche Besiedelung vollzogen; die 
Ortsnamen wie Cresta, Campsut und Juf lassen jedoch darauf schlies- 
sen, dass friiher hier Romanen sesshaft waren. Der obere Teil des 
Tales ist fast ganz baumlos, Getreide wiachst keines, die Kartoffel nur 
sparlich, und als Brennmaterial verwenden die Bewohner den getrock- 
neten Diinger ihrer Viehherden. Doch hat das Tal iippigen Graswuchs, 
ist reich an Gemsen, Murmeltieren, Schnee- und Steinhiihnern, und vor 
nicht allzulanger Zeit war der Bar kein seltener Gast im Avers. 

In der ersten Kehre der Rofna-Schlucht steht ein einfaches, aber 
gutes Gasthaus, von dem aus die Hinterrheinschlucht mit den Rofna- 
fallen zuganglich gemacht wurde: an einer Stelle kann man hinter dem 
Wasser des Falles durchgehen. Wer einkehrt, wird einigermassen 
erstaunt sein iiber die sprachlichen Verhialtnisse der Familie des Be- ~ 
sitzers. Diese war Jahre lang in San Francisco ansissig, kehrte aber 
nach dem grossen Erdbeben in die schweizerische Heimat zuriick. Da- 
mit die Kinder das englische Sprachgut nicht verlieren, redet die 
Familie unter sich englisch, mit den Giasten jedoch nach Belieben 
deutsch, romanisch oder italienisch. 


Vom Gasthaus zur Rofna-Schlucht zieht sich die Strasse in vielen 
Windungen durch prachtigen Tannenwald hinauf bis zur ,,Landbriicke“, 
die man auf alteren Ansichten der Spliigenstrasse oft abgebildet sieht, 
die aber jetzt bloss noch aus den Pfeilertundamenten besteht. Datiir 
haben etwas weiter oben, bei der Sufner-Schmelze (1346 m), unsere 
Soldaten eine neue, stattliche, gedeckte Holzbriicke erbaut. Kurz vorher 
Offnet sich der Blick in das von einem wilden Bergwasser durchzogene 
Suretta-Tal. Der Hinterrhein bildet grossartige Wasserfalle, Nun durch- 
zieht die Strasse ein Felsentor, Sassa plana genannt, lasst das stattliche 
Dori Sufers jenseits einer neuen steinernen Rheinbriicke, die seit einigen 
Jahren eine gedeckte holzerne ersetzt, rechts und setzt dann selber auf 
kiihner Briicke iiber den in tiefer Schlucht dahinbrausenden Hinter- 
rhein, und nach einem kurzen Anstiege entialtet sich die Alpenland- 
schaft des Rheinwaldes (Val Rhein), links Tambohorn, Guggerniill und 
Einshorn, im Hintergrund des Tales das Hochberghorn, iiber das ein 
schmaler Streifen des Rheinwaldhorns heriiberschaut, rechts der kahle 
Kalkberg. Dann eine kurze Strecke in flachem Talboden, und wir sind 
im Dorfe Spliigen (1450 m, 26,7 km von Thusis) an der Gabelung von 
Spliigenpass und Bernhardin, dem Hauptort des Rheinwaldtales. 

Vor Spliigen steht rechts von unserer Strasse die Ruine ,,zur Burg“, 
die dem Spliigen (,,specula* durch Metathese zu ,,speluga“ geworden) 
seinen Namen gegeben hat. Hier miindet der alte Romerweg von Rha- 
ziins oder Thusis her. Oberhalb der Kirche von Spliigen ist der Weg, 
nicht ganz zwei Meter breit, noch erhalten, Er zog sich am Fusse des 
Kalkbergs nach Sufers talabwarts (am linken Ufer), stieg dann n6rdlich 
aufwarts nach Perfils, um die Rofna und Viamala zu vermeiden, bog, 
den bei Donath ins Schams miindenden Tobel umgehend, nach Westen 
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aus und gelangte auf die grosse Alp Arosa oder Annarosa (2274 m), wo 
die Ruinen einer ehemaligen Sust und eines Badehauses vorhanden sein 
sollen, erreichte also eine den Spliigen selber iibertreffende Passhdhe. 
Weiterhin hielt sich der Weg iiber den Dériern Wergenstein, Mathon 
und Lohn und gelangte nach dem Maiensiss Saisa oder Saissa (1512 m), 
zwei Kilometer siidsiidwestlich von Thusis, um nach diesem Ort abzu- 
fallen. Wahrscheinlicher ist die Variante, die auf 1135 Meter Hohe 
im Loch“ den Nolla iiberschreitet und Thusis vermeidend, iiber Urmein 
und Praéz nach Rhaziins gelangt. Das genannte Saisa oder Saissa wird 
als die auf der Peutigerschen Tafel angegebene Rémerstation Lapidaria, 
17 Milien von ,,cunu aureu“ entfernt, gedeutet, indem es eine Ueber- 
setzung des lateinischen ,,Lapidaria“ wire (,,lapis“ = Stein, ,saxum“ = 
ratoromanisch ,,sés“, ,,sass“ = Fels, Stein). Ob auch Schams, roma- 
nisch Sessam, als ,,Stein“ oder ,,Fels“ zu deuten ist, erscheint fraglich. 
Urkundlich wird es 940 ,,Sexamnes“ genannt, was man auf die sechs 
im Schams miindenden Bache (sex ammes) bezog. 

Ist die Annahme des die Schluchten umgehenden Hohenweges an 
und fiir sich ohne Zweitel richtig — die Rémer wihlten fiir ihre Alpen- 
wege mit Vorliebe sonnige Halden und Flachen und vermieden Schluch- 
ten und Rutschgebiet —, so glaube ich statt Saissa besser einen andern 
Punkt als das genannte Lapidaria zu deuten. Auf der Alp Annarosa 
befindet sich etwas unterhalb des Punktes 2274 die Hiittengruppe Crap 
(2207 m), was ebenfalls ein ratoromanisches Wort mit der Bedeutung 
stein’ oder ,,Fels“ ist (z. B. Crap aly = Weissenstein am Albula), Es 
scheint mir wahrscheinlicher, dass als Station der entscheidende Héhen- 
punkt der ersten Passhalfte genannt wird als das zur Deutung herbei- 
gezogene Saissa oberhalb Thusis (auch ,,cunu aureu“ und ,,Tarvesede“ 
miissen auf ,,entscheidende“ Stellen, die erste nach der Passhéhe még- 
liche Siedelung und das Authéren des Steilabsturzes, gedeutet werden). 
Das stimmt auch ganz gut mit den rémischen Entfernungsangaben, 
wenn schon diesen nicht allzugrosse Wichtigkeit beigemessen werden 
dari. 


Das Dorf Spliigen, dessen grosse neue Kirche an der Stelle der ehe- 
maligen St. Rochuskirche steht, war vor der Eréffnung der Gotthard- 
bahn ein dusserst belebter Ort. Mit der Abnahme des Verkehrs sahen 
sich zahlreiche junge Leute zur Auswanderung nach Amerika veran- 
lasst. Wir wenden uns iim Dorfe links zur Kirche und iiberschreiten 
den Hinterrhein. Die alte Rémerstrasse erreichte durch die Schlucht des 
Hausernbaches direkt die Hohe; noch jetzt sind Spuren des ehemaligen 
Weges stellenweise zu sehen. Unsere Strasse geht am Ende einer kurzen 
geraden Strecke auf die linke Seite des Hausernbaches iiber und steigt 
dann in sechs Kehren hinan, um zur Seite eines tiefen Tobels eine 85 
Meter lange Felsengalerie zu durchziehen. Hier erblickt man zum ersten 
Mal in der Ferne, oben an zwei Kehrenbiischeln, die Passhéhe, die 
schon von ferne den Eindruck der Unwirtlichkeit macht. 

Auf der folgenden geraden Strecke des Gden Tales wechseln wir 
zweiinal das Ufer des Hausernbaches zwischen den Alpen Danatz und 


— 2245 — 


Raziins, wo schoner weisser Marmor gebrochen wird; die Abfille ver- 
wendet man als vorziigliches Schottermaterial fiir die Strasse, die in- 
folgedessen auch im Sommer fast immer staubfrei ist. Wo der Talboden 
steiler ansteigt, beginnt ein enges Biindel von zehn Kehren, von denen 
aus man den alten, direkt aufsteigenden Saumpfad iiberblickt. Es folgen 
vier weitere Kehren, an deren letzter links von der Strasse das Berg- 
haus steht (Unterkunft nur fiir wenige Personen). Der Bau ist erst im 
Jahre 1841 zugleich mit der grossen Lawinengalerie erstellt worden, 
die uns nun in die Nahe der Passhdhe bringt, Vom Berghaus besteigt 
man in drei Stunden das Tambohorn (3276 m) westlich vom Passe; der 
Gipfel im Osten ist das Surettahorn (3031 m). 

Die Spliigen-Passhdhe (2118 m, 36,0 km von Thusis), die die Grenze 
zwischen der Schweiz und Italien bildet, ist trostlos kahl, muss aber 
einmal bewaldet gewesen sein, da man hier oben gelegentlich Wurzel- 
stécke ausgegraben hat. Nicht ganz einen Kilometer unterhalb der Pass- 
hohe, auf italienischem Gebiet, steht das erste italienische Wegerhaus, 
die ,,Cantoniera del presso la sommita“, und nach ein paar Windungen 
erreichen wir die Poststation Monte Spluga (1908 m, 38,6 km von Thu- 
sis) mit dem italienischen Zoll, der casa di ricovero dei vegheri (,,Weger“ 
oder Strassenwarter) und einigen Gasthausgebdulichkeiten auf dem 
Piano della Casa: ein Komplex von einem halben Dutzend Hauser. 
Das Wasser ist der vom Tambohorn kommende Liro, der uns bis Chia- 
venna begleiten wird, Als Sommergiaste pflegen sich hier oben fast aus- 
schliesslich Italiener einzufinden. Im Winter reicht der Schnee manch- 
mal bis zum ersten Stockwerk der Hauser, und bei Schneestiirmen lautet 
man in den Kantonieren, um den Wanderern den Weg zu weisen. Ueber 
die Spliigenpasshohe geht die direkte Telegraphenlinie Chur-Mailand. 

Die Stelle von Monte Spluga halt man fiir die auf der Peutinger- 
schen Tafel mit ,,cunu aureu“ angegebene Romerstation. Der Name ist 
dunkel. Nicht weit davon soll eine Lokalitét Cunno d’Oro heissen, und 
man vermutet, dass hier in alten Zeiten auf Gold gegraben wurde. Auch 
scheint man zeitweise den ganzen Berg so benannt zu haben, wie der 
Spliigen etwa noch jetzt bei den Italienern heisst, daneben aber auch 
Colmo d’Oro oder Colmo d’Orso, was der 1571 belegten deutschen Be- 
zeichnung ,,Urschler“ entsprechen wiirde. 2% Kilometer unterhalb der 
Dogana, beim Eingang in die Cardinell-Schlucht, befinden sich Reste 
eines alten Turms (,,specula“), der auf der Karte als ,,Castello diroc- 
cato“ angegeben ist und wie der im Dorfe Spliigen Anlass zur Bezeich- 
nung ,,Spliigen“ gegeben haben k6énnte. Auch mit ,,spelunca‘ (Hohle) 
ist der Name in Zusammenhang gebracht worden, wohl kaum mit 
Recht. 

Der Piano della Casa ist eine von zahlreichen Wasseradern durch- 
strémte Sumpfmulde. An ihrem Ende zweigt ein alter Weg durch die 
Cardinell-Schlucht ab nach Isola, stark von Lawinen gefahrdet. Im 
Jahre 1800 erlitten hier die Franzosen bei ihrem Uebergang unter Mac- 
donald schwere Verluste. Es wird spaiter noch von dieser Strasse die 
Rede sein. Die unsrige fiihrt von der Dogana fast eben siidlich weiter 
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bis zu dieser Abzweigung bei der Colmaretta-Briicke iiber den Liro, 
ist auf einen langen Damm gelegt und zur Wegweisung fiir den Winter 
mit fiint Meter hohen Schneestangen besetzt. Dann steigt die Strasse 
leicht und gelangt zur zweiten Cantoniera ,,la Stuetta‘, einem miachti- 
gen Gebiude mit einem Glockentiirmchen. Unterhalb Palude an der 
ostlichen Bergwand ist die Weganlage durch Galerien gegen Lawinen 
geschiitzt. Die erste, Bolfalora oder del Duro genannt, ist 222 Meter 
Jang. An ihrem Ende hat man einen schénen Ausblick in das tiefe Liro- 
tal und auf die beiden seitlichen Gebirgsziige; die westlichen Berge 
trennen unser Tal vom biindnerischen Misox. In einer der nachsten Keh- 
ren liegt die Cantoniera Teggiate mit Wirtschaft; rechts unten in der 
Tiefe bleibt die Kirche von Teggiate. 

Dass die Gegend fortgesetzt lawinengefahrlich ist, darauf lassen die 
zahlreichen folgenden Galerien schliessen, von denen die nachste 202, 
die tolgende gar 618 Meter lang ist und von einer starken Eisenquelle 
durchflossen wird. Rechts unten in der Tiefe erscheint Isola (1243 m) 
in griinem Wiesental. Wir lassen den Weiler Mottaccio links und ge- 
langen oberhalb Pianazzo zu einer Strassenabzweigung, die nérdlich 
taleinwarts nach Isola fiihrt. Von Isola nach Pianazzo ging die ur- 
spriingliche Anlage der modernen Spliigenstrasse, die infolge grosser 
Ueberschwemmungen im Jahre 1834 verlegt werden musste und nun 
Isola ganz vermeidet. Oberhalb von Isola findet man Spuren einer mit 
Steinen bepflasterten Strasse, die iiber den Passo di Val Loga (2931 m) 
und dann in nordwestlicher Richtung hinter dem Tambohorn durch iiber 
den Areuepass (2500 m) ins Areuetal oder nach Nufenen an der St. 
Bernhardin- Strasse fiihrte. Im Areuetal soll nach Reinhard schon im 
dreizehnten Jahrhundert ein Hospiz gestanden haben, das aber all- 
mahlich vom Gletscher begraben wurde. Die aus dem Eis hervorge- 
grabene Glocke hangt nun im Turme der Kirche von Isola. In Nufenen 
oder in Medels ‘vereinigte sich dieser Weg mit dem Bernhardin, ging 
dann von Medels iiber die Alp Alvena ins Safiertal und iiber das Mit- 
taghorn (?) nach Pitasch und Ilanz. Noch heute sagen die Pitascher, 
einst sei eine Saumstrasse von Claven (Chiavenna) ins Biindner Ober- 
Jand durch ihr Dorf gegangen, und dieser 17 Stunden lange Weg wird 
noch jetzt von Schmugglern und Bergamasker Schafhirten begangen (am 
Spliigen s6mmern regelmassig grosse Herden von Bergamasker Schafen). 
Dass der Name des Areuetales auch mit ,,cunu aureu“ in Zusammen- 
hang gebracht wurde, haben wir schon erwahnt. 


Von Isola ging lange Zeit der Spliigenweg weiter talaufwarts. Er 
wird von den Anwohnern als der rémische bezeichnet und erreichte 
steil auf dem Bergriicken nordwestlich von der Cardinell-Schlucht die 
Hohe, Zwischen 1300 und 1643 wurde er dreimal durch Verheerungen 
unbrauchbar, so dass man den steilen und schwierigen Weg iiber Ma- 
desimo nach der Hohe einschlagen musste, der jetzt nur noch von 
Saumrossen benutzt wird. Im Jahre 1643 legte man den Weg durch die 
Cardinell-Schlucht an und verbesserte ihn im Jahre 1709, indem man 
ihn weithin unter Schirmdachern durchfiihrte. Alle diese verschiedenen 
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Wegbaubestrebungen zeugen fiir die Schwierigkeit der Anlage und er- 
klaren es, warum der Spliigen im Altertum nicht eine grosse Rémer- 
strasse im Sinne des Grossen St, Bernhard werden konnte. 


Von der Abzweigung gegen Isola gelangen wir nach Pianazzo (1401 
m, 48,6 km von Thusis) am Rande einer Wiesenterrasse, die unten 300 
Meter hoch ins Haupttal abstiirzt. Von links miindet eine Fahrstrasse 
von Madesimo (1534 m) mit seiner erstklassigen Kuranstalt, deren Ruf 
eine Eisenquelle begriindet hat. Auch in dieses Nebental hinauf fiihrt ein 
alter Weg, um sich durch das Alptal Emet iiber den Passo d’Emet oder 
di Madesimo (2280 m) nach Ferrera im Avers fortzusetzen. Er wird 
schon im Jahre 1204 erwahnt und diente wahrscheinlich auch den gegen- 
seitigen Raubziigen der Clivner und Schamser in den Jahren 1219 
und 1240. 

Man nimmt an, dass sich in der Nahe von Madesimo oder Isola die 
im Itinerar des Antonin und auf der Peutingerschen Tafel erwahnte- 
Romerstation Tarvesede befunden habe. Jedenfalls lag sie da, wo der 
Steilabsturz aufhért und in der Ebene eine Strassenanlage leichter még- 
lich war. Denn wie Pauli iiberzeugend nachgewiesen hat, bedeutet Tar- 
vesede oder Tarvessedum so viel als den Ort, wo man die Zugtiere 
(Stiere) an den Wagen spannte: es stecken darin die keltischen Worte, 
die mut dem lateinischen ,,taurus“ Stier und dem bei Caesar als gal- 
lisches Wort belegten ,,essedum“ Wagen, Streitwagen stammverwandt 
sind (ahnlich enthalt Eporedia-Ivrea an der Zufahrt zum Grossen St. 
Bernhard die keltischen Worte fiir Pierd und Wagen). Das deutet also 
darauf hin, dass der Weg von Tarvesede oder Tarvessedum abwarts 
mit Wagen fahrbar, aufwarts dagegen nur fiir Saumtiere gangbar war, 
was wiederum durch die Schwierigkeit der Weganlage bestatigt wird. 

Gerade bei der Abzweigung der Strasse nach Madesimo stehen wir 
am Glanzpunkt des Spliigenpasses: der starke aus dem Madesimotal 
herabkommende Scalcoggia-Bach stiirzt 260 Meter tiet zu Tal. Er wird 
gewohnlich als der Madesimofall bezeichnet. In grossartigen Kunstbau- 
ten, mit theatralisch iibereinander auf Mauern aufgebauten Windungen 
und durch Galerien steigt die in Felsen gehauene Strasse an der steilen 
Sengio-Wand zu Tal. Von einem kleinen Ausbau an der Strasse, wo auch 
der Postkurs Halt zu machen pflegt, hat man einen guten Ueberblick 
iiber den ungeheuren Wassersturz. 

Nach den Kehren wird das Gefille geringer, und bald sind wir in 
Campodolcino (1104 m, 52,6 km von Thusis), das aus vier Hausergrup- 
pen besteht, von denen zwei, Corte und Tini, an der Strasse liegen, Da- 
zwischen miindet die vom Pizzo Stella herabkommende Rabbiosa in 
den Liro, und der Berg, der nérdlich im Hintergrund auiragt, ist das 
Tambohorn. 1799 ist das Dorf von den Franzosen zum Teil durch 
Feuer zerstért worden, damit leider auch die im Archiv liegenden Ur- 
kunden, die sich auf den Spliigenpass und die Ruinen auf der Hohe be- 
zogen. Eine Inschrift erinnert an den Bau der modernen Strasse: Kaiser 
Franz II., so wird gemeldet, liess 1812—1822 diese Strasse von ,,Clavenna 
ad Rhenum“ erstellen. Der Bau von Campodolcino an begann 1818 


und war 1820 vollendet. Carlo Donegani leitete die Ausfiihrung der gan- 
zen Strecke Chiavenna-Spliigenhdhe. 

Unterhalb Campodolcino, bei Pietra und Prestone, treten wir ganz 
an den Fluss. Ein Strassentunnel ist die verkleinerte Ausgabe der Kalt- 
wassergalerie am Simplon: auch hier ist das Bergwasser iiber den 
Tunnel geleitet. Dann steigt die Strasse ein wenig, und an einem Felsen- 
tor, hoch iiber dem Liro, finden wir abermals eine Inschrift, die Kaiser 
Franz als Erbauer der Strasse nennt. Das Lirotal, das Valle San Gia- 
como oder Jakobstal heisst, ist hier und weiter abwarts mit Felstriim- 
mern tibersaét, meist weisser spréder Gneis, der an der Luft rétlich 
wird, Vor Cimaganda und Lirone ist das Tal noch kahl; dann aber 
werden die Steinblécke immer mehr durch das Griin der Kastanien ver- 
deckt, und bei Gallivaggio mit dem schon von ferne sichtbaren schlan- 
ken Campanile der Madonna di Gallivaggio, wo die aus den Schluch- 
ten des Pizzo Stella und Pizzo Alto herabkommende Virasca in steini- 
gem Bette miindet, wachsen die Kastanien an den steilen Berghangen 
schon hoch hinauf. 

Nun 6ffnet sich der Blick in das eigentliche Land des Siidens mit 
seiner reichen Vegetation. Ein paar Kehren bei Casa Canoja bringen 
uns rascher zu Tal, und wir fahren an einer schénen Kapelle mit Saulen- 
hallen vorbei nach San Guglielmo (540 m, 61,0 km von Thusis), wo in 
einer Klause in der Nahe ein Ritter Heinrichs IV., Wilhelm von Ora- 
nien, jahrelang gelebt hat und wo er als Heiliger in der Kirche begraben 
wurde. Von steiler Hohe griisst rechts die Kirche von Olmo herunter, 
und aus der Motta-Schlucht stiirzt ein Wassertall zu Tal. 

Gleich daraut folgt San Giacomo, das dem Tale den Namen gegeben 
hat, mit seinen zwei Kirchen und seinen malerischen Hausern im Griin 
der Edelkastanien, und wir erblicken in der Ferne Chiavenna am Zu- 
sammenfluss von Liro und Mera. Der Liro selber bildet unterhalb von 
San Giacomo einen stattlichen Fall. In regelmissiger Senkung folgt die 
Strasse dem Fluss, bis sie mehr dstlich abzweigt, um durch die Reben 
von Bette in iippiger Vegetation Chiavenna, deutsch Claven oder Clefen, 
das rémische Clavenna (317 m, 66,0 km von Thusis), zu erreichen, Es 
ist der Schliissel der Alpenstrassen: links zweigt die Strasse nach Ma- 
loja, Septimer und Julier ab. 

Chiavenna war 1512 bis 1797 im Besitze der Biindner, wurde dann 
mit der Cisalpinischen Republik vereinigt und kam 1815 durch den 
Wiener Kongress an die Lombardei. Noch steht der Rohbau eines Pa- 
lastes, den der letzte biindnerische Kommissir, ein Salis, bauen liess. 
Wunderbar ist die Aussicht von dem im Kampf mit Mailand einst viel 
umstrittenen Schlossfelsen, jetzt il Paradiso genannt, Die Hauptkirche 
San Lorenzo, hat einen schlanken Campanile, der aus dem von Arkaden 
umgebenen ehemaligen Friedhof aufsteigt; in zwei nahe befindlichen 
Beinhausern sind Schddel und Knochen zu kiinstlichen Figuren auige- 
baut. 

Wir sind am Ende unserer Fahrt. Direkt siidlich fiihrt die Strasse 
zum Comersee, der in vorhistorischer Zeit bis Chiavenna hinaufgereicht 
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haben muss, und gabelt sich hier in die weiter siidlich nach Mailand 


fiihrende Seestrasse und in die Veltliner Route, die Zufahrt zu Bernina 
und Stilfserjoch. 


Itinerar fiir den Spliigen 





Hohe Durch- 
in km __ laufende 
mii.M, Distanzen 
599 Chur . 
ASG EMS”, : ; 6,6 
603 Reichenau . 3,8 10,4 
659 Bonaduz 1,8 12,2 
662 Rhiaziins . 1,9 14,1 
627 Station Rothenbrunnen 3,8 179 
631 Realta .. 1,6 19,5 
688 Abzweigung (1. zur Station Rodels iS 21,4 
658 Korrektionsanstalt Realta ; 0,8 22,2 
672 Cazis 5 23,7 
698 Kreuzweg bei Summaprada 1,3 25,0 
701 Thusis-Bahnhof . . , ; ALT 26,7 
701 Thusis-Bahnhof . . 
721 Briicke iiber den Nolla bei Thusis . 0,6 
818 Strassentunnel (,,Verloren Loch“) . 1,7 2,3 
867 Briicke iiber den poneelicmobsla bei | Rongellen 1,4 3,7 
867 Erste Viamala-Briicke 1,4 5,1 
880 Zweite Viamala-Briicke . 0,3 5,4 
885 Dritte Viamala-Briicke : 1,4 6,8 
908 Briicke iiber den Nebenfluss von links bei Reiscren 

1017 m) Sere, ed See, Seen, Pe 7,8 
947 Zillis 15 9,3 
iE kG we 12 10,5 
962 Pignieu-Bad . 1,3 11,8 
979 Andeer. . As 12,9 
1005 Nordspitze der grossen Kehre 0,7 13,6 
1050 Biarenburg. . 0,6 14,2 
1066 Im Wiesengelande »St. Stefan* : 1,0 15,2 
1097 Briicke iiber den Averser Rhein und Gasthaus zur 

Rofnaschlucht . 0 16,2 
1172 Ende der Kehren (wo die Strasse a an den Hinter- 

rhein tritt) : : a eer er a 17,8 
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1304 Landbriicke (zerfallen) : 

1361 Felsentor ,,Sassa plana“ (nach den Hiusern der 
a Sufner Schmelze) ; MAS RE Rh ie ee 
1 


1391 Abzweigung (r.) zur Briicke von Sufers (1429 m) 
1448 Briicke von Riiti iiber den Hinterrhein (ans 1. Wier) 
1450 Spliigen-Dorf. . . 

1501 Briicke iiber den Hausernbach (ans 1, Uler). s 
1631 Einmiindung des Fussweges am Ende der Kehren 
1699 Briicke iiber den Hausernbach (ans r. Ufer) 
1770 Briicke iiber den Hausernbach (ans }. Ufer . 

1848 Anfang des Kehrenbiindels . ase antrits 
1925 Ende der kleinen Kehren 

1970 Anfang der grossen Kehren 


Yo ew 


vv 


31,2 


vv 


33,4 
34,0 


ws 


Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii, M. Distanzen 
2030 Berghaus 0,8 34,8 
2100 Grosse Lawinengalerie Uy 35,5 
2118 Spliigen Passh6he . . 0,5 36,0 
2067 Casa di Ricovero (Schutzhaus) : . 0,8 36,8 
1998 Abzweigung eines alten Wegstiicks ‘(nach 1.) : 0,8 37,6 
1908 Monte Spluga (Poststation und italienischer Zoll) 1,0 38,6 
1895 Briicke iiber den Liro (ans r. Uler) . . 0,5 39,1 
1873 Colmaretta-Briicke iiber den Liro (ans 1. Uier) 1,2 40,3 
1877 ,,La Stuetta“ ao di Ricovero) . ea : 0,9 41,2 
1821 Palude . ; agen a 1,2 42,4 
1770 Strassentunnel 0,7 43,1 
1683 Casa di Ricovero und Poststation fiir Teggiate 1,0 44,1 
1630 Beginn der grossen Strassentunnel im ,,Passo 
della Morte“ . 00 44,7 
1504 Ende des letzten Strassentunnels | vor Pianazzo Li 46,4 
1442 Abzweigung des Strisschens nach Isola oder 
Isolato (1243 m) .. . RUSE EST of ALS) 48,1 
1401 Pianazzo . . 0,5 48,6 
1380 Einmiindung der Strasse (von L) aus dem Made- 
simotal und Briicke iiber den Scalcoggia-Bach des 
Madesimofalles . 0,3 48,9 
1290 Sechste Kehre nach dem ‘folgenden Strassentunnel 1,0 49,9 
1209 In der sechstnachsten Kehre 1,0 50,9 
1104 TEE a ers i 52,6 
1079 = Tini ‘ 0,7 53,3 
1066 Pietra 0,4 53,7 
1058 Prestone 0,4 54,1 
918 Cimaganda 2,0 56,1 
865 Lirone ; 0,7 56,8 
802 Gallivaggio 0,6 57,4 
750 Campaggio 0,6 58,0 
690 C. Canoja . 1,0 * 59,0 
638 Mescolana . 0,6 59,6 
630 Martego 0,3 59,9 
611 Vignola . 0,3 60,2 
575 C. Bianca . 0,4 60,6 
540 S. Guglielmo . 0,4 61,0 
530 S. Giacomo 0,8 61,7 
385 C. Barini 2,0 64,2 
360 Bette . , ’ 0,5 64,7 
330 Olftre Mera. 0,5 65,2 
317 Chiavenna Bahnhof 0,8 66,0 
Zusammenfassung: 
Chur-Reichenau-Thusis . .. .. . . 26,7 km 
Thusis-Spliigen-Chiavenna . . . . . . 66,0 km 


Ganze Spliigenroute Chur-Chiavenna . . 92,7 km 


19. Der Julier (2287 m ii. M.) 


Tiefenkastel-Silvaplana 43,6 km 
Chur-Lenzerheide-Tiefenkastel-Silvaplana 72,2 km 
Chur-Thusis-Schynpass-Tiefenkastel-Silvaplana 84,9 km 
Hiezu Karte 21 


Aus praktischen Griinden werden in der Darstellung des Julier, der 
als solcher bloss die Strecke Tiefenkastel-Silvaplana umfasst, die beiden 
Zuiahrtslinien — Lenzerheide einerseits, Schynpass anderseits — mit 
einbezogen. Erstens erfordern das die verkehrsgeschichtlichen Zusam- 
menhange, und zweitens bildet der Julier noch immer die beliebteste 
Zugangslinie zum Engadin, wobei fast immer von Chur oder Reichenau 
ausgegangen wird, so dass dem Leser mit der Anfiigung der beiden 
genannten Zugangslinien am besten gedient ist. 


Schon vor der Erstellung der Bahnlinie Thusis-St. Moritz war der 
Julier die beliebteste und verkehrsreichste Route nach dem Oberengadin. 
Unter allen Alpenstrassen der Schweiz ist er am wenigsten von Lawinen 
gefahrdet und friiher schneefrei als die meisten iibrigen Passe, ein Um- 
stand, dem er auch seine grosse Bedeutung als Verkehrsweg friiherer 
Zeiten wohl zum gréssten Teile verdankt, Wie ein oberflachlicher Blick 
aut die Karte zu zeigen scheint, sollte er der Lage nach als grosser 
Italienpass iiberhaupt nicht in Frage kommen, da er vom Oberhalbstein 
aus gerade die verkehrte Richtung einschligt und noch eine zweite 
Wasserscheide, den Maloja, vor sich hat, bevor die Strasse nach Italien 
hinunterfiihrt. Zeitweise auch hat in der Verkehrsgeschichte die direkte 
Fortfiihrung yom Oberhalbstein aus, der Septimer, die wichtigere Rolle 
gespielt. 

Der Julier bildet (mit der Fortsetzung iiber den Maloja) die Kathe- 
ten, der Septimer die Hypotenuse eines Dreiecks. In der leichtern 
Wegbarkeit liegt neben der Lawinensicherheit und der friihen Schnee- 
freiheit die Konkurrenzfahigkeit des Julier, dessen natiirliche Fortsetzung 
im Donaugebiet endigt, wihrend der Septimer direkt ins Pogebiet hin- 
unterfiihrt. In Bivio (gleich ,,Zwieweg“), dem letzten Dorf des Ober- 
halbstein, trennen sich die beiden Wege. Der in Casaccia im Bergell 
ausmiindende, unchaussiert gebliebene Septimer nimmt dort unten die 
éstliche Fortsetzung des Julier, der den Umweg iiber Silvaplana und 
Maloja gemacht hat, wieder auf. 

Es gibt in der Schweiz bloss drei Alpenstrassen, die mit Sicherheit 
zu den grossen Rémerpissen gerechnet werden kénnen: Grosser St. 


——252 — 


Bernhard, Spliigen und Julier. Neben vielen einzelnen Miinziunden be- 
statigte dies fiir den Julier ein Zufall im Jahre 1854, als unmittelbar 
neben der Passhdhe eine Kiesgrube erédffnet wurde, In 60 cm Tiefe, 
wenige Schritte 6stlich von den Juliersiulen, wurden mehr als zwei- 
hundert Kupfermiinzen gefunden, ferner eine betrachtliche Anzahl unter 
der einen Sdule selber, Die Miinzen reichen von Augustus bis zu 
Constantius II., also bis in die Mitte des vierten Jahrhunderts hinein, 
und daraus ist zu schliessen, dass sich etwa vier Jahrhunderte lang auf 
dem Julier eine Kultstatte befunden hat, wo die Wanderer den Gdttern 
zum Dank fiir gliickliche Reise — pro itu et reditu — ihre Gaben spen- 
deten. Ein Tempel wie auf dem Grossen St. Bernhard scheint dagegen 
nicht bestanden zu haben. Auf dem Konkurrenzpass, dem Septimer, 
sind bis dahin keine rémischen Miinzen gefunden worden, und so 
lange dies nicht der Fall ist, muss man allen Hypothesen, die den 
Septimer als Romerpass in Anspruch nehmen mochten, durchaus ableh- 
nend gegeniiberstehen. 

Das Wahrzeichen der Julierpasshohe sind zwei miachtige Saulen 
ohne Inschrift, die also jedenfalls keine rémischen Meilensteine ge- 
wesen sind und friiher mit Unrecht als Beweis fiir die Begehung des 
Passes in rémischer Zeit gedeutet wurden, Ein sicherer Beweis neben 
den Miinzfunden befindet sich aber noch an anderer Stelle, unweit der 
Briicke, die bei Sils iiber den Inn fiihrt und iiber die Campell 1571 be- 
richtet: ,,.Man sieht deutliche Spuren einer alten und ehemals stark ge- 
brauchten Strasse, und zwar sind es Spuren von Wagengeleisen, die 
im harten Gestein tief eingedriickt sind.“ Aehnliche Spuren sind auch 
heute noch zu verfolgen, am Siidabhang des Piz Polaschin nach dem 
Juliertal hin bis gegen die Hodhe, Nabenschrunden und Geleise im 
natiirlichen Felsen sind der sicherste Beleg fiir die Beniitzung einer 
Strasse als Fahrweg, und will man diese Indizien als einzig beweis- 
kraftig gelten lassen, so war also der Julier die einzige Romerstrasse 
in den riatischen Alpen, die schon damals fahrbar gemacht wurde. Auch 
das wieder lasst sich durch die besonders giinstigen allgemeinen Um- 
stinde erklaren, die der Pass in sich vereinigt und von denen oben 
die Rede war. Als letztes Zeugnis fiir die Begehung durch die R6o- 
mer sei noch angefiihrt die Nennung der Ortschaft Tinnetio im Itine- 
rarium des Antonin, der fiir die eine ratische Alpenstrasse von Bregenz 
nach Mailand die Stationen mit Curia, Tinnetione, Muro, Summo 
Lacu, Como und Mediolanum angibt (Chur, Tinzen, Castelmur, oberes 
Comersee-Ende, Como und Mailand). Tinnetio ist das heutige Tinzen, 
romanisch Tinizung, im Oberhalbstein. Da der Septimer als R6émer- 
pass ausser Betracht fallt, muss die grosse r6mische Heerstrasse iiber 
den Julier gefiihrt haben. 

Der Name Julier selbst wird verschieden erklirt, jedoch von nie- 
mand in iiberzeugender Weise. Man hat natiirlich zuerst an den Namen 
des Julius Casar yedacht, sicher aber mit Unrecht, da Ritien erst ein 
Vierteljahrhundert nach Casars Tod in die Gewalt der Romer kam. 
Daneben bleibt die Annahme gestattet, dass spiter ein anderer Ange- 
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horiger des julischen Kaiserhauses dem Pass oder Berg den Namen 
gegeben hat. Andere leiten das Wort von dem Donnergott Jul ab, der 
nach Grimm auch dem Monat den Namen gegeben hitte, wahrend die 
Romer erst spiter den Namen der Monate mit Julius Casar in’ Bezie- 
hung brachten. H. Meyer in den ,,Rémischen Alpenstrassen der 
Schweiz“ erinnert an die Julfeste, die von nordischen Vélkern an den 
Sonnenwenden des Sommers und des Winters gefeiert wurden. ,,Die 
Bewohner der ratischen Alpen konnten fiihrwahr keine bessere Stitte 
zur Verehrung der wiederkehrenden Sonne waihlen als diesen Berg, 
von dem die Engadiner berichten, dass kein anderer so hiufig und so 
lange von der Sonne beschienen und kein anderer von der Friihlings- 
sonne so triihzeitig erwirmt werde und dass der Schnee nirgends so 
rasch schmelze als hier. Er verdient daher mit Recht den Namen 
Julier oder Sonnenberg.“ Noch weiter hergeholt ist eine andere Er- 
klarung. In einem geographischen Gedicht des 4, Jahrhunderts (Festus) - 
heisst es bei der Erwahnung des Ursprungs der Rhone, dass die Be- 
wohner die Seite des Berges, da der Fluss entspringe, die Sonnensdule 
nennen. Als ob die Rhone in der Gegend des Julier entspringe. Falsch 
ist es sicher auch, den Passnamen mit den Julischen Alpen in Zusam- 
menhang zu bringen, da diese etwa 400 Kilometer vom Julier entfernt 
sind. Den Namen des Passes tragt neben dem Berg, dem Piz Julier, 
auch eine Alp 6stlich von den Saulen, ebenso eine Alp oberhalb Bivio 
(Giuls), sowie die Briicke iiber den Oberhalbsteinerrhein zwischen 
Miihlen und Roffna (Punt Gila), 


Den Reisenden diente ein in unbekannter Zeit erbautes Hospiz auf 
der PasshGhe als Unterkunft. Nach seinem Zerfall wurde im Jahre 
1233 ein Hospiz in Silvaplana am Fuss des Julierberges er6ffnet. Die 
Familie Salis baute im 17. Jahrhundert eine halbe Stunde unterhalb der 
Saulen drei Stallungen und ein Wirtshaus und um die gleiche Zeit ein 
Paravicini ein Fremdenhaus bei Baseglia. Das lasst darauf schliessen, 
dass trotz der Konkurrenz des Septimer auch im Mittelalter der Verkehr 
iiber den Julier nicht unbedeutend gewesen ist, wenn auch etwa vom 
13. Jahrhundert an ein Teil des Verkehrs weiter Gstlich iiber den Al- 
bula ging. Kénig Albrecht erteilte dem Engadin im Jahre 1305 Zoll- 
freiheit, und im 13, bis 15. Jahrhundert nahm besonders der venezia- 
nische Handel seinen Weg vom Vintschgau durchs Engadin und iiber 
den Julier nach Deutschland und Frankreich. In spaterer Zeit nannten 
die Biindner die Julierstrasse im Gegensatz zur Spliigenstrasse, die die 
,untere* hiess, die ,obere Kommerzialstrasse“. 

# # * 


Bevor wir nach dieser verkehrsgeschichtlichen Einleitung die Fahr- 
barmachung des Julier in modernem Sinne, die Chaussierung des alten 
Passes, behandeln, miissen wir ein Wort iiber die Zufahrtslinien sagen. 
Was man heute als Julier bezeichnet, ist die Strecke Tiefenkastel-Silva- 
plana (C). Die alte Zufahrt ist die Strecke Chur-Lenzerheide-Tiefen- 
kastel (A), die neue die Strecke Chur-Reichenau-Thusis-Schynpass-Tie- 
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fenkastel (B). Fiir die Baugeschichte besteht der Julier aus A und B (also 
Chur-Lenzerheide-Tiefenkastel-Julier-Silvaplana) plus der Fortsetzung 
durch das Engadin und Bergell bis zur italienischen Grenze, als Gan- 
zes bezeichnet als die ,,Obere Kommerzialstrasse.“ Verkehrstechnisch 
ist dagegen die Fortsetzung von Silvaplana bis zur italienischen Grenze 
zum Maloja zu rechnen, der als solcher besonders zur Darstellung ge- 
langen und die Strecke Chiavenna-Maloja-Engadin-Finstermiinz-Landeck 
umiassen wird. Im folgenden verstehen wir also unter ,Obere Kom- 
merzialstrasse“ die ganze Strecke Chur-Lenzerheide-Julier-Maloja- 
italienische Grenze. 

Mit Bernhardin und Spliigen hatte im 19, Jahrhundert die biind- 
nerische Strassenbaupolitik begonnen. Die dritte chaussierte Alpen- 
strasse war die obere Kommerzialstrasse. 1820 wurde die Strecke Bivio 
(Stalla)-Julier Passh6he-Silvaplana begonnen und 1826 _ vollendet; 
1827-28 folgte Silvaplana-Maloja-Casaccia, 1834-40 Chur-Lenzerheide- 
Tiefenkastel-Bivio (Stalla) und Casaccia-italienische Grenze. Die ganze 
Strecke (104,5 Kilometer) kostete bei fiinf Meter Breite 1,239,700 Fr., 
auf den Kilometer also bloss 11,863 Fr., ein Ansatz, der bei keiner an- 
dern biindnerischen Alpenstrasse, den Ofenpass mit 10,113 Fr, bei nur 
4,2 Meter Breite ausgenommen, unterboten wurde. Was von den Bau- 
kosten auf den eigentlichen Julier (Tiefenkastel-Silvaplana) entfallt, ver- 
mogen wir infolge der Ineinanderrechnung der verschiedenen Strecken 
in unserm Quellenmaterial nicht festzustellen. 

Was die Zufahrtsroute durch den Schynpass (B) betrifft, so gehért 
der erste Teil, Chur-Reichenau-Thusis, der Spliigen-Bernhardinstrasse 
an und war vor dem Ausbau der ,,Obern Kommerzialstrasse“ schon 
vorhanden, Iniclge der grossen natiirlichen Schwierigkeiten wurde die 
Verbindung von Thusis mit Tiefenkastel, eben der Schynpass, erst in 
den Jahren 1868-69 erstellt. Die 13,4 Kilometer von der Nolla-Briicke 
bei Thusis bis zur Einmiindung in die Kommerzialstrasse bei Tiefen- 
kastel haben bei 4,2 Meter Breite 532,400 Fr., auf den Kilometer also 
39,731 Fr., gekostet, was auf allen biindnerischen Alpenstrassen den 
héchsten Durchschnittspreis bedeutet und auf die fast auf der ganzen 
Strecke notwendigen Felssprengungen und Strassentunnel zuriickzuliihren 
ist. Die erste Anlage hatte 461,900 Fr. gekostet; in den Neunziger Jah- 
ren mussten aber der Cugnieler-, Caseller- und Birkentobel verbaut, die 
Entwasserung bei Rumplanas und die Anlegung von Ausstellplatzen 
vorgenommen werden. 

An den Bau der Schynstrasse hat der Bund eine Subvention von 
107,300 Fr. geleistet, die obere Kommerzialstrasse haben die Biindner 
ganz aus eigenen Mitteln angelegt. Bei deren Bau hatten die Gemeinden 
die Gesamtexprepriation zu tragen, und zur teilweisen Deckung der 
Kosten wurde ven den Fuhrleuten der sog. Strassenkreuzer, drei Kreu- 
zer fiir den Zentner, bezogen, bis zur Aufhebung dieser Abgabe im 
Jahre 1843. Mit dem Bau der drei grossen biindnerischen Verkehrs- 
strassen, Bernhardin, Spliigen und Julier, wurde indessen eine héchst 
wichtige Vereinbarung erzielt, némlich die beinahe vollstindige Lésung 
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aller Ortlichen Zwangs- und Vorzugsrechte. Was der ausgebaute Julier 
als Verkehrsweg bedeutete, geht daraus hervor, dass die eidgendssische 
Post im Jahre 1901 34,805 Reisende beférderte und an Passagier- und 
Gepiacktaxen 215,850 Franken einnahm., 1903 wurde die Albulabahn 
erolinet, und damit war die Rolle des Julier als grosse Durchgangs- 
Strasse ausgespielt. Vortrefflich unterhalten, weist sie heute fast gar 
keinen Verkehr mehr auf, und wenn es sich um die Freigabe einiger 
Biindner Passe fiir das Motorfahrzeug handelt, so kann jedenfalls bei 
Julier und Albula von Verkehrsgefahrdung nicht die Rede sein. 
Beginnen wir nun mit der Begehung der einzelnen Linien. 


* if * 


A. Chur-Lenzerheide-Tiefenkastel. 


Wie Chiavenna auf der Siidseite der Alpen, so ist Chur (romanisch | 
Cuéra, ladinisch Coira) der Schliissel fiir die grossen ratischen Alpen- 
passe (naheres iiber die Bedeutung seiner Lage findet man in der Dar- 
stellung des Spiiigen). Durch das obere Tor verlassen wir die Stadt 
(599 m) und iiberschreiten bald darauf die Plessur, Dann winden wir 
uns aul den Kehren des bewaldeten Berges Pizokel, der einem Biind- 
ner Nationalgericht den Namen gegeben hat (oder umgekehrt?), in die 
Hohe. Bald haben wir einen schénen Riickblick auf das obere Rhein- 
tal, den Calanda (2808 m) und rheinabwarts auf die ,,Herrschaft“ gegen 
Maienield, Immer mehr bleibt die Rabiusa oder Rabiosa in der Tiefe. 
Es ist dies der in die Plessur einmiindende kleine Bach, an und iiber 
dem der Weiler Araschga und die Kuranlagen von Passugg liegen. ,,Das 
Saurbriinnlin“, — Natron- und Eisensiuerlinge — ,,das aus einem engen 
Felsenspiltlin hervorkommt . . . ist probat, die Kropf, die nicht veraltet 
sind, zu vertreiben, danachen es sonderlich von jungen Weibspersonen 
ziemlich viel gebraucht wird“. 


Die der Plessur aufwarts folgende Strasse fiihrt nach Langwies und 
Arosa, die unsrige halt sich im Tale der Rabiosa. Beim Malixer Kreuz 
(Posthaltestelle) auf 1007 m (4,7 km von Chur) wird die zehnprozen- 
tige Steigung, die die Strasse bis dahin einhielt, etwas geringer. Malix 
(1120 m, 6,8 km) mit Gesundbrunnen ist das erste Dorf, einst der 
Wohnort der meisten Fuhrleute und Saumer fiir den Warentransport 
iiber Julier und Septimer. 

_ Bald nach dem Dorf kommen wir rechts an der Ruine Strassberg 
vorbei, die im Schwabenkrieg niedergebrannt worden ist. Wir fahren 
an der Poststation Egga voriiber und lassen das kleine Lax links. Bis 
etwas iiber Churwalden (1216 m, 10,0 km) hinaus ist die Strasse weni- 
ger steil. Am Anfang des Dorfes befindet sich die Hausergruppe 
beim Kloster“ mit den Resten eines wahrscheinlich im 11. Jahrhundert 
gegriindeten Primonstratenser Klosters, dessen turmartiges Abtshaus 
heute als die Wohnung des katholischen Pfarrers dient. Der Ort Chur- 
walden ist erst spaiter entstanden. Von diesem Kloster weiss Osen- 
briiggen folgende erbauliche Geschichte zu erzihlen: Ein ratischer Edel- 
mann, Rudolf von Rothenbrunnen, der ein Kriegsmann gewesen war 
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und viele Siinden begangen hatte, entschloss sich, durch einen Traum 
daran gemahnt, in diese Gegend zu gehen, die damals noch eine Wild- 
- mis war, in welcher sich Rauber aufhielten, die den Reisenden auf- 
lauerten und sie ermordeten, Er wollte den Wandersleuten in ihren 
Geiahren und Noten beistehen, und als er dies ausfiihrte, zugleich auch 
seinem Leibe viel Marter antat, kam er in den Ruf der Heiligkeit und 
veranlasste die Stiftung des Klosters. In Wirklichkeit haben die Frei- 
herren von Vaz das Kloster gegriindet. Zur Zeit des Donat yon Vaz, 
der 1333 gestorben ist, bestand neben dem Moénchskloster auch ein 
Nonnenkloster, und nach der Sage verband ein unterirdischer Gang 
die beiden Kléster, wie dies von unzihligen Nachbarschaften der Art 
erzahlt wird. Als nun einst spat in der Nacht der Freiherr Donat mit 
seinem Gefolge von Chur kommend auf das Kloster zuritt, hérte er 
vom Nonnenkloster her ein grosses Gelichter, Um zu erfahren, ,,was 
diese Leute fiir ein Freudenspiel méchten angestellt haben“, liess er 
einen seiner Diener eine Leiter aus dem Klosterstall holen und yon 
cer angesetzten Leiter in die Klosterfenster schauen. Der Diener, er- 
schrocken iiber das, was er gesehen, wollte es seinem Herrn nicht er- 
zahlen, sonderen bat ihn, selber hineinzuschauen, Da sah der Freiherr, 
wie die Ménche und Nonnen an einem sehr lasziven Spiel, der ,,faulen 
Briicke“, sich ergotzten. Darob ergrimmte er, liess die Tiiren sperren 
und das Nonnenkloster in Brand stecken, ,,dass diese elenden Leute 
samtlich in ihren Siinden vertilgt werden.“ Ein junger Historiker, der 
sich in Verlegenheit befindet, erblickt vielleicht in dieser nicht naher 
geschilderten ,faulen Briicke“ ein Dissertationsthema. Tatsache ist, dass 
ein Nonnenkloster einst nahe bei dem Ménchskloster gestanden hat. Die 
Mauerreste sind jedoch verschwunden, da man das Material im Jahr 
1838 zum Bau eines Schulhauses beniitzt hat. 


In Churwalden ist die Rabiusa zur Héhe unserer Strasse aufgestie- 
gen. Sie kommt hier von Westen durch den Witi-Tobel vom Faulenberg 
herab, Einen lebhaften Kontrast zur Bergregion bilden die griinen Ter- 
rassen der Churwaldner Berge an der Ostseite, die den Weideschatz 
der Talbewohner ausmachen. Churwalden hat ein aussergew6hnlich 
mildes Klima. 


Oberhalb Churwalden (1240 m, 11,1 km) wird die Steigung wieder 
starker, Wiederholt das Flussufer wechselnd, erreichen wir Parpan 
(1500 m, 13,7 km), das letzte Dorf des Tales, mit dem Stammbhaus der 
beriihmten Biindner Familie Buol. Von hier fiihrt ein vom S. A. C, an- 
gelegter Reitweg in drei Stunden auf das aussichtsreiche Stitzerhorn 
(2579 m), den héchsten Punkt des Gebirgszuges, der das Churwaldner 
Tal vom Domleschg  scheidet. 


Etwas weniger steil ist der letzte Kilometer bis zur Passhdhe 
(1551 m). Zum letzten Mal erscheint als Gesamtbild Churs Wahr- 
zeichen, der Calanda (2808 m), und der auf der andern Seite des Rheins 
aufragende Hochwang (2535 m). Im Osten haben wir die drei Parpaner 
Horner (das schwarze 2690 m, das weisse 2828 m, das rote 2870 m) 
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und das Lenzerhorn (2911 m). Im Vordergrund melden sich bereits — 
die Oberhalbsteiner Berge, durch die uns der Julier hinauffiihren soll. 


Am genannten Rothorn befand sich der Sage nach die beriihmte 
Quelle, aus der einst reines Gold floss. Taglich wurden die Gefiisse 
untergesetzt und der Reichtum nach Plurs im Bergell gebracht, bis die 
schwelgerischen Plurser fiir ihren Uebermut gestrait und im Jahre 1618 
durch einen Bergsturz vom Contoberge begraben wurden, Seitdem ist 
die Quelle versiegt. Der Sage liegt jedenfalls die Tatsache zu Grunde, 
dass friiher die Vertemati aus Plurs am Rothorn mit Erfolg den Berg- 
bau auf Gold betrieben haben. 


Der bald folgenden Passhéhe (1551 m, 14,8 km) schliesst sich ein 
mehr als eine Stunde langes Hochplateau an, Ueberblicken wir die 
Strasse in ihrem ganzen Verlauf, so erkennen wir, dass von Parpan an 
der Weg auf das alte Flussger6ll des Oberhalbsteinerrheins getreten ist. 
Die Strasse macht sich den Tallauf des Wassers zu Nutze, das einst 
nicht nach dem Domleschg abfloss. Als in geologischer Vorzeit noch 
keine Schynschlucht vorhanden war, ergoss sich der Oberhalbsteiner- 
rhein (auch Julia genannt) hoch iiber dem jetzigen Talboden von Tie- 
fenkastel in der Richtung Parpan-Chur-Luziensteig nach Norden parallel 
einem damaligen Westrhein (Avers-Domleschg-Kunkelspass-Taminatal- 
Walensee). In vieltausendjahriger Erosionsarbeit haben die Naturkrifte 
die Schynschlucht ausgesigt und eine Entleerung des Flussgebiets von 
Julia und Albula nach dem Domleschg ermdglicht. Jedoch ist der 
Schyn erst seit der Anlegung der neuen Schynstrasse als Parallelstrecke 
zur Lenzerheide bequem benutzbar. Es ist ein Erlass des Bischofs von 
Chur erhalten, dass alles Kaufmannsgut iiber Lenz und den Septimer 
gehen solle, zugleich aber die Nachricht verbiirgt (1475), dass das 
Gebot haufig missachtet und der Weg iiber Obervaz eingeschlagen 
wurde, woraus zu schliessen ist, dass zur Zeit des primitiven Ausbaus 
der Viamala auch schon der Schynpass beniitzt wurde. Jedenfalls 
aber kann dieser Verkehr durch die Schynschlucht nicht bedeutend ge- 
wesen sein, 


Von der Passhdhe (Acla alva oder Valbella-Sattel) an heisst das Ge- 
biet, das unsere Strasse etwa sieben Kilometer weit in sehr leichtem 
Gefalle durchzieht, die Lenzerheide (romanisch Planeira oder Planiira), 
mit den zerstreuten Gasthdusern ein beliebter Sommeraufenthaltsort, 
einst der Schneestiirme wegen gefiirchtet, heute bekannt und beliebt als 
Eldorado der Skisportler. Auf die oberste Haiusergruppe von Acla alva 
folgt Valbella und bald Canols am obern Ende des Heidsees (1487 m), 
der durch kiinstliche Aufstauung vergréssert worden ist. Von der 
Strasse fiihrt ein Weg zum Inselchalet mit seinen kleinen Booten; die 
ganze Ost- und Siidflanke des Sees fasst ein prachtiger Park ein, Die 
nachste Hausergruppe, Lai (1476 m, 18,2 km), enthalt die Poststation. 
Walder wechseln mit Wiesen, und wiederholt iiberschreitet die Strasse 
die mit vielem Aufwand gebindigten Abfliisse der vom Lenzerhorn 


herabkommenden Riifen. 
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Lenzerheide 


Vor dem Dorfe Lenz, beim Beginn des stirker werdenden Gefalls, 
steht links am Weg die Kapelle St. Cassian, in der sich einst ein Wolf 
bei der Verfolgung einer Ziege gelangen haben soll, wie das Wild- 
schwein im Marchen vom tapiern Schneiderlein. Deutlich sind nun die 
Oberhalbsteiner Herren Piz Michél (3163 m), Tinzenhorn (3179 m) und 
Piz d’Aela (3340 m) mit dem steil abstiirzenden Gletscher zu unter- 
scheiden. 

Das Dori Lenz, romanisch Lansch (1342—1204 m, 22,8 km) liegt 
auf einem geneigten Wiesenplan und war vor dem Bau der Spliigen- 
strasse ein wichtiger strategischer Punkt, wahrscheinlich schon eine 
romische Station (der Ableitung des Namens vom lateinischen Lentium 
steht freilich die Erklarung Lenz = Laurenz, Lorenz gegeniiber). Gleich 
unterhalb er6ffnet sich die Aussicht auf das Tal der Albula, an dessen 
jenseitigen Hangen die Bergdérfer Ober Mutten (1868 m), Unter Mutten 
(1470 m), Stiirvis oder Stierva (1378 m) und Mons (1227 m) angeklebt 
sind. Hier, am Ende des Dorfes, trennt sich der Weg. Nach links fiihrt 
er nach Brienz (Brinzauls) und entweder auf die Davos zustrebende 
Landwasserroute oder nach Alvaneu-Bad und nach Bergiin zum Albula- 
pass. Wir halten uns rechts gegen Tiefenkastel am Ende des stirker wer- 
denden Gefilles. Vorher aber passieren wir das zweite yRiitli der 
Graubiindner“ (das erste haben wir bei Truns am Oberalppass kennen 
gelernt). Ein paar Schritte rechts von der Strasse liegt der Hof Vazerols 
(1134 m), wo im Jahre 1471 die Vertreter des Grauen Bundes, des 
Gotteshausbundes und des Zehngerichtenbundes ihre Eidgenossenschait 
beschworen. Ein erratischer Block tragt eine Inschrift zur Erinnerung 
an die Jahrhundertfeier von 1871. Noch jetzt werden die Mauerreste 
gezeigt. ,.wo die Herren Gesandte damalen ihre Rinzen mit Kas 
und Brot an einer alten Saul mit  etlichen Nageln aufgehingt 
haben.“ In gleicher Weise zeigt man bei Truns, der Schwurstitte des 
Grauen Bundes, einen Felsen, in dessen Spalten lange Nagel geschlagen 
sind, die dem namlichen Zwecke gedient haben sollen, 

Nach mehreren Windungen, von denen man weit ins Oberhalbstein 
hinaufblickt, kreuzen wir die Linie der Albulabahn, fahren vom Bahn- 
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hof Tieienkastel (887 m) hinab und biegen auf der Albula-Briicke am 
Anfang von Tiefenkastel (857 m, 28,6 km von Chur) rechts ab, um steil 
noch einen halben Kilometer hinaufzusteigen nach dem eigentlichen 
Tiefenkastel oder Casti (888 m), dem wichtigen Briickenort am Zusam- 
menfluss der Albula und Julia, hoch iiber den schiumenden Wassern. 
Drei Strassen treffen auf der genannten Albula-Briicke zwischen Bahn- 
hot und Dorf zusammen, die unsrige von Norden vereinigt mit dem 
Schyn von Westen, der Albula vereinigt mit der Landwasserroute von 
Osten und der Julier, der uns direkt nach Siiden fiihren wird. Vorerst 
aber miissen wir die zweite, heute gebrauchlichere Zufahrt von Thusis 
kennen Jernen. 


¢ * -#* 
B. Chur-Reichenau-Thusis-Schyn-Tiefenkastel. 


Die Strecke Chur-Reichenau-Thusis tragt nicht den Charakter eines 
Alpenpasses. Bis Reichenau bezw. Bonaduz haben wir die Strasse 
schon in der Darstellung des Oberalp und des Spliigen kennen gelernt, 
und die Fortsetzung von Reichenau bezw. Bonaduz bis Thusis gehdrt 
ebenfalls dem Spliigen an, so dass wir uns hier kurz fassen kénnen und 
fiir die genaue Streckenschilderung bis Thusis auf den Spliigen ver- 
weisen, 

Wir verlassen Chur (599 m) in Gstlicher Richtung durch die Churer 
Vorstadt gegen das Freifeld und gelangen, Alt- und Neu-Felsberg rechts 
lassend, nach Ems, setzen auf 68 Meter langer eiserner Gitterbriicke 
iiber den vereinigten Vorder- und Hinterrhein iiber nach Reichenau 
(603 m, 10,4 km von Chur), um sofort auf der letzten Vorderrhein- 
briicke auf die ,,Isla“ (Insel) genannte Landzunge zwischen dem hier 
zZusammenstrOmenden Vorder- und Hinterrhein zu gelangen. In dem als- 
bald folgenden, im Sommer 1909 abgebrannten und modern wieder er- 
standenen Bonaduz lassen wir die Oberalpstrasse-Variante von Versam 
her rechts und durchfahren bis Thusis den ebenen Talboden des Dom- 
leschg, eines der reichsten Taler Graubiindens. Domleschg ist eigent- 
lich die Bezeichnung des Ostufers des Hinterrheins, waihrend das West- 
ufer als das Gebiet des Heinzenbergs bezeichnet wird. Wir durch- 
fahren Rhiaziins, lassen Rothenbrunnen, Tomils, Paspels, Rodels und 
Fiirstenau links und gelangen iiber Cazis und Summaprada nach Thusis, 
romanisch Tusaun (722 m, 27,0 km von Chur). Hier beginnt auf dieser 
Strecke die eigentliche Passfahrt. 

Thusis ist wichtig als Ausgangsort fiir die Posten iiber den Spliigen 
und den Bernhardin, einst auch fiir den Julier, den Albula und die 
Landwasserroute. Heute hat die Albulabahn der Schynstrasse ertfolg- 
reich Konkurrenz gemacht, und wohl 99 Prozent der Reisenden be- 
niitzen auf der Strecke Thusis-Tiefenkastel die Eisenbahn, die in den 
Jahren 1898-1903 iit einem Kostenaufwand von 24 Millionen Franken 
(fiir die ganze Strecke Thusis-St. Moritz) erbaut worden ist. Trotzdem 
sich die Eisenbahnlinie alle Augenblicke im Berginnern vergrabt, gilt 
gerade das Stiick zwischen Thusis und Tiefenkastel als das lohnendste. 
Unendlich mehr hat der Beniitzer der Strasse von der Schyn-Partie, die 
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an Grossartigkeit und Wildheit der Viamala vielleicht nachsteht, je- 
doch weitaus die aussichtsreichere und in ihrer Eigenart mindestens 
ebenso lohnend ist. 

Ueber die Geschichte des Schyn (romanisch Miiras oder Meira) ist 
schon im Zusammenhang mit der Zweigstrasse iiber die Lenzerheide 
einiges gesagt worden. Wir wissen, dass der Pass schon im 15. Jahr- 
hundert begangen, aber so schlecht unterhalten war, dass er als ,,maio 
passo“ geschildert wurde. Vor dem Jahre 1869, da die jetzige Strasse 
vollendet wurde, ging der alte Weg, der das Domleschg mit dem obern 
Albulatal verband, iiber die Hohen nordéstlich von der Albula (so 
heisst der Fluss, der bei Tiefenkastel die Julia auigenommen hat), iiber 
Lain und Obervaz. Doch wird er heute nicht mehr unterhalten. 

Vom Bahnhof Thusis durchfahrt man das Stadtchen und iiberschrei- 
tet sogleich den Nolla, iiber dessen Verheerungen man Niheres in der 
Darstellung des Spliigen findet. Jenseits der Nolla-Briicke fiihrt die’ 
Strasse geradeaus zur Viamala dem Spliigen und Bernnardin entgegen. 
Wir zweigen sofort links ab, um gleich abermals einen Fluss, den 
Hinterrhein, auf einer in zwei Bogen geschwungenen Briicke zu iiber- 
schreiten. Von ihr aus sieht man, wie der Nolla mit seinem schwar- 
zen Wasser die klaren Fluten des Hinterrheins bis weit hinab triibt. 
Rechts von der Strasse ragt 250 Meter hoch ein Felsen empor mit den 
Ruinen yon Hohenratien oder Hoch-Realta und denen des Schlosses 
Ehrenfels. 


Freundlich und anmutig prasentiert sich das unmittelbar folgende 
Dori Sils, romanisch Seglias (680 m, 28,8 km), das wie in einem Obst- 
garten gelegen ist. Sils hat oft durch die Ueberschwemmungen des Nolla 
gelitten und ist wiederholt abgebrannt. Daher sieht das Dorf heute auch 
so neu und sauber aus. 

Nun wendet sich die Strasse der Albula zu und bietet reizende 
Ausblicke auf das burgenreiche Domleschg und den Heinzenberg, Im 
Norden erscheinen Ringelspitz (3251 m) und Calanda (2808 m), da- 
zwischen in der Liicke fiihrt der Kunkelspass hiniiber nach Vattis im 
Taminatal und nach Pfafers und Ragaz. Das Schloss auf dem allein- 
stehenden Kegel talabwarts ist Ortenstein, an der Albula liegen Schloss 
und Fabrik Baldenstein, und zunachst vor uns auf dem bewaldeten 
Hiigel steht das kleine Kirchlein St, Cassian. In der Nahe der Albula 
aber biegt unsere Strasse rechts um, und es erdfinet sich eine ganz neue 
Aussicht auf das Doérichen Campi mit seinem Schloss inmitten von 
Kastanienbaumen. Es ist der Stammsitz der Familie Campell, der der 
oben bei der Erwahnung der Julierséulen genannte Historiker und Re- 
formator Ulrich Campell entsprossen ist. 


Hier stehen wir am Anfang der Schyn-Schlucht. Einen Augenblick 
wird in der Ferne das Kirchlein von Solis sichtbar; links unten er- 
scheint und verschwindet in Tunneln die Eisenbahn. Aber auch unsere’ 
Strasse kriecht einmal ums andere in die Felsentunnel hinein; von Zeit 
zu Zeit blickt man von den Galerien an die zerrissenen Hange und in 
die tiefe Schlucht des Schyn hinab. 


ae 


Sowie die Felsen wieder ein Stiickchen halbwegs ebener Erde frei- 
geben, taucht links von der Strasse der kleine Weiler Rumplanas 
(834 m) auf; jenseits auf 797 m Hdhe liegen die Hauser von Parnegl 
in einer Waldlichtung. Dann iiberschreiten wir die beiden wilden Cug- 
nieler Tobel, deren Verbauung Unsummen gekostet hat, gegeniiber den 
Hausern von Briin und fahren weiter durch den Versasca-Wald, bis 
sich uns am Ende eines Tunnels eine riesige Felswand entgegentiirmt. 
»Passmal“ heisst bezeichnenderweise die Stelle; Jager wird es inter- 
essieren, dass im Jahre 1903 hier noch ein Edelhirsch erlegt wurde. 

Gleich darauf, bei Calabrien (ein Name, der wohl eine Reminiszenz 
an den Strassenbau enthalt; man vergleiche das ,,Tripolis“ am Hauen- 
steinbasistunnel), zweigt rechts ein Strasschen ab, das in zahlreichen 
kurzen Kehren nach Mutten (1470 bis 1868 m) mit seiner vollstindig 
hdlzernen Kirche hinauffiihrt. Diese 3,7 km lange und 3,6 m_ breite 
Kommunalstrasse hat 8900 Fr. gekostet. Wer im Sommer nach Unter- 
Mutten hinaufsteigt, findet das ganze Dort verddet, da die ganze, 
deutschsprechende Bevélkerung auf diese Zeit nach Ober-Mutten aus- 
wandert. 

Wenige Schritte, nachdem wir den Muttner Tobel passiert haben, 
befinden wir uns fast senkrecht unter dem Dorilein Solis, das 300 Meter 
hoher liegt, aber von unserm Standpunkt aus nicht sichtbar ist. Unter- 
dessen ist auch die Bahn zu unserer Hohe hinaufgeklettert. Unten an 
der Albula befindet sich die Donatus-Quelle, ein Eisenjodsduerling, der 
in Alvaneu-Bad zu Trinkkuren beniitzt wird. Fiir kurze Zeit erschei- 
nen Piz Michél und Lenzer Horn und jenseits der Schlucht die Weiler 
Muldain (1223 m), Lain (1312 m) und Zorten (1178 m), die alle zu 
Obervaz gehéren, Unterhalb Zorten am Nivaigl-Tobel, bei dem Weiler 
Nivaigl (1037 m), liegt die Ruine des Stammschlosses der Herren von Vaz, 

An der auf die Station Solis folgenden Stelle waren beim Strassen- 
bau die grdssten Schwierigkeiten zu iiberwinden. Bis 1868 verband 
die beiden Ufer in der Tiefe eine kleine gedeckte Holzbriicke. Nun 
iberspannt die Albulaschlucht in 24 Meter weitem steinernem Bogen 
die neue Solis-Briicke, 76 Meter hoch iiber dem Fluss, in jenem Jahre 
von Frick aus Cazis gebaut. Noch grossartiger aber ist etwas fluss- 
abwarts die 1902 gebaute Briicke der Albula-Bahn, die man am besten 
von der Strassenbriicke aus iibersieht. Sie ist 150 Meter lang und be- 
steht aus elf steinernen Bogen, deren grésster 42 Meter weit ist und 
85 Meter iiber dem Wasserspiegel liegt. 

Nun verlassen wir die Albula-Schlucht. Durch Wiesengelande steigt 
die Strasse in Windungen an bis zum Dorfe Alvaschein (1014 m, 
38,6 km), einem romanisch-katholischen Orte, um dann gemiachlich zu 
fallen. Bei der alten Kirche Miistail (905 m) sprudelt in der Tiefe 
nahe der Albula die St. Petersquelle, ein Eisennatronsduerling, der 
gileichfalls im Bad Alvaneu verwendet wird. Ein paar hundert Meter 
vor Tiefenkastel vereinigt sich die Schynstrasse mit der Route A von 
der Lenzerheide, um gemeinsam mit ihr von der Albula-Briicke ins 
Dorf Tiefenkastel, den Schliissel des Oberhalbsteins, hinaufzusteigen. 

* * * 


mein’ 2690 — 


C. Tieienkastel-Julier-Silvaplana 

Fiinfzig Meter hoch iiber der Vereinigung von Julia und Albuia 
steht die Kirche von Tiefenkastel, das nach dem Brande von 1890 fast 
vollstandig neu aulgebaut worden ist. An der Stelle der heutigen 
Kirche befand sich einst das rémische Kastell Imacastra, dessen Na- 
men sich ia der heutigen Benennung Tiefenkastel widerspiegelt; noch 
im 16. Jahrhundert waren die Reste des Rémerbaus sichtbar, und in 
der Nahe hat man rémische Miinzen aus der Kaiserzeit gefunden. Casti 
ist der ratoromanische Name des katholischen und romanisch spre- 
chenden Ortes. 

Wir beginnen unsere Fahrt auf 857 Meter, auf der Briicke iiber die 
Albula, von der sich die Strasse in betrachtlicher Steigung durch Tie- 
fenkastel hinaufzieht. Sie wendet sich, um noch mehr Hohe zu gewin- — 
nen, einige Zeit von der steil abfallenden Julia-Schlucht weg, und bevor 
wir in den Wald eintreten, iiberblicken wir nochmals die Linien des 
Schyn, des Albula, der Landwasserroute und der Lenzerheide. 

In der nun folgenden langen, waldigen Schlucht stehen wir am 
Haupthindernis der Julierstrasse. Vom Piz Michal oder genauer von 
der Motta Palousa (2147 m) schiebt sich eine dolomitische Bergnase 
bis an den Fluss vor, der sich tief unten den Felsen entlang windet. 
Auch unser Weg muss sich dem Absturz anschmiegen und wiederholt 
in Tunneln und Felsengalerien verkriechen. Das Defilee dauert fiir den 
Fussganger eine gute halbe Stunde. Es ist die Eingangspforte zum 
Oberhalbstein, der ,Stein“ (romanisch Crap Sés), von dem das Tal 
und der Rhein (Julia oder Oberhalbsteinerrhein) seinen Namen hat: 
Oberhalbstein = ,,oberhalb dem Stein“, supra Saxum, romanisch Sur 
seissa, Sur Sass oder Sursés. Oberhalbstein heisst das Tal von hier 
aufwarts bis Stalla, abwarts dagegen Sutsés (,,unterhalb dem Stein“). 
Tiefenkastel gehért also nicht zum Oberhalbstein. 

Wie bei mehreren andern Alpenpissen zieht sich der Talgrund 
nicht in regelmdssiger Steigung hinan, sondern in mehreren Abstiirzen, 
die durch ebene Flachen unterbrochen sind, 

Diese Talweitungen sind ehemalige Seebecken, die sich dadurch ent- 
leerten, dass die Julia die hemmenden Talriegel allmahlich durchsigte. 
Trotz einem starken Einschlag von germanischen und _italienischen 
Elementen ist die (katholische) Bevolkerung romanisch geblieben; bloss 
im obersten Dorie, in Bivio oder Stalla, ist das Italienische durch den 
Verkehr mit dem Bergell so stark eingedrungen, dass es dort sogar als 
zweite Schul- und Schriftsprache angenommen wurde. Auf die Mi- 
schung verschiedener Rassenelemente fiihrt man ,,den hohen, starken 
und schonen K6rperbau, das ruhige und wiirdevolle Temperament so- 
wie die vielseitige geistige Begabung“ der Oberhalbsteiner zuriick. Die 
Bevélkerung war vor dreihundert Jahren doppelt so stark; 1630 wiitete 
die Pest geradezu verheerend, und spater haben fremde Kriegsdienste 
und auch die Auswanderung viele Bewohner dem Tal entzogen. 

Da sich die Strasse beim Aufstieg zum ,,Stein“ oft mehr als hundert 
Meter iiber den Fluss erhebt, bieten sich von dem bewaldeten Abhang 
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aus prachtige Riickblicke, so von der Tgiant Ladrung (1098 m) genann- 
ten Stelle aus, wo zu gleicher Zeit Mons (1227 m) mit der Kapelle 
von St. Cosmos, Stiirvis (1378 m), Alvaschein (1014 m), Obervaz 
(1214 m) und Zorten (1178 m) sichtbar werden. Dann folgt der erste 
Strassentunnel und bald darauf ein zweiter (er ersetzt die aussen her- 
umgeliihrte gefahrdete alte Strasse), und gleich darauf eine doppelte 
Lawinengalerie. 

Auf Punkt 1192 erreichen wir die Héhe am Ende des Waldes; dann 
geht es leicht bergab in den ersten, ziemlich ebenen Talboden. Von 
Punkt 1192 erblickt man rechts am jenseitigen Ufer das Dérflein Salux, 
romanisch Salouf (1276 m), mit dem hochstehenden Kirchlein, das das 
Grab des Biindner Helden Benedikt Fontana, des Siegers in der Schlacht 
an der Calven, enthalten soll. Das Dorf iiberragt der Piz Toissa 
(2662 m); links folgt der Piz Curvér (2976 m). Zugleich werden auch 
die Dorier Prasans (1389 m) und Reams (1259 m) mit den Ruinen Rau- 
schenberg und Reams und auf unserer Talseite Burvagn (1184 m) und 
Conters (1187 m) sichtbar. Das Ganze macht den Eindruck einer gliick- 
lichen, gesegneten Gegend. 

Auf dem kurzen Gefille nach der Héhe am Waldende iiberschreitet 
unsere Strasse den Abfluss aus Val da Burvagn (romanisch Burvein), 
einem fiir die Passgeschichte bedeutsamen Ort. Hier wurde 1786 ein 
hochst merkwiirdiger Fund von Altertiimern gemacht, die einer friiheren 
Periode als der romischen Kaiserzeit angehéren: u. a. kupferne Kessel 
mit goldenen und silbernen Armspangen und Armringen, keltische 
Gold- und Silbermiinzen, massiliotische Silbermiinzen mit etruskischer 
und keltiberischer Nachprigung und rémische Konsularmiinzen aus der 
friheren Zeit der Republik. Der unschatzbare Fund ist zum grdéssten 
Teil ins Ausland verschleppt worden, bevor er der wissenschattlichen 
Forschung dienstbar gemacht werden konnte. 

Wir betinden uns im ersten der oben genannten Talkessel, in dem 
noch Ackerbau getrieben wird. Das gleich folgende Dorf Conters 
(romanisch Cunter, 1187 m, 8,5 km von Tiefenkastel) liegt fast auf 
gleicher Hohe, gegeniiber von Reams, zu dem ein Strisschen hiniiber- 
fiihrt. Von Reams geht noch héher hinauf ein Fahrstrasschen in die 
sich Offnende Val Nandro, ein bliihendes Tal mit dorfahnlichen Hauser- 
gruppen, Eisenlagern, Gipsbanken, weissem Marmor und guten Alp- 
weiden. 

Seine grésste Breite erreicht das Oberhalbstein bei dem niachsten 
Dorf, Savognin, deutsch Schwaningen oder Schweiningen (1215 m, 
10,1 km von Tiefenkastel), an der Einmiindung der Ava da Nandrd in 
den Oberhalbsteinerrhein (ava = aqua, Wasser, gleichbedeutend mit 
Aa, Ach). Hier hat Segantini jahrelang gearbeitet und die Motive ftir 
viele seiner Bilder gefunden. Noch jetzt kommt etwa ein Kunstfreund 
mit kommerziellen Interessen ins Dorf, um nach unbeachteten Segantini- 
Bildern zu fahnden. Doch sind die Skizzen, die vom Meister achtlos 
weggeworfen und von den Kindern als Spielzeug aufgehoben wurden, 
langst alle in festen Handen. Ausserhalb des Dorfes steht rechts von 
der Strasse die Ruine des Schlosses Patnal, 
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Von Burvagn an verlauft die Strasse fast eben, und die sanite Stei- 
gung halt an iiber Savognin hinaus bis nach Tinzen, romanisch Tini- 
zung, der romischen Station Tinnetio (1237 m, 12,3 km von Tiefenkastel), 
dem letzten Dori des ersten Talkessels am Siidwestiuss des Tinzenhorns 
(3179 m). Der rémische Wachtturm von Tinnetio wird wohl auf dem 
die ganze Landschait beherrschenden Hiigel Patnal, nérdlich von Tinzen, 
gestanden haben, wo man rémische Miinzen gefunden hat. Bei Tinzen 
werden bis in die neueste Zeit Mangangruben ausgebeutet. 

Auf der Weiterfahrt 6ffnet sich bald von links die grossartige Val 
@Err mit dem Schneegipfel des Piz d’Err (3383 m) im Hintergrund, 
und gleich darauf beginnt der Anstieg zu einer neuen, 150 Meter héher 
liegenden Talstufe. Beim Verlassen der engen und wilden, von Tannen- 
waldern verfinsterten Waldschlucht, in der die Julia einige hiibsche 
Falle bildet, sind wir in Roffna, romanisch Rona (1414 m, 15,5 km von 
Tiefenkastel) mit der Hausergruppe Riven hart am Fluss, in dem ein. 
grosser isolierter Steinblock ein einfaches eisernes Kreuz tragt. Vor 
einigen Jahren ist hier die Pierdepost iiber Bord gestiirzt und der 
Piarrer eines Oberhalbsteinerdorfes umgekommen. 

Die nachsten vier Kilometer sind fast ganz eben. Roffna liegt am 
Anfang dieses zum Teil sumpfigen Wiesenplans, der in vorhistorischer 
Zeit in der Mitte durch einen Bergsturz so verschiittet wurde, dass die 
Strasse neben dem Fluss gerade noch genug Raum findet, um nicht zu 
unnotiger Steigung gezwungen zu werden. Hier wechseln wir das Ufer 
und erreichen durch Fichten- und Larchenwald, in den zahllose Stein- 
blécke gesat sind, Miihlen, romanisch Molins (1461 m, 19,8 km von 
Tiefenkastel), Wenn wir riickwarts blicken, schliessen der Piz Michél 
und das Tinzenhorn den Gesichtskreis. 

Miihlen liegt am Fusse eines neuen Absturzes. Von Siidwesten 
miindet hier die Val da Fallér ein, in die anderthalb Stunden weit ein 
Strasschen hinauffiihrt und die sich in der Val Bercla gegen das Averser 
Tal fortsetzt. Wo sich das Fallér-Tal in das Gronda- und Bercla-Tal 
gabelt, liegt auf 1933 Meter Hohe noch ein Sommerdorf, Ig] Plang, mit 
einem Kirchlein am Fusse des Piz Platta (3397 m). 

Die nun folgende Strecke bis Bivio gilt als die lohnendste des eigent- 
lichen Julierpasses. Hinter Miihlen steigt die Strasse zuerst iiber Wiesen 
an, wird dann in einer Schlucht der Julia zugedrangt und muss auf 
einer kiihnen Briicke das andere Ufer gewinnen, wo sich der Weiler 
Furnatsch (von furnus = Kalkofen abgeleitet) am Fusse des von der 
Ruine Spludatsch gekrénten waldigen Felskegels hinschmiegt. Von der 
Burg der Herren von Splux oder Spludatsch, denen noch im 16. Jahr- 
hundert die Pflicht oblag, den Julierpassweg offen zu halten, steht noch 
ein machtiger viereckiger Turm. Sie hat einst den Aufstieg hier voil- 
standig beherrscht. Furnatsch ist die Postablage fiir das Dérichen Sur 
(1618 m), das in nachster Nihe links oben liegt und ein hiibsches Kirch- 
lein besitzt. 

Am Ende der Waldschlucht beginnt der nachste (dritte) Talkessel, 
der von Marmels, in dem der Feldbau sein Ende gefunden hat, der Wald 
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aber noch an der Berglehne emporsteigt. Nicht weit vom Anfang der 
zwei Kilometer langen Ebene stehen die Ruinen des alten Felsennestes 
Marmels (Marmorera), an dessen Fuss einst der Weg vorbeifiihrte, Die 
Raubritter von Marmels (dessen Name als turris marmorea gedeutet 
wird) waren einst beriichtigt; 1293 wurde sogar ein papstlicher Legat 
ausgeraubt und nur gegen hohes Losegeld freigegeben. Wo der Steg 
eines Alpweges die Julia liberbriickt, liegt eines der vielen Cresta des 
Biindnerlandes, Am Ende des Talbodens erreichen wir das Dorf Mar- 
morera, romanisch Marmels (1634 m, 24,0 km von Tiefenkastel) an der 
Einmiindung der Val Nantons. Auch hier wird italienisch gesprochen, 
wahrscheinlich unter dem Einfluss des benachbarten Bivio und der ita- 
lienischen Kapuziner. 


Abermals wird nach Marmels die Strasse dem Fluss zugedrangt. 
Sie zieht sich durch Wald und Felsen der Julia entlang, setzt wieder 
ans linke Ufer iiber und lisst jenseits des Flusses den Weiler Stal- 
vedro (1718 m), der sich am Anfang des letzten (vierten) Talkessels, 
der baumlosen Wiesenmulde von Stalla-Bivio, befindet. Nicht als Tal- 
sperre rechnen wir bei unserer Zahlung die kleine Felsenge zwischer 
Stalvedro und Stalla, in der die Julia abermals hiibsche Falle bildet. Auf 
der Strecke zwischen Tinzen und Stalla finden sich noch Spuren der 
alten Rémerstrasse. Diese vermied alle Siimpfe- und Schluchten und 
hielt sich deshalb so viel als moglich in der Héhe. Am deutlichsten 
sind die Spuren lings der jetzigen Waldgrenze links von der Strasse 
auf den Alpen von Felix, oberhalb Marmels. 


Gleich nach den wenigen Hausern von Stalvedro folgt die letzte 
Ortschaft des Oberhalbsteins, Bivio (bivium, ,,Zwieweg“, ,Doppel- 
weg“) oder Stalla (,,Stall“): 1776 m, 27,5 km von Tiefenkastel, Der 
rémische Name ist »stabulum“, was ebenfalls stall“ bedeutet. Hier 
gabeln sich die Wege: Septimer und Julier. Durch den Bau des Bern- 
hardin, Spliigen, Gotthard und Julier (Passhdhe 2287 m) hat der Sep- 
timer (Passh6he 2311 m) seine Bedeutung als Transitweg vollstandig 
verloren, Er war aber vom 9. bis 16, Jahrhundert der wichtigste 
Alpeniibergang zwischen Chur und dem Comersee. Heute ist er bei- 
nahe vergessen, der Weg oft iiberwachsen und von Bachen durchzogen 
und das Hospiz langst zerfallen, Bis zum Jahre 1400 etwa dienten zum 
Verkehr Pferde und Maultiere; 1456 wird er als Landstrasse genannt 
(was aber nicht etwa im modernen Sinne zu verstehen ist), und 1496 
konnte er sogar ,,bei Nacht und in Eile“ passiert werden. Ein Hospiz 
hat bereits im Jahre 831 bestanden, ist aber 1100 und 1542 durch Neu- 
bauten ersetzt worden. Viele deutsche Kaiser sind iiber den Septimer 
nach Italien gezogen; heute wird er von Baedeker in zehn Zeilen abgetan. 
In der Mobilisationszeit war der Septimer freilich wegen seiner strate- 
gischen Wichtigkeit sehr belebt. Zwei Drittel der Nordseite sind von 
den Pionieren mit einem Fahrstrisschen versehen worden, und 1915 
konnten im Sommer sogar Haubitzen auf die Passhdhe gebracht werden. 

Der rege Verkehr von Bivio mit dem Bergell, den der Septimer 
Jahrhunderte lang vermittelte, klingt heute noch nach in der Sprache 
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der Einwohner von Bivio. Es ist eine andere Bevélkerung als die 
des iibrigen Oberhalbsteins. Die Staller sind zum grossen Teil Nach- 
kommen heriibergewanderter Bergeller, sprechen in der Mehrheit einen 
italienischen Dialekt, sind in der Mehrheit protestantisch und haben 
bis zu einem bemerkenswerten Grade Eigenheiten bewahrt. Neben der 
protestantischen befindet sich auch eine katholische Kirche in Bivio. 
Aus der Zeit der alten Passherrlichkeit stammt das miachtige steinerne 
Gasthaus, in dem es seit der Eréfinung der Albulabahn sehr wenig 
lebhaft zugeht. 

Wir lassen den Weg iiber den Septimer am Ausgang des Dortes 
rechts und setzen auf der prachtigen Julierstrasse aufs rechte Ufer des 
von Osten kommenden Talbaches iiber, kurz bevor der Septimerbach 
in die Julia miindet. Hier lohnt sich ein Riickblick. In der Ferne griisst 
das Statzerhorn und kiindet uns die Gegend, aus der wir gekommen 
sind. Nochmals wird das Ufer gewechselt. Bald in geradem Zuge, 
bald in Kehren ersteigt die Strasse das viehreiche Wiesengelinde. Bei 
der Alp Surganda Offnet sich die Val d’Agnelli vom Piz d’Agnelli 
(3209 m) herab, der sich in der Cima da Flex (3287 m) und im Piz 
dellas Calderas (3393 m) zum Piz d’Err (3383 m) hinauf fortsetzt. Noch 
eine ausgiebige Kehre, und wir stehen vor den zwei weissen Gebiuden 
der ,,Veduta“ zu beiden Seiten der Strasse, einem Gasthaus mit Post- 
und Telegraphenstation, das Julierhospiz genannt. 


Noch aber ist die Passhéhe nicht erreicht, Diese (2287 m, 36,3 km 
von Tiefenkastel) liegt 50 Meter hoher und ist charakterisiert durch 
die beiden sogenannten Julier-Siulen von anderthalb Meter Héhe und 
einem halben Meter Durchmesser. Was es damit fiir eine Bewandtnis 
hat, ist immer noch nicht aulgeklart. Sie bestehen aus einem schwarz- 
griinlichen Lavezstein, der im Bergell bei Plurs gebrochen wird. Die 
alten Nachrichten sprechen nur von einer Siule (1396 wird der ,,Mar- 
melstein uf dem Julierberg“ als Grenze genannt). Der schon erwiahnte 
Campell schreibt 1571: ,,Die steinerne oder marmorne Siule, die auf 
der Hohe vorhanden ist, war urspriinglich aus drei Stiicken zusammen- 
gesetzt, zwei davon sind nun herabgestiirzt und liegen am Boden, das 
dritte aber steht noch aufrecht.“ Auch der Chronist Stumpf sagt 1548: 
die steinin saul ist bei unsrer Zeit umgefallen und zerbrochen“, Daraus 
ergibt sich zweifellos, dass urspriinglich nur eine Siule hier stand und 
dass die beiden getrennten Stiicke zusammengehOrten, wahrend das dritte 
verschleppt worden ist. ; 

Rechts von der Passhdhe liegt der Julier-See ,der ware noch (1742) 
bei frischem Mannsgedank fischlos“. Die Herren von Salis auf Soglio 
liessen aus dem Silsersee Forellen einsetzen und diese haben sich bald 
multipliziert, und ist dieser iiber die massen wilde Bergsee jezund 
voller Fisch und zwar der allerdelikatesten, also dass ein Pfund gern 
ein Parpajol mehr gilt als anderer“ (Sererhard). 

Gleich nach der Passhéhe miindet von links die Val Julier ein. Der 
héchste Gipfel links im Norden ist der Piz Julier (3385 m). Rechts 
kommt weiterhin ein Wasser vom Gletscher des Piz Lagrey (3168 m) 
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in den Talbach, die Ova del Vallun. Weiter vorn der verwegen aus- 
sehende Gipiel ist der Piz Polaschin (3017 m). Nach dem Wegerhaus 
verlieren sich die Alpenweiden immer mehr; von den Berghangen laufen 
Riifen herab, die mit Blocken von verschiedenartigem Gestein besetzt 
sind, Es erscheinen Legiéhren, Lirchen und Arven, und bevor die 
Strasse in miachtiger Kehre nach Norden ausbiegt, tritt das Engadin 
in seiner ganzen Herrlichkeit vor unsere Augen, ein geradezu iiberwilti- 
gender Eindruck fiir den, der das Hochtal zum ersten Mal von Norden 
her betritt. Im Vordergrund stehen Piz Surlej (3192 m), Munt Arlas 
(3129 m), dann folgt der tiefe Einschnitt der Fuorcla Surlej (2750 m), 
iiberragt von Piz Tschierva (3504 m), Piz Morteratsch (3754 m) und 
dem héchsten Biindner Berg, Piz Bernina (4055 m). Ganz in der Nihe, 
jenseits des Silvaplanersees, steigt der Piz Corvatsch (3456 m) in die 
Hoéhe und weiter rechts der Piz della Margna (3162 m). 


Nach und nach wird der Talboden des Oberengadins sichtbar mit 
den Seen von Silvaplana und Campifér. Noch eine letzte kleinere Kehre, 
und unser Ziel, Silvaplana (1816 m, 43,6 km von Tiefenkastel), ist er- 
reicht. Links fiihrt die Talstrasse weiter nach St. Moritz und ins Unter- 
engadin, rechts aufwarts zum Silsersee und nach Maloja-Kulm, von wo 
der Weg steil ins Bergell abfallt und nach Italien, zum Comersee, hin- 
unterfiihrt. 


Itinerar fiir den Julier 
A. Die Zufahrt tiber die Lenzerheide: 
Chur-Lenz-Tiefenkastel 


Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
599 Chur. . : 

758 Ostspitze der grossen ‘Kehre . 2,0 

795 Westspitze der grossen Kehre 0,4 2,4 
1007 Malixer Kreuz | 2,3 4,7 
1108 Briicke iiber den Trutztobelbach ‘(vor Malix) . 1,4 6,1 
1120 Malix (oberes Ende) . . 0,7 6,8 
1140 Briicke iiber den Spundatschertobelbach (nach 

Ruine Strassberg) . HW LSI R RSID t | 0,6 7,4 

1173 Poststation Egga . . ade 0,7 8,1 
1162 Anfang des Waldes nach Egga te a 0,2 8,3 
1180 Abzweigung nach Lax (bleibt links) . 0,4 8,7 
1215 Beim Kloster vor Churwalden ‘ 0,7 9,4 
1216 Churwalden (Rabiusabriicke) . 0,6 10,0 
1240 ees BS eeC UDF cRC 11 11,1 
1500 Parp : 2,6 13;7 
1551 Passhohe (Acla alva) let 14,8 
1580 Valbella .. 0,5 15,3 
ipo Canols , , . 0,7 16,0 
1487 Heidsee (Abzweigung zur Insel) 0,4 16,4 
1476 Lai (Lenzerheide) 7 1,8 18,2 
1456 Gravadoiras : 0,8 19,0 
1480 Briicke iiber die Bova Pintga . 1,6 20,6 


Hohe 
in 
m ii. M. 


1419 
1342 
1294 
1200 
1130 
1021 

893 

857 


599 
603 
701 
721 
702 
680 


780 
820 
841 
863 
890 
860 
862 
854 
846 
900 
1014 
942 
893 
857 


857 

888 

919 
1098 
1133 
1139 
1122 
1192 
1184 
1183 
1183 
1187 
1217 
1215 


km 
Kapelle St. Cassian ey 1,2 
Lenz noperes, Dorfende) 24.447. Games: bere bet ae 
Lenz (unteres Ende bei der Abzweigung n. Brienz) 0,7 
Rechts vom Vermessungssignal Punkt 1220,7 . 1,0 
Bei Vazerols (Abzweigung links nach Brienz) 0,8 
Spitze der grossen Kehre a S*. ea 
Einmiindung in die Schyn-Strasse . VW 
Tiefenkastel (Briicke) . Bhs es 0,5 
oe * * 
B. Die Zufahrt durch den Schyn 
Chur-Thusis-Tiefenkastel 

Chur . ; 
Reichenau. . . . 10,4 
Thusis-Bahnhof . ese ee ee . 16,3 
Briicke iiber den Nolla bei Thusis . 106 
Briicke tiber den Hinterrhein . 0,3 
Sils im Domleschg . 26S SATS oc 1,2 
Bahnkreuzung vor der Kehre von Campi 0,9 
Gegeniiber von Campi (770) . 0,5 
Im Walde von Rumplanas. . . . 0,5 
Briicke iiber den 1. Cugnieler-Tobel 0,8 
Im Versasca-Walde” =) 222 = 2 id 
os ade sR peor esd oe pa « 4 
Strassentunnel von Passmal 0,5 
4, Strassentunnel 21% 1,4 
Station Solis . 0,8 
Solis-Briicke 0,8 
oe Aa 0,9 
Alvaschein. . 1,3 
Einmiindung in die Lenzerheide-Strasse . 0,8 
Tiefenkastel (Briicke) . rials 0,5 

* * * 

C. Tiefenkastel-Julier-Silvaplana 
Tiefenkastel (Briicke) . ‘he ed. an ee 
Tiefenkastel-Dorke~ i, ST Qa ate TF ee OS 
spitte}der-Kehrée<.< Seay), aie et tien yung 
RelaghLadnnp.. 6) 4: +. ARUIRWEMi! Oe Wothol ye 
SM Med. ‘cate UBtoss cs god Zys ) kee ee ae 0,6 

0,4 
0,4 


Spitze der Kehre am Ausgang des Waldes. | | 0,8 
Burvaoie BPs, Ane sO 4. 


Briicke iiber den Bach aus Val Bunga swat, 0,8 


Conters , Sea Adie. hs ie & 0,5 
Vermessungssignal (r. von der Strasse) . 1,0 
Savognin ae iit ngage fen MAS, 0,6 


Durch- 
laufende 
Distanzen 


21,8 
22)8 
23,5 
24,5 
25,3 © 
26,4 
28,1 
28,6 


26,7 


30,2 


41,3 
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Hohe Durch- 
in km laufende 
m ti. M. Distanzen 
1225 Links von der Make Patnal 0,9 11,0 
1237 Tinzen . a te 1,3 12,3 
1287 Windeck ; 1,4 13,7 
1414 Roffna-Riven . eS 15,5 
1418 oes 1,2 16,7 
1461 Miihlen. . 3,1 19,8 
1550 Furnatsch . 1,1 20,9 
1624 eet 1,2 22,1 
1621 Cresta 1,0 23,1 
1634 Marmels . . 0,9 24,0 
1684 Briicke iiber den Oberhalbsteinerrhein 0,9 24,9 
1718 Vor Stalvedro (bleibt links) eu 0,7 25,6 
1776 Stalla-Bivio g 1,9 27,5 
180+ Briicke iiber die ‘Julia 0,9 28,4 
1858 Capalotta . . 12 29.6. 
1902 Briicke iiber die ‘Julia’ 0,7 30,3 
2022 Bual. . 150 32,0 
2151 Bei der Alp Surg anda 2,1 34,1 
2237 Veduta Gulier-Hospiz Dal 35,2 
2287 Julier Passhéhe. . 1,1 36,3 
Beale.” See ar 0,7 37,0 
2198 : A 1,2 38,2 
2163 Wegerhaus 0,5 38,7 
PEA idee? clits ay i. alts tol. AG Ing 40,6 
SUR ss, ie cer ae nee 0,7 41,3 
ee ious sein CPPS id 0 lh nett pre 1,2 42,5 
1816 Silvaplana . é nae 1 43,6 
# # # 

Zusammenfassung 
Chur-Lenzerheide-Tiefenkastel . . . . . . . 286 km 
Tiefenkastel-Silvaplana. . . a3 On kin 
Julierroute Chur-Silvaplana via Penzertcide ree (pon Kir 
Chur-Reichenau-Thusis- aaa -- 41,3!) km 
Tiefenkastel-Silvaplana . . . plates) 40.0.1Kin 


Julierroute Chur-Silvaplana via Schyn Birt tee ar o4,9) Kin 


20. Der Albula (2315 m ii. M.) 


Tiefenkastel-Ponte 40,2 km 


Hiezu Karte 22 


Der Albulapass, der Tiefenkastel am Zusammenfluss von Julier und 
Albula mit Ponte im Engadin verbindet, ist die Fortsetzung des 
Schynpasses, der also in gleicher Weise die Zuiahrt zum Jfulier wie 
zum Aibula bildet. Man findet die beiden Zufahrtsméglichkeiten Chur- 
Tiefenkastel via Schyn oder via Lenz in der Behandlung des Julier 
dargestellt. Die kiirzeste Verbindung zwischen Chur und dem Engadin 
via Albula erhalt man aber, wenn man die als Zufahrtsstrecke zum Julier 
behandelte Strasse von Chur iiber die Lenzerheide beniitzt, Tiefenkastel 
jedoch rechts liegen lasst und von Lenz direkt auf die Albulastrasse zwi- 
schen Surava und Alvaneubad niedersteigt, um von dort auf der Albu- 
lastrasse weiter zu fahren. Wir werden dieses Zufahrtsstiick (Lenz-Sura- 
vakulm) am Ende kurz besonders behandeln und erhalten mit der Haupt- 
darstellung der einheitlichen Strecke Tiefenkastel-Ponte eine in sich ab- 
geschlossene, weitere Vervollstandigung des schweizerischen Alpenstras- 
sennetzes. 


Der auf 2315 Meter ansteigende Albulapass ist keine grosse Durch- 
gangsstrasse in internationalem Sinne. Schon in rémischer Zeit liess der 
Verkehr den Albula éstlich liegen und beniitzte den vorher im Engadin 
nordwestlick abzweigenden Julier. Wenn prahistorische Funde aus der 
Bronzezeit, die bei Bergiin gemacht wurden, darauf hinweisen, dass 
der Uebergang friiher schon bekannt war, so kann es sich dabei héch- 
stens um lokalen Verkehr gehandelt haben. Im Mittelalter jedoch scheint 
der Pass regelmassig begangen worden zu sein. Es ist kein Zufall, dass 
sich die vom Bischof Volkard kurz vor 1251 erbaute ,,Talwacht“, 
die Burg Guardaval, als Hebestelle gerade bei Ponte, an der Ein- 
miindung des Albula ins Engadin, angelegt worden ist. Die Notwen- 
digkeit der Passbeniitzung ergab sich mit der Ausdehnung des Churer 
Sprengels iiber das Engadin, das Veltlin und den Vintschgau. Fiir 
die Beniitzung in jener Zeit spricht auch der Umstand, dass die bischéf- 
lichen H6éfe in Prad bei Alvaschein und in Savognin nach achttigiger 
Voraussage dem Bischof fiinf bezw. vier Saumrosse zu stellen hatten. 
Spater machte der Albula den sogenannten ,,obern Strassen“, Julier und 
Septimer, zeitweise Konkurrenz, da diese zwei Passe wegen des 
schlechten Wegzustandes oft gesperrt waren und deshalb die Giiter iiber 
den Albula nach Chur gefiihrt wurden, Auch besagt eine Urkunde von 
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1533, dass das Camogask (Campovasto siidéstlich von Ponte) den Trans- 
port aller Waren von Samaden und Zuoz zum und vom Kreuz am AlI- 
bula iibernahm. 

Der mittelalterliche Weg, den man sich nicht als Strasse im heutigen 
Sinne zu denken hat, wich vom heutigen hauptsachlich im Teil ober- 
halb von Bergiin bedeutend ab und fiihrte von dort hoch iiber die Fel- 
sen am linkea Ufer oberhalb der Albula hin. Die gréssten Schwierig- 
keiten fiir die Anlagen eines bequemen Weges bot die Partie am soge- 
nannten Bergiiner Stein. Hier liess die Gemeinde Bergiin um die Summe 
von 4000 Gulden ,,durch fremde Meister“ einen Weg am rechten Vier 
sprengen, und dabei ist zum ersten mal das Schiesspulver zum Spren- 
gen einer Strassenanlage verwendet worden, ein epochemachendes Er- 
eignis im Strassenbau (1696), Das Hospiz auf der Passhéhe stammt aus 
dem 14. Jahrhundert. 

Der Ausbau der modernen Albulastrasse fallt in die Zeit der gross- 
ziigigen biindnerischen Strassenpolitik. Als Parallele zum Julier er- 
reichte aber der Albula auch in der Zeit vor der Bahnerdiinung nie- 
mals die Frequenz des Oberhalbsteiner Passes (1876: 13,081 Postreisende 
am Julier, 9874 am Albula). In den Jahren 1853 bis 1855 wurde die 
17,3 Kilometer lange Strecke Tiefenkastel-Bergiin in einer Breite von 
3,6 Meter, im Wesentlichen als Korrektion des schon bestehenden We- 
ges, ausgefiihrt; sie kostete 136,200 Fr. Bald erwies sich die Anlage als 
unzulanglich, und bei der Verbreiterung auf 4,2 bis 4,8 Meter und der 
Anlegung von zahlreichen Ausstellplitzen zwischen Ballaliina und Ber- 
giin wurden weitere 154,300 Fr. aufgewendet, so dass sich die Bau- 
kosten tiir die 17,3 Kilometer auf 290,500 Fr. erhdhten. U. a. hatte man 
die Strasse zwischen Filisur und Ballaliina nach dem Hochwasser ganz 
auf die andere Talseite verlegen miissen, Die Fortsetzung von Bergiin 
bis Ponte (22,9 Kilometer) stammt aus den Jahren 1804 bis 1866; sie 
erhielt eine durchgehende Breite von 4,2 Meter und kostete in der ersten 
Anlage 253,000 Fr. Dazu kamen spiter fiir den Ausbau der Briicke 
Punt ota 5500 Fr., was die Kostensumme fiir die 22,9 Kilometer aut 
259,000 Fr, erhéht; die Bundessubvention fiir die Strecke Bergiin-Ponte 
betrug 100,000 Fr, Insgesamt hat also die Albulastrasse von Tiefenkastel 
nach Ponte 549,000 Fr. gekostet, der Kilometer im Durchschnitt somit 
13,609 Fr., was eine der niedrigsten Quoten im Alpenstrassenbau dar- 
stellt. Diese Angaben entnehmen wir einem Aufsatz iiber das Strassen- 
netz des Kantons Graubiinden von Oberingenieur G. Gilli im Jahres- 
bericht der Naturforschenden Gesellschaft Graubiindens von 1897. Ab- 
weichend davon gibt das offizielle schweizerische Posthandbuch die 
Kosten der zweiten Strecke (Bergiin-Ponte) mit 319,000 Fr. an, was 
die Gesamtsumme auf 609,500 Fr. erhohen wiirde. 

Der Name des Albulapasses ist identisch mit dem des Talflusses 
auf der Nordseite, Nach der vorherrschenden Auffassung hat der Fluss 
seinen Namen vom Crapalv (romanisch crap = Stein, romanisch aly = 
lateinisch albus = weiss), dem ,,Weissenstein“, einem Gipsfelsen auf 
2030 Meter Hohe beim ebenfalls danach benannten Wirtshaus, in des- 
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sen Nahe die Albula entspringt. Schon 1139 bildete die Quelle ,Pulpug- 
nia“ die stidliche Grenze des bischéflichen Gebiets im Oberengadin, 
und in demselben Sinn erscheint 1349 der Flussname ,,I!belen“, 1451 ,,Al- 
belen“, was Campell (1572) als ,,Albula“, die ,,weisse“, gedeutet hat. 
1496 wurde der Pass als ,,la montagna Dalvea“ oder ,,Dalbera“ bezeich- 
net. Abzulehnen ist die Vermutung, dass das Bad Alvaneu zwischen 
Tieienkaste] und Filisur ,,méglicherweise als Albula nova, da sein Name 
und seine Schwefelquelle sehr an die Aqua albula am Wege von Rom 
nach Tivoli erinnern, dem ganzen Tale den Namen gegeben“ habe. 

Der alten Strassenherrlichkeit hat der Bau der Albulabahn, deren 
einen Teil wir schon in der Darstellung des Schynpasses kennen lern- 
ten, ein jahes Ende gemacht. Immer wieder hat man von der Strasse 
aus Gelegenheit, die unvergleichliche Kiihnheit dieses Wunderwerkes 
des 20. Jahrhunderts zu bestaunen, dessen generelles Projekt von Ober-. 
ingenieur Moser stammt. Der Bau der 61,7 Kilometer langen Linie 
Thusis-St, Moritz, von der 16,3 Kilometer im Berginnern liegen, datiert 
aus den Jahren 1900 bis 1903, Bei 35 Promille Maximalsteigung (zwi- 
schen Filisur und Bevers) liegt der Kulminationspunkt im 5866 Meter 
langen Albulatunnel zwischen Preda und Bevers auf 1823 Meter. Die 
Bahnanlage weist vierzig Tunnel und 3500 Meter Viadukte auf und hat 
24 Millionen oder 390,000 Fr. auf den Kilometer gekostet. Schon vor 
dem Bahnbau war der Albulapass auf dem gréssten Teil der Strecke gut 
unterhalten; seit die Bahn den Pass entlastet hat, ist die Strasse vorziig- 
lich. 

* # * 

Wir beginnen unsere Fahrt am untern Ende von Tiefenkastel auf 
857 Meter Hohe, auf der Albulabriicke zwischen Station und Dorf 
Tiefenkastel. Von hier zieht sich unsere Strasse am rechten Ufer der 
Albula leicht steigend talaufwarts. Hinter uns treten an der Berglehne 
die Dérfer Stiirvis (1378 m) und Mons (1277 m) hervor, rechts erhebt 
sich bis auf 2147 Meter die Motta Palousa, deren westlicher Auslaiufer 
den Crap Sés oder ,,Stein“, das beriihmte Strassendefilee des Julier, 
bildet. Links in der Hohe, in bedrohtem Rutschgebiet, liegt das Dorf 
Brienz (1153 m), das wir bei der Behandlung der Zufahrtslinie von 
der Lenzerheide her naher kennen lernen werden, und vor uns in der 
Ferne werden die weissen Gipfel des Piz Kesch (3420 m) und des Piz 
Uertsch (3271 m) sichtbar, an dessen Siidfuss der Scheitelpunkt des 
Albulapasses liegt. Das erste Dorf an unserer Strecke ist Surava 
(906 m; sur ava = iiber dem Wasser), das 1853 zum grdssten Teil 
abgebrannt ist. Hier befindet sich eine grosse Backerei, in der die in 
der schweizerischen Armee verwendeten Biskuits hergestellt werden. 
Die Ruine Belfort links in der Héhe liegt an der Strasse von der 
Lenzerheide, die wir spiter abwandeln werden. Wir kreuzen die Bahn- 
linie, und nach 1% Kilometer, kurz vor der Briicke iiber ‘den von 
Crapanaira herabkommenden Wildbach, nehmen wir die Lenzerheide- 
strasse an der Stelle, die als Suravakulm bezeichnet wird, in unsere 
Route auf. 
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Gleich darauf kreuzt die Bahn unsere Strasse zum zweiten Mal, 
und wir gelangen nach Alvaneubad (951 m), waihrend Aivaneudorf zur 
Rechten 250 Meter hoher bleibt. Jenseits der Albula erheben sich spitze 
Kalkzacken, am auffallendsten der 65 Meter hohe Felszahn Cap Furd; 
der Wasserfall in der Nahe wird von dem Bach gebildet, der aus dem 
Schaftobel hervorkommt. Als Alveunovium (alveus = Hodhle, Mulde) 
deutet Campell den Namen Alvaneu, als Albula nova, wie friiher be- 
merkt, Camenisch, Bad Alvaneu ist beriihmt durch seine gipshaltige 
Schwelelquelle, die wahrscheinlich schon in rémischer Zeit beniitzt 
wurde. Wenigstens sind bei der Quelle rémische Miinzen aus der Zeit 
Neros gefunden worden. Der Gebrauch der Quelle kam im 16. Jahr- 
hundert wieder auf, und am Beginn des 18. Jahrhunderts wurde sie 
viel von Frauen beniitzt, wie es denn hiess, dass das Bad ,,sollte fiir 
die Weiber und alle Fieber heilsam seyn, danachen es Sommerszeit von 
vielen Weibs-Persohnen besucht wird“. 


Wir lassen die beim Bad abzweigende Strasse, die nach Alvaneu- 
dorf und zur Davos-Landwasserroute hinauffiihrt, links und gelangen 
eben fort durch die historische Wiese von Solis zum Landwasser. Man 
soll noch jetzt gelegentlich Waffenstiicke finden aus dem Kampf von 
1325, da hier Donat von Vaz die Truppen des Bischofs von Chur in 
die Flucht schlug, Die Bergpyramide vor uns ist die Muchetta (2626 m), 
die leicht zu besteigen ist und eine Aussicht auf mehr als zwanzig 
Ortschalten gewalhrt. 

Am Ende der Wiese von Solis iiberschreiten wir das Landwasser, 
das sich weiter unten mit der Albula vereinigt, in ziemlicher Entfer- 
nung von der Bahn, die in grosser Windung erst den Schmittentobel 
auf 137 Meter langer Briicke und dann das Landwasser auf dem gross- 
artigsten Viadukt der ganzen Strecke passiert. Der Bau, der eine Vier- 
telmillion gekostet hat, ist 130 Meter lang, 65 Meter hoch und hat sechs 
Bogendfinungen von je zwanzig Meter. Unsere Strasse zieht sich 
um den Hiigel La Motta herum und erreicht Filisur (1037 m, 98 km 
von Tiefenkastel), iiberragt von den spirlichen Resten der Burg Grei- 
fenstein, in windgeschiitztem Talkessel am Fusse der Muchetta. Filisur 
wird als villa sura=oberes Dorf gedeutet und zeichnet sich aus 
durch prachtige alte Hauser im Oberengadiner Stil mit Dekorationen 
in Sgraffitto und Malerei, hiibschen Erkern, geschmiedeten Fenster- 
gittern und alten Hausspriichen in romanischer Sprache. Von den 700 
Einwohnern deutscher, italienischer und romanischer Zunge ist die 
Hilfte katholisch. Als Sprache der Talschaft herrscht das Romanische 
vor; die Konfession ist protestantisch, nachdem 1572 bis 1600 die 
Reformation eingefiihrt worden ist. Von der Burg Greifenstein erblickt 
man das Tinzenhorn, das auf der weitern Strecke nicht mehr sichtbar 
wird. Das Geschlecht der Greifenstein starb im Jahre 1238 aus, als 
der Schlossherr zur Siihnung eines am Bischof von Chur begangenen 
Mordes eine Wallfahrt zum heiligen Grabe unternehmen musste, vor 
der er nicht mehr zuriickkehren sollte. Wer zur Burg hinaufsteigt, sieht © 
in der Nahe einen seltsam geformten Felsklotz ,,La Chanzla“ oder die 
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Teufelskanzel und daneben eine zehn Meter hohe Teufelsfigur ,,mit 
einem dummen Gesicht und einer Papageiennase“. 

In Filisur wendet sich die Strasse siidwarts dem Bergiiner Stein 
entgegen. Die Bahn bleibt links in der Hohe und verkriecht sich alle 
Augenblicke in einem Tunnel. Nachdem wir gleich hinter dem Dorfe 
einen Wildbach iiberschritten haben (prachtiger Riickblick auf Filisur), 
zweigt ein Strasschen, die alte Albulastrasse, rechts ab gegen die Sige 
in der Tiefe, von der ein Fahrweg hinaufsteigt in das oberhalb Alvaneu- 
bac miindende Tal von Spadlatsch, wo 1890 eine Steinbockkolonie an- 
gesiedelt wurde, allerdings mit negativem Erfolg. Von der Sage fiihrt 
der alte, bis 1888 als Hauptstrasse dienende Albulaweg weiter auf dem 
linken Ufer zur ehemaligen Eisenschmelze und zum Sagewerk von 
Ballaliina. Unsere Strasse zieht sich auf dem rechten Ufer im 
Walde sachte bergan bis zur genannten Eisenschmelze von Ballaliina, 
wo ein einsames Wirtshaus steht. Die Hochdfen fiillten bis zur Mitte 
des 19. Jahrhunderts die Eisenerze aus Val Tisch, dem oberhalb Bergiin 
miindenden Seitental mit dem Piz Uertsch im Hintergrund. 


Gleich nach Ballaliina setzen wir in einer Waldlichtung iiber den 
Stulser Bach nahe bei dessen Einmiindung in die Albula, Der Bahn- 
reisende ist hier dem Passwanderer. gegeniiber ausnahmsweise einmal 
im Vorteil; denn der Schienenkérper fiihrt mitten durch die wilden Fille 
des Stulser Bachs, die fiir uns weiter oben im Walde versteckt liegen. 
Eine Kehre bringt uns rasch in die Héhe in die Nahe der Bahn. Noch 
einmal blicken wir zuriick auf das Tal, das wir gekommen sind, bis 
zur Kette des Lenzerhorns und des Rothorns. Dann treten wir an der 
Glanzstelle des Passes ein in den Bergiiner Stein: il Crap (1304 m). 
Die Felsen zu beiden Seiten der Albula treten fast ganz zusammen und 
scheinen das Tai vollstandig zu sperren. Tief unten stiirzt aus finsterer 
Klamm die Albula hervor, 150 Meter unterhalb der Strasse, die sich 
den senkrechten Felsen entlang windet. Nur an einer einzigen Stelle 
wird von der Strasse oben in der Schlucht die Albula in der Tiefe 
sichtbar, Ueber die Weganlage an dieser Stelle im Jahre 1696 ist oben 
schon berichtet worden: die technische Literatur ,,bezeichnet die Weg- 
barmachung am Bergiiner Stein als erstes, massgebendes Sprengobjekt 
im Strassenbau“. Landschaftlich ist der Bergiiner Stein ein wiirdiges 
Gegenstiick zur Viamala an der Spliigenstrasse. Der Hang, dem sich 
die Strasse entlang zieht, ist reich an Edelweiss; nur sind die Stand- 
orte so, das niemand die Lust anwandelt, die Blumen zu plfliicken. 

Nach einem Riickblick auf die Alpweiden und schénen Kuppen des 
Landwassertales erreichen wir den Ausgang der Schlucht; oben in der 
Hohe erscheinen Piz Spadlatscha (2872 m) und Piz d’Aela (3340 m). 
Dann Offnet sich ein ,,heitres Tal der Freude“, der griine Talkessel von 
Bergiin, ein wirkungsvoller Kontrast zur diistern Felsenschlucht. 


Bergiin, romanisch Bravuogn (1364 m, 17,3 km von Tiefenkastel), 
das urkundlich schon 1290 erscheint, ist durch die hier gemachten Funde © 
aus der Broncezeit fiir die Passgeschichte bemerkenswert. Das bliihende 
Dorf bildet eine lange Gasse auf unserm Passweg, und seine Steinhduser 





zeichnen sich aus durch michtige Toreinfahrten, ahnlich wie im Ober- 
engadin. Man beachte in der Nahe des Gasthofs zum weissen Kreuz 
das stattliche Wohnhaus mit kostbarer, altertiimlicher Holzschnitzerei 
an Getifel und Decke und am obern Ende des Dorfes die alte roma- 
nische Kirche mit dem spitzen Helmturm. Der klotzige Gefingnisturm 
soll frankischen Ursprungs sein, 

Bei Bergiin miindet von links das Tuors-Tal, in das bis auf 1861 
Meter ein Strasschen hinaufsteigt und aus dem der Sertigpass (2762. m) 
nach Sertig und Davos hiniiberfiihrt. Wandert man eine halbe Stunde 
hinauf, so erscheinen der Piz d’Aela in seiner ganzen Stattlichkeit mit 
seinen beiden Fliigelmannern Rugnux da dor (2861 m) und Rugnux da 
dains (2895 m) wid die Gebirgsstécke, die das Albulatal vom Beverser 
Tal trenren. Im Miindungseck zwischen Tuors-Bach und Albula, hoch 
iiber der Strasse, liegt in weiter Wiesendffmung das Dorf Latsch 
(1589 m) und weiter talabwarts Stuls (1555 m), das wir vor dem Ber- 
giiner Stein zur Linken iiber uns hatten. Bergiin ist der Ausgangspunkt 
jr die nicht gerade leichte Besteigung des Piz d’Aela. 

Von Bergiin bis zur nachsten Station Preda hat die Bahn auf wenig 
mehr als sechs Kilometer Luftlinie iiber vierhundert Meter Steigung 
zu bewAaltigen, was nur mdglich ist dadurch, dass die Bahnstrecke mit 
sechs Kehrtunneln auf 12 Kilometer gedehnt wird. Gleich oberhalb 
Bergiin befinden sich die zwei ersten. Unsere Strasse steigt vom Dorfe 
in herrlich bewaldetem Tale zur Briicke iiber den Abfluss aus dem 
Tisch-Tal, das oben bei der Nennung der ehemaligen Eisenschmelze 
von Ballaliina schon erwihnt wurde. Oben liegen im Tal die Maien- 
sasse von Sagliaints und weiter hinten im Dolomit die leicht auszubeu- 
tenden Eisenglimmerlager. Siiddstlich, gleich am Anfang des Tales, 
fiihrt ein ungemein steiler Zickzackweg durch die Felsen, der zur Ver- 
bauung der lawinengefahrlichen Stellen am Muot (2375 m) angelegt 
wurde, Die mit Bundessubvention bis zu 2300 Meter hinauf errichteten 
Trockenmauern, deren Bau die Summe von 150,000 Franken ver- 
schlungen hat, gelten als die gréssten Lawinenverbauungen der 
Schweiz. 
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Bald nach der Tischbach-Briicke treten wir wieder in den Wald ein; 
wir werden ganz nahe an die Albula gedringt und setzen auf dem Punt 
tranter ils craps iiber den Fluss ans linke Ufer, wenig unterhalb der 
Briicke der Eisenbahn, die sofort nachher im beriichtigten Rugnux- 
Kehrtunnel verschwindet, wo die abnorm niedrige Wassertemperatur 
von 4 Grad beim Bahnbau grosse Schwierigkeiten’bereitete. Auf der 
Weiteriahrt blicken wir talaufwarts in das mit Legféhren bewachsene 
und mit drei kiihnen Viadukten iiberbriickte Felsental, Wir kreuzen 
die Bahnlinie und gelangen auf dem Punt ota bei einem schdnen 
Wasserfall der Albula wieder ans rechte Ufer, wo zwei Kehrtunnel 
fast senkrecht iiber einander liegen, genau sich als zwei gleich grosse 
exzentrische Kreise schneidend. Fiinfmal liegt hier ein Schienenkérper 
neben und iiber dem andern, dreimal offen, zweimal im Berginnern ver- 
steckt. Wieder kreuzen wir zweimal die Bahn, gelangen in einer Kehre 
in die Spitze eines von zwei Geleisen gebildeten Winkels, kreuzen noch- 
mals die Bahnlinie und verlassen endgiiltig den Wald auf 1757 Meter 
Hohe gegeniiber den Hausern von Naz (1782 m), dem Maiensissweiler 
der Bergiiner am jenseitigen Ufer an der Einmiindung der Ava da 
Mulix in die Albula. 


Nun folgt die Strasse der Bahn bis Preda (1792 m, 23,2 km von 
Tielenkastel) in ebenem Talbecken, dem Ausgangspunkt des Albula- 
tunnels, der unter allen Schmalspurbahntunneln der lingste ist und den 
Erbauern wegen des schwimmenden Gesteins im Zellendolomit unge- 
ahnte Schwierigkeiten bereitete. Der Reisende fahrt in zehn Minuten 
hindurch, ohne eine Ahnung von der Grossartigkeit des uns bevor- 
stehenden Albulaiibergangs zu haben. Von der Strasse bei Preda wer- 
den rechts der Piz d’Aela, der Piz Val Lunga (3081) und der Piz Sal- 
teras (3114) mit ihren hangenden Gletschern sichtbar. Oberhalb Preda 
(das zur Zeit des Bahnbaus sein ,,Negerdorf* hatte so gut wie Naters 
bei Brig zur Zeit des Simplonbaus) bildet die Albula den prachtigen 
Wasserfall La Pischotta, Links in der Hohe zieht sich die Felsmauer 
des Muot sureint (2673 m) bis zu den Kalkwanden des Piz UVertsch 
hinauf, neben dem rechts im Siiden bereits die Passliicke des Albula 
sichtbar wird. Jenseits der Liicke schliessen sich Piz dellas Blais 
(2932 m) und der Doppelgipfel des Piz Giumels (2785 m) an, dessen 
Name die ,,Zwillinge“ (ital. gemelli) bedeutet, und weiterhin folgen Piz 
Palpuogna (2733 m) und Piz Mulix (2893 m), Das bei Preda von links 
miindende Tal von Zavretta geniesst botanische und entomologische Be- 
riihmtheit. 


Von Preda bringen uns zwei Kehren rasch in die Hohe, an den 
Hiitten von Palpuogna vorbei zum Lai da Palpuogna, dem lang- 
gestreckten, hellgriinen, forellenreichen untern Albulasee in bezaubern- 
der Lage, und bald darauf zum einfachen, aber gutgefiihrten Gasthaus 
Weissenstein oder Crapalv (2030 m.) Von der Bedeutung des Wortes 
Crapalv fiir den Namen des Passes war friiher schon die Rede. Hinter - 
dem Wirtshaus entspringt die Albula in mehrern starken Quellen. Dann 
umzieht die Strasse im Bogen am Fusse der fast senkrechten beiden 
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Felsberge Giumels den sumpfigen Talkessel, der einst der obere Albula- 
see und ebenso forellenreich wie der untere war, nun aber trotz der 
Aufnahme der genannten Albulaquelle und anderer Wasseradern nur 
einen durch seine Moosflora beriihmten Sumpf enthalt. 

Gleich nach dem Punt Lervedi, der Briicke iiber den Abfluss der in 
der Hohe versteckt liegenden Crapalv-Seen, schneiden wir die Bahnlinie 
ein erstes und nach 500 Meter am Ende des Strassenbogens ein zweites 
Mal; nur liegt der Bahnk6érper nahezu dreihundert Meter tiefer im 
Tunnel. Auf der andern, mit Kalkblécken besiten Talseite erblicken 
wir den alten Albulaweg, wahrend sich unsere Strasse durch das 
trostlos wiiste Teufelstal Ufiern (die HGlle, inferno) in einem Chaos 
von Felsblécken mit einzelnen Schneeflecken zur Passhéhe des Albula 
(2315 m, 30,9 km von Tiefenkastel) hinaufzieht. Hier steht das Hospiz 
am Fusse des Piz Uertsch oder Albulahorns (3271 m), eines Jura- 
kalkstocks, der vom Hospiz in nérdlicher Richtung in 3% bis 4 Stunden 
nicht unschwierig zu ersteigen ist; rechts von der Passhdhe, etwas im 
Vordergrund, erhebt sich der Granitberg der Crasta mora (2937 m). 

In der langgestreckten Einsattelung des Albulapasses, dstlich vom 
Hospiz, liegt ein kleiner Alpsee inmitten guter Weiden, die im Sommer 
- durch Herden von Jungvieh belebt sind. Botaniker und Entomologen 
nehmen hier oben gerne Standquartier, und man sagt, dass von den 
hier gefundenen seltenen Kafern im Ausland manche mit Gold auige- 
wogen wurden. Schon blicken wir hiniiber auf die Engadiner Berge 
jenseits des Inn, Piz Mezaun (2966 m) und Piz d’Esen (3130 m). Auf 
den ehemaligen Gemsenreichtum deutet der Flurname Musch chamoins 
an der Stelle, wo sich der rechts bleibende Winterweg von unserer 
Strasse scheidet, die iiber den Talbach ans linke Ufer hiniibergeht. 
Die Hinge werden nun immer steiler, ohne jedoch dem Tal schlucht- 
artigen Charakter zu verleihen. Wir lassen die Alpen Nova und 
Ploriebas rechts und gelangen bald nach der an der Strasse liegenden 
Alp Alesch in den schénen Larchenwald von Arschaida, durch den sich 
die Strasse in vier Windungen eilig zu Tal senkt. Wo wir aus dem 
Wald hinaustreten, liegt das Engadin mit seinen Doriern und Bergen 
offen vor uns. Bei der ersten Spitzkehre nach dem Walde zweigt links 
ein Fussweg ab nach Madulein (1681 m), dem auf einem Felssporn die 
friiher erwahnte Talsperre des Albula, die Burg Guardaval, 109 Meter 
iiber der Ortschaft, auf dem linken Ufer des Inn vorgelagert ist. Steil 
fallt nun die Strasse weiterhin in Kehren nach Ponte (1691 m, 40,2 km 
von Tiefenkastel), dem Endpunkt der Albularoute am Inn gegeniiber 
dem Dorf Campovasto (Camogasc) an der Miindung der gemsenreichen 
Val Chamuera. Die Albulabahn haben wir nicht mehr zu Gesicht be- 
kommen; ihr Tunnel miindet bei Spinas im Beverser Tal und gelangt 
bei Bevers ins Engadin, einige Kilometer oberhalb Ponte. Von Ponte 
fiihrt die Inntalstrasse hinab nach dem Unterengadin und Finstermiinz- 
Landeck, rechts dagegen hinauf iiber Bevers nach St. Moritz und dem 
Maloja. ’ 
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Zum Schluss bleibt uns noch die Behandlung der Zuiahrtsvariante 
Lenz-Alvaneubad bezw. Suravakulm brig. Die Strecke Chur-Lenz 
haben wir in der Darstellung des Julier schon kennen gelernt. 

Wo sich ausserhalb von Lenz die Strasse nach Tiefenkastel rechts 
wendet (auf Punkt 1294), halten wir uns links und gelangen unter be- 
standigem Ausblick auf Vazerols und Tiefenkastel nach Brienz, roma- 
nisch Brinzauls (1153 m), nach Lenz dem einzigen katholischen Ort an 
unserer Strecke, der darum so neu aussieht, weil das Dori im Jahre 1874 
abgebrannt ist. Von dem hoch iiber der Albula liegenden Wiesenplateau 
blicken wir bereits auf den firngekrénten Piz Kesch (3420 m) und den 
Piz Uertsch (3271 m), hinter dem die Albulapasshohe verborgen liegt. 

Gleich ausserhalb Brienz fallt uns eine seltsame Strassenanlage aul. 
Fine Steinlawine ist in den Siebziger Jahren des letzten Jahrhunderts 
ins Rutschen gekommen, und iiber ihr hat sich der Boden tief gespalten, 
Durch Nachrutschungen wird ein breites Strassenstiick von Jahr zu 
Jahr tiefer zu Tal getragen. Unten erblickt man Reste der alten Strasse; 
die neue hat man hdher angelegt, als der normale Anschluss es ver- 
Jangte. In einigen Jahren wird sie die richtige Hohe erreicht haben, 
selbst aber mit der Zeit auch in die Tiefe rutschen, so dass man in 
absehbarer Zeit wieder eine neue erstellen muss, 

Wir haben den alten Saumweg nach Surava rechts gelassen und 
gelangen iiber zwei sich gleich unterhalb vereinigende Tobel zur 
Ruine Belfort, dem Schloss des in der Biindner Geschichte beriihmten 
Freiherrn Donat von Vaz, eines _,,aufgeklirten Despoten“ im Kleinen, 
der den auf seinen Ruf nach Davos eingewanderten Wallisern und 
seinen Leibeigenen die Freiheit gab und als Feind der Kirche auf dem 
Totenbett den geistlichen Beistand zuriickwies. Sein Stammschloss bei 
Nivaigl haben wir in der Darstellung des Schynpasses kennen gelernt. 
Die Burg Belfort ist von den Biindnern im Schwabenkriege zerstért 
worden. 

Auf leicht fallender Strasse gelangen wir zur Briicke yon Crapanaira 
(1058 m), wo die Landwasserroute von Davos her direkt auf die unsrige 
zumiindet (Capranaira = Schwarzenstein, vgl. Crapaly = Weissenstein). 
Wir wenden uns rechts talwarts, um gleich darauf den Crapaly-Tobel 
zum zweitenmal zu iiberschreiten. In mehrern Kehren durchzieht die 
Strasse den Wald in starkem Gefalle und miindet auf Punkt 963 (7,1 km 
von Lenz), ziemlich in der Mitte zwischen Surava und Alvaneubad in 
die von Tiefenkastel kommende Albulastrasse ein. Die Stelle wird als 
Suravakulm bezeichnet. 

Ueber die Baugeschichte der Strasse iiber die Lenzerheide haben 
wir in der Darstellung des Julier nahere Angaben gemacht. Die Strasse 
von Lenz nach Crapanaira und Suravakulm wurde 1870/71 erbaut, und 
zwar mit Riicksicht auf die Fortsetzung im Albula mit 4,2 Meter Breite. 
Das bemerkenswerteste Bauwerk ist die 24 Meter spannende Briicke 
iiber den Belforter Tobel. 

Von Chur iiber Lenz und Crapanaira-Suravakulm nach Ponte misst die 
Strasse 66,2, von Chur iiber Lenz und Tiefenkastel nach Ponte 68,8 und 
von Chur durch den Schyn und iiber Tiefenkastel nach Ponte 81,5 km. 
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Itinerar fiir den Albula 


Tiefenkastel-Filisur-Ponte 
Hohe 


Durch- 
in km laufende 
mii. M. Distanzen 
857 Tiefenkastel (Albula-Briicke) yo, OS be Ie 
906 Surava . . atts RE ee ky L 
942 Bahnkreuzung und Station Surava . . 0,5 3,6 
963 Briicke iiber den Crapanaira-Bach (von, 1.) und 
ones. der Strasse von Lenz Cornet Sura- 
vakulm) . eee 4 oe. weet .O 4,6 
951 Alvaneubad 15 6,1 
965 0,7 6,8 
980 Briicke iiber das Landwasser (von De 1,2 8,0 
1019 ee aoe 1,0 9,0 
1037 Filisur 0,8 9.8 
1042 Briicke iiber den Nebenfluss (von ij. 0,3 10,1 
1065 13 11,4 
1093 Abzweigung zur Briicke nach Ballaltina (nach r) eS 1 
1114 Briicke iiber den Stulser-Bach (von |.) . . 0,5 13,2 
ERY 0,5 1357 
1200 Spitze ‘der ersten’ Kehre vor dem n Bergiiner Stein 0,8 14,5 
1304 Im Bergiiner Stein . ahaa EZ 15,7 
oy fs), ot 0,5 16,2 
1362 ren, oe , 0,5 16,7 
1364 Bergii : 0,6 17,3 
1386 Bergin (oberes Dorfende) . 0,3 17,6 
1384 ‘ 0,2 17,8 
1303 (wo die Strasse an den Fluss | tritt) ; 0,4 18,2 
1435 Briicke iiber den Bach aus Val Tisch (von nye 0,6 18,8 
1486 0,6 19,4 
1588 Briicke iiber die Albula ans linke Ufer ‘(Punt tran- 
tereiis* craps) >: - 11 20,5 
1649 Briicke iiber die Albula ans rechte Ufer (Punt ola) 0,6 Zien 
1757 Gegeniiber von Naz . . L2H 225 
1785 ey aeiae ke See ;: 0,6 22,9 
1792 Preda . 0,3 23,2 
1850 Spitze der ersten Kehre . 1,1 24,3 
1895 Spitze der zweiten Kehre Gare 7 U0 24,9 
2030 Crapalv (Gasthaus Weissenstein). : 1,9 26,8 
2065 Briicke iiber den Nebenfluss von rechts (Punt 
Lervedi) . : 0,7 Zi 
2105 Schnittpunkt iiber den Albulatunnel 0,4 27,9 
2315 Albula-Passh6he und Hospiz (Gasthaus) 3,0 30,9 
ears rye te NE rhe ray 7 32,6 
2266 Briicke iiber den Talbach ans linke Ufer 1,1 33,7 
2100 Alp Alesch ; : 23 36,0 
1961 Spitze der obersten Kehre im "Walde : 1,1 Sisd 
1890 Letzte Kehre im Walde. . . 0,8 37,9 
1835 Spitze der folgenden Kehre beim Fussweg nach 
Madulein . . 0,7 38,6 
1790 Spitze der letzten 1 Kehte vor der Briicke iiber den 
Talbach. . . 0,6 39,2 
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Chur-Lenz (unteres Dorfende) . 
Lenz-Suravakulm (vor Alvaneubad) . 


Suravakulm-Albula-Ponte . 
Albularoute Chur-Ponte via Coens 


Chur-Tiefenkastel via Lenzerheide 


Tiefenkastel-Albula-Ponte : : 
Albularoute Chur-Ponte via Peerage Tiefenkastel 


Chur-Tiefenkastel via Schyn 


Tiefenkastel-Albula-Ponte ea 
Albularoute Chur-Poute via Schyn . 
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21. Fliiela (2386 m ii. M.) 


Davos Dorf - Siis 26,4 km 
Hiezu Karte 23 


Der Ausgangspunkt fiir den Fliiela ist Davos an der Landwasser- 
Route, die in der folgenden Nummer als die Strecke Landquart-Woll- 
gang-Tiefenkastel zur Darstellung gelangen wird. Wer den Fliiela be- 
gangen hat, wird ihn trotz manchem schénen Ausblick auf der Siid- 
seite nicht zu den landschaitlich hervorragenden Alpenstrassen der 
Schweiz rechnen. Seine Wichtigkeit verdankt der Pass dem Umstand, 
dass er weitaus die kiirzeste Verbindung zwischen dem Rheintal und 
dem Unterengadin hergestellt. Indessen ist seine Geschichte und Ver- 
kehrsbedeutung in keiner Weise zu vergleichen mit derjenigen der gros- 
sen Italienpasse. Man hat auf der Passhéhe in der Nahe des Hospitiums 
eine gut erhaltene Lanzenspitze aus Bronze gefunden, was auf die Be- 
nutzung des Passes schon in den dltesten Zeiten schliessen asst, ohne 
dass es sich aber um einen Verkehr von mehr als !okaler Bedeutung 
handeln wird, Fiir den Durchgangsverkehr in rémischer Zeit kann der 
Fliiela niemals in Frage gekommen sein, und wenn man sich erinnert, 
dass das Hochtal von Davos, von dem der Fliiela ausgeht, im 13. Jahr- 
hundert eigentlich erst entdeckt und durch deutsche Familien aus dem 
Oberwallis besiedelt wurde, so versteht man es, dass der Fliiela auch 
im gréssten Teil des Mittelalters nicht fiir den Durchgangsverkehr in 
Betracht fallen konnte. Wahrscheinlich hat K6nig Sigmund im Jahre 
1413 die Reiseroute Vintschgau-Miinstertal-Engadin-Siis-Fliiela-Strela be- 
nutzt: es ist dies so ziemlich alles, was sich iiber die altere Verkehrs- 
geschichte des Fliiela sagen lasst. 


; Als achte der biinderischen Alpenstrassen — nach St. Bernhardin, 

Spliigen, Julier, Maloja, Bernina, Albula und Oberalp — hat der Fliiela 
seine Chaussierung erhalten. Von Davos-Dortf bis Siis misst die in den 
Jahren 1866 und 1867 in einer Breite von 4,2 Meter ausgefiihrte Strasse 
26,4 Kilometer. Die Kosten der ersten Anlage betrugen 497.900 Fran- 
ken, auf den Kilometer also 18,600 Franken. 1882 wurde dann die Gale- 
rie beim ,,Magazin“ verlangert und 1885 der 176 Meter lange Lawinen- 
tunnel beim ,,Piischel“ erstellt, An den Bau des Fliiela leistete der Bund 
eine Subvention von 155,200 Franken. 


Bis zur Chaussierung des Furkapasses war der 2386 Meter hohe 
Fliiela die héchste Alpenstrasse der Schweiz; heute ist er die viert- 
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hochste in unsern Alpen und die zweithéchste Graubiindens (Wormser- 
joch oder Umbrail 2505 m ii. M.). Im Winter haufigen und verheeren- 
den Lawinen ausgesetzt, wurde der Fliiela trotzdem bis zur Eréfinung 
der Albulabahn auch den Winter iiber mit grossen Schwierigkeiten und 
Kosten offen gehalten, und im Jahre 1876 beniitzten beispielsweise 6900 
Postreisende den Pass, Die heutige Bedeutung der Strasse liegt aus- 
schliesslich in der Kiirze der nach dem Unterengadin vermittelten Zu- 
fahrt; daneben wird der Pass von Touristen benutzt als der bequemste 
Zugang zum Exkursionsgebiet des Schwarzhorns. Von Davos bis zur 
Passhohe heisst das Tal Fliielatal, von der Passhohe bis nach Siis Val 
Fliiela oder Val Susasca. 
%* ik * 

Wir beginnen unsere Fahrt in Davos-Dort (1563 m), das dusserlich 
mit Davos-Platz nahezu eins bildet und dessen Schilderung wir uns 
hier ersparen kénnen mit dem Hinweis auf unsere Darstellung der 
Landwasser-Route. In Davos-Dorf biegen wir von der Landwasser- 
Strasse Gstlich ab und iiberschreiten die Bahngeleise der Davos-Land- 
quart-Bahn, sowie den Abfluss des Davosersees, das Landwasser. Etwas 
rechts Offnet sich das einige Kilometer weit durch einen Fahrweg er- 
schlossene Dischmatal, aus dem der 2611 Meter hohe Scalettapass ins 
Sulsannatal hintiberfiihrt. Wir bleiben aber an dem bei Davos-Dorf ins 
Landwasser einmiindenden Fliielabach und betreten, dessen Lauf entge- 
gengehend, nach einer kurzen ebenen Strecke den bewaldeten schluchtarti- 
gen Eingang zum Fiiielatal. Der stattliche Bach bildet nicht weit von 
unserer Strasse einen hiibschen Wasserfall, nach dem ein Handweiser die 
Richtung anzeigt. 

Bei den Hausern von ,,Waldli* tritt der Wald von der Strasse zu- 
riick, und weiterhin auf der Strecke sind am Hang links von der Strasse 
die Hiitten von Bedera, HOfli und Dorfli zerstreut. Wo wir uns nach 
Siidosten wenden, tritt bereits der Schneegipfel des Weisshorns (3088 m) 
hervor. Das Tal weitet sich, und auf 1830 Meter Hoéhe (5,1 km von 
Davos-Dorf) sind wir beim einfachen Wirtshaus zur ,Alpenrose“, 
Schon hier ist das Tal durch seine Schneemengen beriichtigt; in der 
Nahe des Wirtshauses wurde vor einigen Jahren eine Skipartie von 
einer Lawine verschiittet. 

Es folgen rechts von der Strasse die Hiitten von Schindelboden 
und Enge, wo der Waldbestand authort. Bequem lasst sich von hier 
das Pischahorn (2982 m) besteigen. Wo die Strasse zwei enge Kehren 
bildet, steht das Wirtshaus ,,Tschuggen“ (1941 m, 7,3 km), in dem auch 
Pensionsgaste aufgenommen werden; die kleine gotische Kapelle ist 
vom friihern katholischen Besitzer des Gasthauses erbaut worden, Ab- 
gesehen vom spater folgenden Wegerhaus ist dies die letzte menschliche 
Wohnung vor der Passhéhe. Die Feldkultur hort aul, aber Arven und 
Larchen steigen in einzelnen Exemplaren bis zu 2000 Meter und héher 
hinauf. 

Das Tal wird nun éde, und die wilden Seitenhange sind von hier 
bis zur Passhéhe mit Felstriimmern férmlich besdt. Rechts yon der 
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Hospiz auf der Fliielapasshéhe 


Strasse ist der Abhang von Felsbindern durchzogen und von Runsen 
zeriressen; links sieht man in der Hohe etwa noch Weidetiere ihr 
sparliches Sommerfutter suchen. Bald nach dem gleich folgenden Weger- 
haus ziehen sich zu beiden Seiten die dden ,,Carlimatten“ in die Hohe, 
von denen ein alter Reiseschilderer meinte, sie seien nicht sechs Kreu- 
zer wert. Und doch werden in der Hohe einige hundert Stiick Vieh ge- 
sommiert. 

Oberhalb der Carlimatten wechseln wir zum dritten Male das Ufer 
des Fliielabaches bei der Wegerhiitte, dem letzten Gebiude vor der 
Hohe. Wir sind bereits so hoch, dass einzelne Schneeflecke im Schatten 
der Felsblécke auch im Hochsommer nicht ganz wegschmelzen. An dem 
sanfter geneigten Hang des linken Flussufers hat die Strasse geniigend 
Raum, um westwarts auszuladen, So gelangen wir in geringer werden- 
der Steigung auf die Einsattelung, in der auf der Passhdhe (2386 m, 
13,4 km) zwischen zwei kleinen Seen das einsame Fliiela-Hospiz liegt. 

Am Anfang des ebenen Strassenstiicks im Sattel blicken wir zuriick 
auf den obern Teil des Fliielatals, durch das wir heraufgekommen sind. 
Bald wird das Bild ein ganz anderes sein: wenige Schritte jenseits des 
Plateaus Gffnet sich schon die Aussicht auf das Unterengadin mit dem 
Dorf Ardez und dem Schloss Tarasp. Sehen wir uns aber vorher auf 
der Einsattelung um, wo zwischen den zwei seltsamen Seen das ein- 
fache, gastliche Hospiz ordentliche Unterkunft gewahrt. Der gréssere 
See rechts vom Gebidude ist der fischlose Schottensee mit seinem weiss- 
griinen Gletscher, der kleinere links, ein wenig hdher gelegen, der 
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Schwarzsee, dessen Wasser in den Schottensee abfliesst. Von der dunk- 
Jen Farbe des Wassers — ausschliesslich klares Quellwasser — hat der 
Schwarzsee seinen Namen, waihrend der Schottensee durch das Schmelz- 
wasser des Schwarzhorns immer milchig gefarbt erscheint, Die Lage 
des Schwarzsees hat bei manchem Touristen eine Verwechslung der 
Bergnamen zur Folge. Ueber dem Schwarzsee (links) erhebt sich das 
Weisshorn (3088 m), das wir schon vor der ,,Alpenrose“ von der Strasse 
aus erblickten, iiber dem hellern Schottensee (rechts) das Schwarzhorn 
(3150 m). Der Schottensee hat keinen sichtbaren Abfluss: der nach Davos 
abiliessende Fliielabach entspringt in einer kleinen Mulde nérdlich yom 
Schottensee, der Susascabach, dessen Lauf wir gegen Siidosten folgen 
werden, stidlich vom Schwarzsee. 

Beim Hospiz zweigt rechts der von der Sektion Davos des S. A. C. 
angelegte Fussweg nach dem Schwarzhorn ab, das in 3 bis 3% Stnnden 
bequem zu erreichen ist. Die Aussicht gilt als eine der grossartigsten 
in den Alpen; besonders imposant erscheinen das Berninamassiv, der 
Piz Kesch, die Silvrettagruppe und die Oetztaler Alpen im Tirol. In 
den achtziger Jahren tauchte die sensationelle Nachricht auf, es habe 
sich eine Aktiengesellschaft zum Bau eines Kurhauses auf dem Schwarz- 
horngipfel gebildet. In zwei Jahren sollte das Hotel, das Raum fiir 200 
Gaste bieten und zwei Millionen Franken kosten sollte, vollendet sein. 
Ein Fahrweg durfte so wenig wie eine Drahtseilbahn fehlen, und den 
Aktionaren garantierte man fiir die ersten sechs Jahre bereits zwilf 
Prozent Dividende. Man scheute keine Miihe, um der Welt die klima- 
tischen Vorziige des Schwarzhorngipfels vor Augen zu fiihren. Nach- 
dem ein unvorsichtiger Trager ein Riesenbarometer mit einer 144 Meter. 
langen Glasrohre zerbrochen hatte, stellte man ein Aneroidbarometer mit 
einem meterhohen Zilferblatt und dazu in entsprechender Grésse Ther- 
mometer, Hygrometer und Regenmesser mit Selbstregistratur oben auf 
und liess die Angaben mit einem Fernrohr vom Fliielahospiz aus ablesen. 
Der Schwarzhorngipfel hatte mehr Sonne und weniger Niederschlige 
als Davos, war ganzlich bazillenfrei, und ohne zu iibertreiben, konnte 
man den Gasten eine fast unbeschrainkte Aussicht vom Mont-Blanc pis 
zum Grossglockner versprechen. Mit dem Schlitten wiirde man zum 
Fliielapass hinunter- und mit der Seilbahn wieder hinauffahren kénnen, 
ja Gelegenheit zur Baren-, Murmeltier- und Gemsjagd finden; erlegte 
doch der Gemsjager Luzi in jeder Jagdzeit im Schwarzhorngebiet etwa 
70 Gemsen! Allerdings wiirde man den Pensionspreis im ,,Adlerhorst*, 
wie das Hotel getauft werden: sollte, auf 15 bis 17 Franken im Tag an- 
setzen miissen. Diese und andere Meldungen gingen in alle Welt hinaus: 
und fanden Raum in der kleinen wie der grossen Presse, und es dauerte 
ziemlich lange, bis die Mystifikation als solche erkannt wurde. Beim 
Hospiz liest man noch heute in dem Chaos der Steintriimmer auf einem 
machtigen Felsblock in grossen Buchstaben die Inschrift: ,,Hier sind» 
Bauplatze zu verkaufen“, was hier oben als schlechter Witz seine dra- 
stische Wirkung bei keinem Passginger veriehlt. Vermutlich stammt die 
Annonce aus jener Propagandazeit fiir das Hotel ,,Adlerhorst®, 
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Karte 23 (Fliiela und Landwasser-Route 1) 
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Im Hospiz sind zur Zeit der alten Postherrlichkeit wohl alle die vor- 
nehmen Giste, auch gekrénte Haupter, abgestiegen, die von Siiden her 
Davos aufsuchten oder von dort nach Siiden und Osten weiter reisten. 
Von der Fahrt der alten Baronin Rothschild erzahlt man, ihr Kurier 
habe in Siis dem zu verabschiedenden Postillon ein Franklein als 
Trinkgeld in die Hand gedriickt, worauf dieser, in der einen Hand den 
Hut, in der andern den Franken, an den Kutschenschlag der alten Dame 
getreten sei und ihr gesagt habe, die Ehre, sie gefiihrt zu haben, geniige 
ihm, den Franken brauche er nicht und gebe ihn hiemit zuriick. Als 
die Dame die Schabigkeit des Kuriers gutmachen wollte, habe sie den 
Postillon nur mit Miihe zur Annahme des Goldstiicks bewegen kénnen. 


Fiir eine andere Sorte von ,,Reisenden“ war das Fliielahospiz ge- 
wissermassen neutrales Gebiet, Hier pflegten die Landjager von Siis 
und Davos ihre ,,per Schub“ beférderten Schutzbefohlenen an einander 
auszutauschen. Heute ist es in dem Hospiz sehr einsam geworden: fast 
nur Alpinisten sind zu treffen; der grosse Verkehr hat andere Wege 
eingeschlagen. Wie schon erwahnt, wird auch die Post im Winter nicht 
mehr gefiihrt; friiher kam es vor, dass sie im Hospiz iibernachten 
musste, Vor einigen Jahren wurde einmal ein Postwagen, zum Gliick 
ohne Passagiere, im ,,Breiten Zug“ von einer Lawine verschiittet. Mit 
Hilfe des von Siis kommenden Postpersonals konnten der Kondukteur, 
der Postillon und die Pferde gerettet werden; ein Wegmacher kam aber 
in der Lawine um. Fiir den Schneereichtum der Gegend zeugen auch 
im Sommer die hohen, die Strasse zwischen den Seen und weiterhin 
anzeigenden hélzernen Schneestangen, und bei einem Witterungsumschlag 
fallt hier oben auch in den Hundstagen gelegentlich ein bis zwei Dezi- 
meter Schnee. 


Beim Abstieg von der Passhéhe haben wir bald einen schénen Aus- 
blick auf Ardez und Schloss Tarasp im Unterengadin. Wir setzen gleich 
nach dem Ursprung des Talbaches auf dessen rechtes Uler iiber, iiber- 
schreiten den Abfluss des Radiingletschers und gelangen durch zwei 
spitze Kehren in die kurze Ebene, in die von links der Bach aus dem 
Kehrenthali einmiindet. Hier liegt auf 2178 Meter (16,6 km) das Weger- 
haus Chauntsura, dessen Bewohner im Winter, als der Postverkehr noch 
durchging, wohl den anstrengendsten Dienst von allen ihren auf einer 
Alpenstrasse stationierten Berufsgenossen hatten, Nachdem wir ans 
linke Ufer des Talbaches gegangen sind, folgen abermals zwei Kehren, 
und es er6ffnet sich der Ausblick ins 6de Tal von Grialetsch, das im 
Hintergrund vom Piz Vadret (3221 m) mit dem grossen Grialetsch- 
gletscher abgeschlossen wird. Dort entspringt die Susasca, die sich 
rechts unten von unserer Strasse in breitem Gerdlldelia mit dem Tal- 
bach vereinigt und diesem bis Siis den Namen gibt. Allmahlich sind wir 
ins Gebiet der Legfohren und Alpenrosen eingetreten, die stets ein gutes 
Praservativ gegen die Lawinen bilden, indem der Schnee an den Blatt- . 
chen, Nadeln oder Stémmchen festgefriert, so dass die Masse weniger 
leicht ins Rutschen kommt. Trotzdem ist das Gebiet ungemein lawinen- 
gefahrlich, worauf auch die beiden Wintergalerien hinweisen, um die 
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man im Sommer aussen herumfahrt. Nach der zweiten Galerie hat man 
einen schonen Riickblick aufs Schwarzhorn, 

Die Alp Pra dadaint (1943 m) haben wir jenseits der Susasca rechts 
in der Tiefe gelassen, und jenseits rechts bleibt auch die sandige Ebene 
mit der Alp Pra dadoura. Auf der Weiterfahrt sehen wir den Wald an 
beiden Seiten schon hoch emporsteigen mit Fichten, Larchen und Tan- 
nen, Die nachste Siedelung an der Strasse ist die Wirtschaft zum ,,Jager- 
haus“, und wenn wir aus dem Rusatschwalde hinausgetreten sind, geht 
es in vier Kehren steil bergab in die Nahe der Susasca. Am Talausgang 
sind der Piz Mezdi (2924 m) bei Siis und der Piz d’Arpiglia (3031 m) 
erschienen. Auf steinerner Briicke gelangen wir ans rechte Ufer; unter- 
halb der Strasse erblickt man kleine Erdpyramiden. Wir durchfahren 
eine kurze Galerie zum Schutze gegen Rutschungen und Steinschlag und 
treten vor einer spitzen Kehre endgiiltig aus dem Walde heraus. 


Hier iiberblicken wir mit einem Schlage einen grossen Teil des Unter- 
engadins mit dem Dorfe Guarda in der Ferne und dem Endziel Siis, 
romanisch Susch (1429 m, 26,4 km), zu unsern Fiissen. Die Bergruine 
Fortezza auf larchenbestandenem Hiigel ist iiberragt vom Piz Mezdi; der 
zweite, wohlerhaltene Turm unterhalb der Kirche dient als Gefangnis. 
Das Dorf liegt auf beiden Ufern des Inn, die durch zwei Briicken mit 
einander verbunden sind. Bei der Invasion der Oesterreicher von 1622 
liess hier Baldiron vierzig Gelangene abschlachten, und noch jetzt heisst 
eine Schlucht, nach der sich die wehrlosen Bewohner fliichteten, Foura 
Baldirun. In ’Siis ist Ulrich Campell (gest. 1582), der Vater der biind- 
nerischen Geschichtsschreibung, geboren, 1499 im Schwabenkrieg wurde 
der Ort von den Kaiserlichen eingedschert, und 1537 fand hier das Re- 
ligionsgesprach statt, das die Einfiihrung der Reformation im ganzen 
Engadin zur Folge hatte. 

In Siis sind wir in romanischem (ladinischem) Sprachgebiet und am 
Ende des Fliiela, auf der Maloja-Route. Links fiihrt die Strasse tal- 
abwarts dem Inn entiang durchs Unterengadin nach Schuls-Tarasp, Mar- 
tinsbruck, Finstermiinz und Landeck, rechts aulwarts ins Oberengadin 
nach Samaden, St. Moritz, Maloja und hiniiber nach Chiavenna und zum 


Comersee. 


Itinerar fiir den Fliiela 


Hohe Durch- 

in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
1563 Davos-Dortf are 
1556 Einmiindung der Abzweigung nach dem Davosersee 0,3 
1580 0,7 1,0 
1675 Beim Ausgang aus dem Steinschlag-Wald (Ftitten 

WO» Waldil) ee ueeeerns 1,7 2,7 

173 Bedera . . . Lt eee in eee Ose 3,6 
1830 Wirtshaus zur Alpenrose : Mas =e 5,1 
1941 Wirtshaus zum Tschuggen (Poststation) . st ned 7,3 


1965 Briicke iiber den Fliielabach (ans |. Ufer) . . . 0,5 7,8 
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Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
2010 Wegerhaus (r. von der Strasse). . . eee 0:6 8,4 
2059 Briicke iiber den Fliielabach (ans r. Ufer) . ea 0;6 9,0 
2151 Briicke iiber den Nebenfluss von |. (oberhalb der 
meeetrineuaten Kehré)i. 8... sl we 1,0 10,0 
2190 0,5 10,5 
2211 Wegerhiitte bei der Briicke iiber den ‘Flitelabach 
(ans 1]. Ufer) . . : : cir mata a0) 5 10,8 
2386 Fliielahospiz (Passhdhe) . : 2,6 13,4 
2267 Briicke iiber den Abfluss des Radlingletschers (von le: ) 1,9 15,3 
2178 Wegerhaus Chauntsura . . . : 1,3 16,6 
1920 Wintergalerie . . 2,8 19,4 
1860 Briicke iiber den Nebenfluss von 7 (jenseits i Alp 
Pra dadora) . . wi Re neh. ee Oe F 204, 
1649 Spitze der zweiten Kehre sod Les 204 .ttese. dsl: 23.5 
1540 Briicke iiber die Susasca (ans r. Ufer) ae: 11,5 25,0 
1485 Spitze der srosren Kehre am Ende des Waldes . 0,8 25,8 
1429 .Siis, .. cop “oleh sols: Inds aue o0,6 26,0 
Zusammentassung: 
Landquart-Klosters- Wieligana: Davos, DOTA, sensi 0,5) Kit 
Davos Dorf-Siis . . . . 26,4 km 
RepnACuarel ela-SS. iF. eee lnssctye et, cue Diyos Kin 
Chur-Lenzerheide-Crapanaira . . . . . . . 29,1 km 
(rapanaira-Davos: Dorf... sos fe +: , 41,6 kn 
aus MOr-Lilcla- SUS =e Me ee eee er 20.4) kin 
~ 97,1 km 
@hur-Reichenau-Thusis) #2; “Hiiw anenoseks “an 265% km 
Thusis-Schyn-Tiefenkastel . . . . .. . . 14,6 km 
iietenkastel-Davos: Dorin: 50 "ssi. ee. cy 80,0, km 
Davos Dorf-Siis. . . cal cette Santee «20; KIT 


Chur-Schyn-Tiefenkastel- Davos: Dorf-Fliiela-Siis 102,7 km 


22. Die Landwasser-Route oder der 
Wolfgang-Pass (1633 m ii. M.) 


Landquart-Davos-Tiefenkastel 78,5 km 
Hiezu Karte 23 und 22 


Von Landquart, unterhalb Chur im Rheintal, fiihrt eine Strasse durch 
das Pratigau nach Klosters, von hier unter dem Namen Stiitz-Strasse 
steil hinauf in einem Seitentobel zur Passhéhe von Wolfgang (1633 m) 
und weiterhin iiber Davos hinab durch die wilden ,,Ziige“ als Land- 
wasser-Strasse ins Tal der Albula nach Tietenkastel: das Ganze ein 
Pass, dem der einheitliche Name fehlt, der aber trotzdem einen ‘einheit- 
lichen Uebergang bildet und mit seinen Kunstbauten in einer Darstellung 
der schweizerischen Alpenstrassen um so weniger fehlen darf, als von 
ihm aus der Fliiela weiter abzweigt, bis vor kurzer Zeit der zweit- 
héchste Alpenpass der Schweiz als Verbindung zwischen Davos und 
dem Engadin (Siis), 


Fiir die internationale Verkehrsgeschichte hat unser Uebergang, der 
nach dem Kulminationspunkt ,,Wolfgangpass“ zu benennen ware, wegen 
der Ungebrauchlichkeit des Wortes aber von uns in den Teilbegriff der 
,,Landwasser-Route“ einbezogen wird, niemals eine nennenswerte Rolle 
gespielt. Auch steht der Ausbau der gesamten Strecke zeitlich nicht im 
Zusammenhang. 


Der erste Teil: Landquart-Klosters-Woligang-Davos (45,8 km) ist 
als moderne Strasse von 4,2 Meter Breite in den Jahren 1842 bis 1860 
erstellt worden und hat 751,000 Franken, auf den Kilometer also 16,376 
Franken, gekostet. Die Kosten der ersten Anlage betrugen ohne die Ex- 
propriationen 634,000 Franken; Erginzungsarbeiten, Korrektionen, Ver- 
breiterungen und die Anlage von Ausstellplatzen haben die Gesamtanlage 
auf die genannte Summe verteuert. 


Die Weiterfiihrung der Strasse als ,,Landwasser-Route“ erfolgte in 
den Jahren 1870 bis 1873. Sie war als Anschluss an die Strecke Chur- 
Lenzer Heide gedacht, und so wurde die Strasse Davos-Wiesen-Crapa- 
naira-Lenz als einheitliche Strecke gebaut. Diesen 32,4 Kilometern von 3,6 
bis 4,2 Meter Breite sind beizurechnen die 1,3 km Crapanaira-Surava- - 
kulm (4,2 Meter Breite), die die Verbindung mit der Albulastrasse her- 
stellen. Diese 33,7 Kilometer kosteten in der ersten Anlage 448,500 
Franken, mit spitern Erganzungen wie Tobelverbauungen und Tunnel- 
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verlangerungen 502,700 Fr., auf den Kilometer also 14,916 Fr. Hiebei 
ist zu beachten, dass die 5,8 Kilometer von Crapanaira nach Lenz nicht 
mehr auf unsere Route entfallen, dafiir aber 4,6 Kilometer der Albula- 
strasse (Suravakulm-Tiefenkastel), iiber die wir in der Darstellung des 
Albula das Notige mitgeteilt haben. 


* * * 


Wir beginnen unsere Fahrt auf 527 Meter in Landquart, dem Knoten- 
punkt der S. B. B. und der Ratischen Bahn, auf der sogenannten Deut- 
schen Strasse Maienfeld-Chur, und wenden uns von dieser, auf dem lin- 
ken Ufer der Landquart, direkt dstlich auf schnurgerader Strasse durch 
sparlichen Fohrenwald der Felsenge der Klus entgegen, hinter der die 
Pratigauer Berge erscheinen. Links etwas auf der Hohe bleibt inmitten 
von Reben der beriihmteste Weinort der ,,Herrschaft“, Malans (568 m) 
— wo der Dichter Johann Gaudenz von Salis-Seewis gelebt hat und ge- 
storben ist —, rechts am Fusse der Valzeiner Berge Igis (576 m) und 
Zizers (505 m). Wir nahern uns der Klus, wo der jetzt korrigierte 
Fluss einst gewaltige Verheerungen anrichtete, und setzen bei der Sta- 
tion Felsenbach (575 m) iiber die Landquart ans rechte Ufer. 

In der Klus ragen die Felsen mehrere hundert Meter manchmal senk- 
recht und zum grossen Teil sogar iiberhingend empor, und der Ein- 
schnitt ist so eng, dass die Bahnanlage stellenweise das Bett des Flusses 
beniitzen und diesem einen neuen Lauf anweisen musste, Dann wieder 
sind Bahnlinie und Strasse dem Schutt und dem Felsenhang abgerungen; 
steinerne und hdlzerne Schutzwehren sichern den Verkehr gegen 
Rutschungen und die im Friihjahr von den Felsen herabstiirzenden Eis- 
zapien. Zum Schutz des Engpasses wurde hier im Mittelalter die Burg 
Ferporta oder Fragstein angelegt; wir erblicken ihre Triimmer in der 
Mitte der Klus iiber einer Schutthalde. 

Wo wir aus der Klus heraustreten, sind wir im Pratigau, romanisch 
Val Pratens, dessen Name ,,Wiesengau“ (lateinisch pratum = Wiese) be- 
deutet. Es ist das nordlichste und zweitgrésste Seitental des biindne- 
rischen Rheingebiets und wird im Norden durch die in der Scesaplana 
bis zu 2969 Meter ansteigende, gemsenreiche Ratikonkette vom dster- 
reichischen Montafon, im Siiden durch die Hochwangkette (2535 m) vom 
biindnerischen Schanfigg geschieden und im Osten von der Silvretta- 
gruppe (Piz Linard 3414 m) abgeschlossen. Das Tal ist reich an Laub- 
und Nadelholz, Wiesen und Weiden; im untern Teil wird Wein und 
sogar Mais, bis iiber Klosters hinauf noch Getreide gebaut. Die 9000 
Bewohner des Tales reden deutsch. Einst aber wurde romanisch 
gesprochen, worauf schon die vielen romanischen Ortsnamen schliessen 
lassen (wie denn iiberhaupt das Romanische friiher viel weiter hinunter 
gereicht hat, bis zum Walensee: Sargans, Mels, Flums, Quinten, Quar- 
ten, Terzen usw.), Der Uebergang wurde durch die deutschen Prediger 
der Reformation geférdert, 1489 der erste deutsche Amtmann gewihlt, 
und seit dem 16. Jahrhundert ist das Romanische aus dem Tale ver- 
schwunden. Wie in der Landschaft Davos fand der Protestantismus in 
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der Reformationszeit rasch Eingang im Pratigau, Spaiter versuchte Oester- 
reich die Tiler zum alten Glauben zuriickzufiihren und zugleich seiner 
Herrschaft zu unterwerfen, was jahrzehntelange, blutige Kampfe zur 
Folge hatte. Schon am Anfang des 19, Jahrhunderts wurde der Bau 
einer Strasse durchs Pratigau nach Davos angeregt, aber die Armut der 
Bevélkerung, von der ein betrachtlicher Teil immer nach Amerika aus- 
zuwandern pilegte, und der unverstindige Widerstand einzelner Gemein- 
den zog die Vollendung ein halbes Jahrhundert hinaus. Mit dem Stras- 
senbau jedoch begann sich der Wohlstand der Gemeinden zu heben, be- 
sonders nachdem die Bedeutung von Davos als Sanatoriumsort erkannt 
worden war. 

Am Ausgang der Schlucht passieren wir die Station Seewis (596 m) 
beim Weiler Pardisla, dessen Name als Inselwiese gedeutet wurde. Rechts 
blickt man in das Tal von Valzeina, riickwarts in die Klus, durch die 
die Grauen Horner von der Tédikette her hereinschauen, und gradaus ins 
Tal der einst unheilvoll wiitenden Landquart, die jetzt durch miachtige 
Wuhrbauten gebindigt und an den siidlichen Berghang hiniiber gedrangt 
ist, wahrend der Talboden durch Urbarisierung nach dem Kolmaten- 
system (kiinstliche Ueberschwemmung zur Schlammablagerung) zu er- 
tragreichem Kulturboden gemacht wurde, In Pardisla beginnt die Berg- 
strasse nach dem links oben auf aussichtsreicher Terrasse gelegenen 
Dorfe Seewis (932 m), das 1863 véllig niedergebrannt ist und viel als 
Uebergangsstation von den Davoser Kurgisten besucht wird, Hier ist 
der genannte Dichter Johann Gaudenz von Salis-Seewis (sein ,,Traute 
Heimat meiner Lieben“ u. a, ist zum schweizerischen Volkslied gewor- 
den) geboren und begraben und um 1750 der Historiograph des Biind- 
ner Landes, Niklaus Sererhard, Piarrer gewesen. Der Gipfel der Scesa- 
plana (2969 m) lasst sich von Seewis in sechs bis sieben Stunden er- 
reichen. 

Aui der Weiterfahrt von Pardisla erblicken wir links auf der Hohe 
den Kirchturm des 907 Meter hoch gelegenen Fanas. Im Augenblick sind 
wir in Griisch (641 m), einem Dorf mit stattlichen Herrensitzen, das 
seinen Namen von dem Kreuz erhalten haben soll, das hier am Wege 
stand (romanisch crusch = Kreuz), Es ist der Ausgangspunkt fiir Fanas, 
Links auf der Hoéhe erscheint die Ruine Solavers (sur las avas = iiber den 
Wassern), das Geburtsschloss des letzten Grafen von Toggenburg, des- 
sen Tod fiir die Pratigauer den Anfang ihrer Freiheit bedeutete, indem 
sie damals den Zehngerichtenbund schlossen, wahrend anderseits der 
Kampi um sein Erbe die Eidgenossen zu den brudermérderischen Kam- 
pien des alten Ziircherkrieges fiihrte. Griisch liegt am Eingang ins Tal 
des wilden Taschinesbaches; man beachte die grossen Dammbauten der 
Meliorationsarbeiten. 

Eben und schnurgerade zieht sich unsere Strasse weiter zum Dorie 
Schiers (660 m, 10,7 km), das aus einem alien Kern eng zusammenge- 
bauter Hauser und daneben weit verstreuten Einzelsiedelungen besteht. 
Ist die Deutung als ,,serras“ richtig, so ware Schiers ahnlich wie Klus 
so viel wie ,,.Engpass“, was dann auf die oben folgende Talenge des 


— 297 — 


Fuchsenwinkels bezogen werden miisste. Hier befindet sich die grosse 
private Erziehungsanstalt mit Gymnasium, Realschule und Lehrerse- 
minar. In Schiers gehen die Frauen in der Kirche beim Abendmah| 
voran, seit dem Jahre 1622, als die Schierser dank der Hilfe der mit- 
kimpfenden Frauen den Oesterreichern eine blutige Niederlage beibrach- 
ten, Die charakteristische Felswand, die von der Strasse aus links in 
der Ferne sichtbar wird, ist die Drusenfluh im Hintergrunde des 
Schraubachtaies mit dem Bergdorflein Schuders. 

Unmittelbar nach Schiers iiberschreiten wir den Schraubach, der die 
Hauptschuld an der Verwiistung des untern Pratigaus tragt, und gleich 
jenseits der Briicke schliesst sich das Dorfchen Schrau mit Rossgasse 
an. Ein Riickblick zeigt uns nochmals die weissen Hauser von Seewis 
mit dem Piz Vilan (2379 m); dann verlassen wir diese Talstufe und 
setzen iiber die Landquart ans linke Ufer der Talenge des Fuchsenwin- 
kels, die zwar nicht so grossartig ist wie die Klus, aber Strasse, Bahn 
und Fluss gleichfalls unmittelbar zusammendrangt und den Bahnkorper 
einmal in einen 225 Meter langen Tunnel zwingt. Schutzbauten sichern 
die Strasse im Friihjahr vor niederfallenden Eisstiicken und Felsblécken. 

Nach dem Engpass beginnt das mittlere Pratigau. Gegeniiber aut 
einer Schuttbank liegt Lunden am Ausgang des Buchener Tals. Die 
schmale Talsohle wird auf beiden Seiten von langgezogenen, flachen 
Terrassen begleitet. Unsere Seite ist die steilere. Bei der Station Furna 
(719 m, 14,9 km) zweigt gin Strasschen ab, das Planfieb durchzieht, das 
aul hdéherer Terrasse gelegene Pragmartin links lasst und zwei Stunden 
weit nach dem wohlhabenden Dorfe Furna (1361 m) mit seinem weissen, 
weit ins Tal hinab griissenden Kirchlein hinauffiihrt. Nicht weit von 
der Station Furna miindet der Farnezabach in breitem Gerdllbett aus 
dem wilden Tal von Dawo (Val Davos, etymologisch dasselbe wie der 
Name des bekannten Kurorts), dem Schauplatz der Sage von den »Wwil- 
den Manni, Als einst die Bauern einen Biren gefangen hatten und 
berieten, wie sie das Tier fiir den an den Herden angerichteten Schaden 
am empfindlichsten strafen k6nnten, riet ihnen eines der ,,wilden 
Manni“: ,,’s grusigscht ischt, lant en hiirota!“ 

Auf der Weiterfahrt erblicken wir beim Zuriickschauen den griinen 
Fanaserberg mit der Scesaplana. Dann durchfahren wir den Teil von 
Jenaz (726 m, 16,6 km), der sich in neuerer Zeit der Strasse entlang an- 
gesiedelt hat; das alte Dorf bleibt rechts oben in der Héhe, Unbedeutend 
ist die Steigung bis Fiderisau (747 m, 18,0 km) mit der Station Fideris, 
wo rechts die zwei Kilometer lange Strasse nach dem Dorie Fideris (903 
m) abzweigt. Noch weiter oben liegt Fiderisbad (1091 m) in der 
Schlucht des Arieschbaches (Eisensauerling). 

Wir stehen am Anfang der dritten Talenge des Pratigaus, die canon- 
artigen Charakter hat, zwei Kilometer lang ist und nach dem Dérichen 
am obern Ende als Dalvazzerschlucht bezeichnet wird. Jenseits auf der 
Hohe liegt das aussichtsreiche Putz mit den Triimmern der 1622 von 
den Biindnern zerstérten Burg Castels (1065 m) auf dem dreihundert 
Meter aufragenden Putzer Stein, einem von steilen Runsen durchrissenen 
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Felsband. Die in der Lokalgeschichte beriihmte Burg beherschte die alte, 
auf- und absteigende Talstrasse, die iiber Putz fiihrte und sowohl die Dal- 
vazzerschlucht wie den Fuchsenwinkel vermied. Castels war das Stamm- 
schloss der schwabischen Grafen Stadion, und in der Nahe sind rémische 
Miinzen aus der Zeit Konstantins gefunden worden, woraus man — 
ohne zwingenden Grund — den Schluss zog, dass hier schon ein rémi- 
sches Kastell gestanden habe. Auf unserer Talseite wird die Terrasse 
von Fideris durch den Fiderisertobel mit dem Arieschbach in zwei Teile 
geschnitten; gegeniiber von Fideris, talaufwarts, liegt Strahlegg (953 m) 
am untern Ende des Terrassenhanges mit der gleichnamigen Burg, die 
aus den Fichten auf die Strasse herabschaut. 


Am Ausgang der Schlucht setzt unsere Strasse wieder ans rechte 
Uter und durchzieht das Dorflein Dalvazza mit dem wilden Schanielen- 
bach, dessen Ursprung im Gebiet der Sulzfluh liegt. Bei Dalvazza zweigt 
links die Fahrstrasse fiir das Tal von St. Anténien ab; nach 11,7 Kilo- 
meter erreicht man dort iiber Luzein, Putz und Pany das mit Schutz- 
wehren gegen Lawinengefahr versehene Dorf St. Anténien (1420 m), 
einen prachtigen Sommerkurort in edelweissreicher Gegend, von wo aus 
die Sulzfluh (2820 m) in drei Stunden zu ersteigen ist und drei Passe 
ins Montafon hiniiberfiihren. Wir lassen dieses Seitental links und 
erreichen iiber Klus alsbald Kiiblis (819 m, 21,6 km), den Hauptort des 
mittleren Pratigaus, wo man zur Zeit der alten Postherrlichkeit Mittags- 
rast zu machen pflegte. 


Nach Kiiblis beginnt ein neun Kilometer langes Defilee ,,halb Tal, 
halb Schlucht, mit enger, immer tiefer sich einschneidender Flussrinne 
und bald steilern, bald weniger steilen Wald- und Wiesenhangen, die 
von vielen kleinen Wildbachen durchschnitten werden und haufig Erd- 
rutschungen ausgesetzt sind“. Strasse und Bahn beginnen kraftiger zu 
steigen, und wir wenden uns von den Geleisen weg mehr bergwiarts zur 
Terrasse des durch seinen schlanken Kirchturm gekennzeichneten Dorfes 
Saas (994 m), iiberragt vom Saaser Calanda (2560 m). Nicht weit von 
der Station Saas liegt das Schlachtfeld von Raschnal, wo 1622 die Biind- 
ner von den Oesterreichern geschlagen wurden. Fiir die Bahnanlage 
waren hier umfassende Drainierungen mit vielen Mauerarbeiten und 
Viadukten n6tig. Auf der andern Talseite gegeniiber bleibt Conters 
(1088 m) mit der Casannaspitze (2561 m) dahinter, und vor uns erschei- 
nen die Berge des Sardascatales mit der Silvrettagruppe. Vor zweihun- 
dert Jahren lag Saas weiter taleinwarts; 1689 wurden 166 Hauser des 
Dorfes von einer Lawine verschiittet und 77 Menschen getétet. Der der 
Lawine vorangehende Luftstoss trug ganze Hauser iiber das Tal und 
den Fluss, und ein Kind in der Wiege soll unversehrt diese Luitfahrt 
mitgemacht haben. 


Bei Miihletobel (999 m, 25,0 km) naihern wir uns wieder der Bahn- 
linie und erblicken zum erstenmal den Kirchturm von Klosters. Es folgt 
nach einer Steigung und sich anschliessendem Gefalle das langgestreckte 
Mezzaselva, dem gegeniiber, mit einer Fahrstrasse verbunden, auf einer 
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Terrasse Serneus auf 993 Meter liegt. Hier hat sich die romanische 
Sprache am langsten gehalten. 

Wir iiberschreiten den in schénen Fallen herabstiirzenden Saaseralp- 
bach, den die Bahn in einem kiihnen Viadukt iiberbriickt, und gewahren 
weiter taleinwarts in der Tiefe das Schwefelbad Serneus (983 m). Dann 
eine Wendung nach links, und wir sind in Klosters-Dérfli (1126 m, 
30,8 km), wo der Schlappinerbach schéumend aus seinem engen Felsen- 
tale bricht. Die Hauser des Dorfes liegen zerstreut auf den Wiesen. Es 
ist der Ausgangspunkt zum Schlappiner Joch (2247 m), iiber das man 
in sieben Stunden nach St. Gallenkirch im Montafon hiniiber gelangen 
kann. 


Das gesamte Wiesenplateau zur Rechten heisst Bosca, muss also 
friiher bewaldet gewesen sein. An dessen Ende erreichen wir Klosters- 
Platz (1209 m, 32,6 km). Der Name von Klosters ist auf das Praimon- 
stratenserkloster St. Jakob zuriickzufiihren, das sich neben der heutigen 
Kirche befand. Im Jahre 1528 iibergab der letzte Abt, iiberzeugt von 
der Richtigkeit der neuen Lehre, den Klosterschliissel der Gemeinde, 
sagte sich gleich Luther vom Zolibate los und zog als Neuvermihlter 
einer Jungfrau von Klosters nach Chur. 

Klosters zerfallt in sechs Siedelungsgruppen: Klosters-Platz, Klosters- 
Mombiel, Klosters-Dorili, Klosters-Selfranga, Klosters-Aeuje, Klosters- 
Briicke. Friiher wurde in der Gegend Bergbau betrieben; heute ist 
Klosters ein weitbekannter Fremdenort, ein Dorado des Skisports mit 
der Weltrekord-Sprungschanze von Selfranga. Weiter nach Osten dffnet 
sich das Pritigau in seinem obersten Teil, der unter dem Namen Sar- 
dascatal bis zum Silvrettagletscher hinaufsteigt. Drei Stunden weit fiihrt 
eine ordentliche Fahrstrasse bis zur Alp Sardasca (1650 m), dann ein 
Reitweg zur Silvrettahiitte des S. A. C. (2344 m), von wo das Silvretta- 
horn (3248 m) in vier Stunden zu erreichen ist (der hdchste Gipfel der 
Silvrettagruppe, der 3414 Meter hohe Piz Linard, pflegt dagegen von 
Lavin im Engadin aus erstiegen zu werden; von Klosters nach Lavin 
gelangt man in zehn Stunden iiber den 2651 Meter hohen Vereinapass, 
der siidlich vom Sardascatale abzweigt. Doch wird die Besteigung 
auch von der Clubhiitte im Vereinatal aus gemacht). 

Die Strasse ins Sardascatal ist nicht unser Weg, obwohl uns ein 
anderer aut den ersten Blick kaum offen zu stehen scheint. Dieser andere 
fiihrt uns von Klosters-Briicke siidwiarts einer finstern Waldschlucht ent- 
gegen, durch die sich die Kunststrasse, ,,Stiitzstrasse“ genannt, in meh- 
reren Windungen hinaufzieht, wahrend die Bahn, sich von uns weg- 
wendend, durch Schleifen und Kehrtunnel die Hohe gewinnt und sich 
dabei um drei Kilometer mehr dehnt als die Strasse. Eréffnet wurde die 
Bahn im Jahre 1891 als erstes Stiick einer ,,nach Italien fiihrenden Alpen- 
bahn“, wie man schon damals weitausblickend verkiindete. Sie hat auf 
50 Kilometer Lange 7% Millionen Franken gekostet, auf den Kilometer 
also 150,000 Franken, und war mit 1 Meter Spurbreite die héchste Ad- 
hisionsbahn Europas. Ihre Maximalsteigung betragt 45 Promille, Fiir 
das Pritigau hat die Bahn neue Verhiltnisse geschaffen, Noch heute 
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trifit man im Tale alte Leute, die sich mit der Neuerung nicht aus- 
gesoOhnt haben, weil die Bahn der bliihenden Siumerei und Fuhrhalterei 
ein plotzliches Ende bereitete. Und dass die Biindner Fuhrhaltergilde 
harte K6pie besitzt, das weiss man nur zu gut aus der Kampagne fiir 
die Automobilfreiheit auf den Biindner Strassen. 


Wir lassen in Klosters-Briicke die beiden Strassen nach Aeuje und 
Selfranga links und erreichen in zwei Kehren den Wald. Werfen wir 
hier einen letzten Blick aufs Pratigau mit den Dorfern Saas und Pany, 
auf das Madriserhorn, den Saaser Calanda, den Piz Vilan und die Falk- 
niskette. Dann geht es in Windungen steil den Stiitzwald hinauf. In den 
,Griinden“ treten wir ganz nahe an die Ausbuchtung einer Bahnkehre 
heran (auch der Bahnreisende hat vor und nach dem 340 Meter langen 
Cavadiirli-Kehrtunnel nochmals einen Ausblick aufs Pratigau, ja 
bis zu den Churlirsten); tief unten in der bewaldeten Schlucht fliesst der 
wilde Lareter- oder Stiitzbach. Hier stellten einst die Davoser Wachen 
auf, um das Eindringen der von den dsterreichischen Truppen ins Pra- 
tigau gebrachten Pest zu verhindern. 

Allmahlich weitet sich das Tal. Die Station und den See von Laret 
weit rechts lassend, gelangen wir an den letzten Hausern von Unter 
Laret vorbei in eine letzte Kehre und dann auf einem geraden Strassen- 
stiick zur Passhéhe von Wolfgang (1633 m, 40,2 km von Landquart), 
wo sich eine Haltestelle der Bahn und das Gasthaus Davos-Kulm be- 
findet. Es ist der hdchste Sattelpunkt der Landschaft Davos. Hinter 
uns rechts erhebt sich die imposante Casannaspitze (2561 m), die von 
Wolfgang in drei Stunden zu erreichen ist. 

Die Abfahrt nach Davos bietet einen hiibschen Ausblick auf den 
dunklen Davosersee. Es erscheint Davos-Dorif in griinem Wiesengelinde, 
dann Davos-Platz mit seinen Sanatorien und Hotelpalisten, rechts das 
Salezerhorn (2540 m) und das Schiahorn (2713 m), links das Seehorn 
(2242 m), in der Ferne der Piz Michél (2163 m) und das Tinzenhorn 
(3179 m) schon im Gebiet von Albula und Julier, Unsere Strasse folgt 
dem einst forellenreichen Davosersee, in dem friiher Exemplare bis zu 
zwanzig Piund gefangen wurden. Dass man ehemals die Dienstboten 
anhielt, taglich Forellen zu essen, hat ein hiibsches Seitenstiick in Basel, 
wo sich im 16. Jahrhundert die Dienstboten beim Rat beklagten, sie 
bekamen alle Tage Rheinsalm vorgesetzt. 

Bei Davos-Dorili oder nach der jetzt gebrauchlichen Benennung 
Davos-Dorf (1563 m, 43,5 km) miindet von links der Fliielapass yom 
Engadin (Siis) her ein, der als besondere Alpenstrasse behandelt ist. 
Das niachste Nebental links ist das Dischmatal mit dem Piz Vadret 
(3221 m) und dem Scalettagletscher; der Scalettapass (2611 m) fiihrt 
durch dieses Tal nach Scanfs im Engadin hiniiber. Rechts von der 
Strasse bei Dé6rfli steht die Villa Vecchia, das Haus des biindnerischen 
Nationalhelden Jiirg Jenatsch. 

Davos-Platz (1557 m, 46,0 km), das mit Davos-Dorf heute fast zu- 
sammengebaut ist, friiher aber durch griine Wiesen davon getrenut war, 
ist der Endpunkt der Bahn Landquart-Davos, Die alten Biindner Hauser 
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haben modernen Bauten Platz machen miissen; auch das alte Rathaus 
aus dem Jahre 1564, unter dessen Dach die K6pfe der in den Davoser 
Waldern erlegten Wolfe angenagelt sind, ist zum Teil umgebaut und 
vergréssert worden. Der Name Davos, romanisch Tavau, im Unter- 
engadin Tav6, bedeutet das Tal ,,dahinten“ (abgeleitet aus einem Kon- 
glomerat, das den drei lateinischen Prapositionen ,,de, ab post“ ent- 
spricht oder ,,de ad vallem“?) und war lange eine abgelegene Wildnis, die 
nach der Sage von den Jagern des Freiherrn Donat von Vaz in der 
zweiten Hilite des 13. Jahrhunderts entdeckt wurde. Hier siedelte der 
Freiherr zwélf deutsche Familien aus dem Oberwallis an, die er von 
seinem Verwandten, dem Freiherrn von Raron, erhalten hatte. Die 
deutsche Sprache, der deutlich der Oberwalliser Dialekt zu Grunde 
liegt, verdrangte mit der Zeit das Romanische in den benachbarten 
Nebentiilern: Langwies, Arosa, Klosters usw. Nach dem Tode des 
letzten Grafen von Toggenburg, 1436, wurde Davos der Sitz des Zehn- 
gerichtenbundes. In den folgenden Jahrhunderten trieben die Bewohner 
Bergbau auf Kupfer-, Blei- und Silbererze, ja sogar auf Gold, und 
daneben die Siumerei mit Veltliner Wein, Korn und Salz iiber den Sca- 
letta und Fliiela. Von Oesterreich kauite sich Davos im Jahre 1649 zu- 
gleich mit Klosters, Castels und Schiers um 75,000 Gulden frei. 

In den sechziger Jahren des neunzehnten Jahrhunderts wurde Davos 
zum zweiten Mal ,,entdeckt“, als Sanatoriumsort fiir Lungenkranke, und 
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gewissermassen ein drittes Mal als Siandquartier fiir Wintersport, Seit 
einem Jahrzchnt ist der Ort nun auch mit Tiefenkastel durch eine Eisen- 
bahn verbunden, die bis zum Barentritt dem Lauf der Landwasserstrasse 
folgt. Das ganze Hochgericht Davos mit den Ortschaiten Wiesen und 
Jennisberg ist reformiert und spricht deutsch, ebenso wie das katho- 
lische Schmitten; Alvaneu, Brienz und Lenz dagegen sind katholisch und 
romanisch, 

Wir lassen in Davos-Dor{f die Schatzalp (1863 m) rechts in der 
Hohe (eine Bahn und ein vielgewundenes Strasschen fiihren hinaul, und 
dort beginnt der Saumweg iiber den 2353 Meter hohen Strelapass nach 
Langwies) und fahren, die Abzweigung nach Clavadel links lassend, 
aul unmerklich geneigter Strasse talabwarts, meist etwas entlernt vom 
Landwaser, das bis Frauenkirch korrigiert ist. Vor Frauenkirch 
(1510 m, 49,7 km) miindet von links das Strasschen aus dem Sertigtal, 
das sich oben in den Ducanpass (2671 m, nach der Albulastrasse) und 
den Sertigpass (2762 m, nach dem Sulsannatal und dem Engadin) ver- 
zweigt, Nahe am Eingang ins Tal liegt in der Héhe der Sanatoriumsort 
Clavadel (1667 m). Die Kirche von Frauenkirch ist auf der Bergseite 
durch eine Spitzmauer gegen Lawinen geschiitzt. 


Das Tal wird enger und das Landwasser wilder. Rechts miindet die 
Maientelder Furka (von Arosa); wir setzen ans linke Ufer iiber, und 
wo der Kummabach sich ins Landwasser ergiesst, sind wir im Spina- 
bad mit einer altberiihmten Schwefelquelle. Weiterhin erblicken wir 
das imposante Tinzenhorn und gelangen bei der Einmiindung des 
Barenbachs nach Glaris (1446 m, 53,6 km), dessen Name mit dem la- 
teinischen glarea = Kiesfeld zusammenhiangt. Die Strasse ist wunder- 
bar unterhalten. Von ihr zweigt unterhalb Glaris, bei der Hausergruppe 
von Ardiis, links das Fahrstrasschen nach Monstein (1624 m) ab, das 
auf einer Wiesenterrasse dreihundert Meter iiber dem Tal liegt. Der 
Monsteiner Tobel miindet aber erst weiter unten bei Hoffnungsau- 
Schmelzboden. 


Schon etwas vor der Station Schmelzboden beginnen die ,,Ziige“, 
steile, da und dort mit sparlichen Fichten bewachsene Gerédllwande, eine 
der beriichtigtsten Lawinengegenden unseres Landes, in ahnlichem Ruf 
stebend wie das Tremolatal am Gotthard. Ueber den Felsen enden steile, 
diinn mit Gras bewachsene Hinge, die sich weit in die Hdhe hinauf zie- 
hen und im Friihjahr gewaltigen Schneemengen als Rutschbett dienen, 
so dass der Fluss dann oft Hunderte von Metern weit gestaut ist. Nach 
einer Chronik sollen im Jahre 1651 vagierende Zigeuner, die den Wald 
in den ,,Ziigen“ durch Unvorsichtigkeit anziindeten, die Geféhrdung des 
Weges durch Lawinen und Steinschlag verschuldet haben. Man _ be- 
zeichnet die ,,Ziige“ geradezu als Normalanlage fiir Lawinen, und der 
Sinn des Wortes ist nichts anderes als ,,Lawinenziige, Lawinenbahnen“. 
Die Gefaihrdung des Terrains dokumentieren neben zahlreichen Strassen- 
tunneln die Kunstbauten der Bahn: gigantische Briicken, durch die man 
die lawinengefahrliche Seite jeweils vermied, wenn nicht die Fiihrung 
der Linie durch den Berg, unter den ,,Ziigen“ weg, als einzige Lésung 
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der Auigabe iibrig blieb. Die Landwasserbahn mit einer Maximalstei- 
gung von 35 Promille ist bloss bis zum Biarentritt von der Strasse aus 
sichtbar und weicht von dort nach Filisur ab, ungefahr nach dem ur- 
spriinglichen, dann aber fallen gelassenen Projekt fiir die Strasse. Wah- 
rend des Bahnbaus machten die Talbewohner den Ingenieuren den Vor- 
wurf, sie hatien gefaéhrliche Lawinenstellen ausser Acht gelassen; aber 
,die Herren wollten es besser wissen“. Man habe in den letzten zehn 
Jahren keinen rechten Winter gehabt und werde noch schlimme Er- 
fahrungen machen. Da sich bis dahin nichts ereignet hat, das die Pro- 
phezeiung rechtfertigen k6nnte, scheinen die Ingenieure doch auch etwas 
von der Gegend verstanden zu haben. 

Gleich unterhalb des Schmelzbodens pflegt man oft noch im Hoch- 
sommer einen Begriff von der Grossartigkeit der Naturereignisse zur 
Friihlingszeit zu erhalten. Durch einen Tunnel und eine Lawinengalerie 
gelangt man zu einer machtigen Steinbriicke und aufs rechte Uler: so- 
weit man abwéarts sieht, ist dann die Schlucht des Landwassers mit 
schmutzigem Schnee hoch aufgefiillt. Bloss dumpf vernimmt man aus 
der Ferne das Tosen des wilden Flusses, der hier verborgen fliesst 
unter dem Schnee, in dem Dutzende von riesigen Baéumen stecken oder 
liegen und hauserhohe Felsblocke mit-zu Tal geglitten sind, wahrend 
die gegeniiber sich hinaufziehende Lawinenriife von aller Vegetation 
glatt rasiert ist. 

Vom alten verlassenen Hiittenwerk Hoffnungsau oder Schmelzboden 
an (Station Schmelzboden-Monstein) hat sich unsere Strasse vorerst aul 
der linken Flusseite am Abhang des Silberbergs gehalten, in dessen West- 
flanke auf der Siegfried-Karte Bleigruben vermerkt sind. Friiher waren 
Silbergruben im Betrieb, und die Erinnerung daran lebt noch nach in 
einer von Steiger zitierten Volkssage. Irgendwo in der Gegend, Brom- 
benz genannt, soll ein Schatz vergraben liegen, Ein reicher Mann, der 
Brombenzer, liess da nach Silber graben und baute ein festes Haus, 
wurde aber samt allem von einem Bergfall ,,tief undergelegt“. Auf den 
Rat eines fahrenden Schiilers (,,;wie man dergleichen Landbetrieger und 
Zauberer nennt“) wurde nachgegraben und Haus und Schatz entdeckt. 
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»Da sollen sie den Korper des Brombenzers und seiner Familie in einer 
ganz silbernen Bettstatt gefunden haben, auch einen grossen Kasten 
neben der Bettstatt, aber auch einen schwarzen Bock auf dem Deckel der 
Kiste liegend, und als der Zauberer diesen wegbeschwehren wollte, 
habe sich der Bock aufgerichtet, den salva venia H.... gegen ihnen 
gekehrt und einen solchen Gestank von sich gelassen, dass sie vermein- 
ten alle des Todes zu seyn und so eilend als sie konnten fliehen miissen. 
Die meisten davon seyen erkranket und einige auch gestorben, und habe 
von dem an niemand mehr gelustet, den alldortigen Schatz zu heben.“ 

Auf der oben erwahnten Briicke am Silberberg gelangen wir ans 
rechte Ufer, und nach dem Verlassen des nichsten Strassentunnels fahren 
wir unter eimem gewaltigen Viadukt der Eisenbahn durch, die unmittelbar 
darauf fiir lingere Zeit im Berginnern verschwindet, Bis auf 1239 Meter 
fallt die Strasse, beginnt aber wieder zu steigen, und es folgen abermals 
drei Tunnel und eine Lawinengalerie, die offenbar zu kurz berechnet 
wurde. Manchmal ist der eine Ausgang verschiittet und der Weg aussen 
herumgefiihri, 

Nur noch ein kurzes Strassenstiick am Rande der Landwasserschlucht, 
und wir stehen am Glanzpunkt der Landwasserroute, am_,,Barentritt“, 
dem wenige Alpenstrassen an Grossartigkeit etwas Aehnliches an die 
Seite zu setzen haben. Wo sich die Strasse in scharfer Ecke nach Nor- 
den wendet, ist iiber dem Abgrund eine Kanzel gebaut, 78 Meter hoch, 
absolut senkrecht iiberhingend iiber den Fluss. Man muss sich iiber 
die gemauerte Brustwehr hinauslehnen, um ganz hinunter zu schauen, 
wo sich der 32 Meter hohe Wasserfall, aus der Vereinigung des 
Briickentobel- und des Sagebachtobel-Baches gebildet, ins Landwasser 
stiirzt. Direkt iiber dem Fall verbindet eine steinerne Briicke die beiden 
Tunnel der Landwasserbahn, die hier fiir wenige Meter aus dem Berg- 
innern hervortritt. Ringsum schliessen wilde Felsen und tannendunkle 
Tobel das Bild, und aus der Ferne glanzt das Schneefeld des Piz Michél 
uber das Tannengriin herein. Mitleidig gedenkt man der Bahnreisenden, 
die von der Herrlichkeit im besten Fall gerade nur eine Ahnung be- 
kommen, 


Wir wenden uns von der Landwasserschlucht weg, um mehr berg- 
warts iiber den Sigebachtobel und den Miihlebachtobel zu setzen, und 
lassen gleich darauf eine Strassenabzweigung links, Sie fiihrt hinab 
zur Station Wiesen (1200 m) und zu der 83 Meter hoch iiber dem Land- 
wasser liegenden Jennisberger-Briicke, an die sich ein Fahrweg nach 
der Wiesenterrasse mit dem Dortfe Jennisberg (1520 m) anschliesst. Auf 
unserer Strasse steigen wir in vielen Windungen im Walde hinauf nach 
dem Dorfe Wiesen, romanisch Tein (1438 m, 63,6 km), inmitten von 
griinem Mattland. Man blickt nach Jennisberg hiniiber, das bloss zwei 
Kilometer in der Luftlinie entiernt und scheinbar nicht von unserm Pla- 
teau getrennt ist; und doch liegt dazwischen die 300 Meter tiefe, enge 
Landwasserschlucht. 

Wiesen ist ein am Ausgang des Briickentobels lang hingestrecktes 
Bergdorf mit wunderbarem Ausblick auf Piz Michél und Tinzenhorn. 
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Die Aussicht bleibt ungestért auf dem folgenden, fast geraden und 
leicht fallenden Strassenstiick, bis uns auf 1306 Meter eine Kurve berg- 
warts im Walde dem schroff eingeschnittenen, wilden Tieitobel zu- 
fiihrt, wo einst Erzgruben ausgebeutet wurden. Durch zahlreiche La- 
winenverbauungen und einen gleich folgenden Tunnel ist die Strasse 
gesichert. Am Bergabhang, erst im Walde mit prachtigen Fichten und 
Larchen, dann am Waldrand, fahren wir bergab und erblicken auf einmal 
auf freiem Hiigel die Kirche von Schmitten, romanisch Farrera 
(1285 m, 67,9 km). Schaut man bald nach dem Dorie, wenn man den 
Schmittentobel passiert hat, nach links, so erscheint in der Ferne der 
Bergiiner Stein und das Dorf Bergiin (1364 m) an der Albulastrasse; 
unten im Tal vereinigt sich das Landwasser mit der Albula. Der be- 
waldete Berg, der das Landwassertal vom Bergiiner Tal trennt, ist die 
Muchetta (2626 m), der westliche Ausliufer des Stulser Grats. 

Nun folgt eine kurze Waldpartie, und bald nachdem wir ins Freie 
getreten sind, befinden wir uns in Alvaneu-Dorf, romanisch Alvagne 
(1185 m, 70,4 km), auf freiem stark geneigtem Wiesenplateau oberhalb 
von Alveneu-Bad, zu dem eine Strasse direkt hinunterfiihrt. Wir blei- 
ben noch weiter auf der Hohe, werden dann durch eine Kehre zum 
Tobel von Aclas d’Alvagne gefiihrt und sind gleich hinter der Briicke 
am Crapanaira oder ,,Schwarzenstein“ (1058 m, 72,4 km), wo sich grad- 
aus die Strasse nach der Lenzerheide fortsetzt, wihrend wir links nach 
der Tiefe abschwenken, um nach dem Punkt Suravakulm (963 m, 73,9 km) 
zwischen Alveneu-Bad und Surava zu gelangen. 

Hier stehen wir auf der Albulastrasse, und fiir die Fortsetzung der 
Fahrt nach Tiefenkastel (857 m, 78,5 km) diirfen wir daher auf die 
Darstellung des Albulapasses verweisen. 

Von Crapanaira kénnte man auch weiterhin auf der Hédhe bleiben, 
um erst von Lenz nach Tiefenkastel abzusteigen oder iiber die Len- 
zerheide nach Chur zuriickzufahren. Man vergleiche in der Behandlung 
des Albula und des Julier die Darstellung der Zufahrt iiber die Len- 
zerheide mit Ausmiindung nach Crapanaira bezw. Tiefenkastel. Die in 
Frage kommenden Streckenangaben sind dem Itinerar fiir die Landwas- 
serroute angefiigt. 


Itinerar fiir die Landwasser-Route (Wolfgang-Pass) 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mii.M. Distanzen 


527 Kreuzstrasse bei Landquart Seman” css) 
560 Einmiindung der Nebenstrasse von Igis (von r.) 
575 Briicke tiber die Landquart (ans r. Ufer) bei Station 


bo 


or 


Felsenbach Me ests Ce, 13 3,8 
596 Station Seewis-Valzeina und Weiler Pardisla 1,9 5,7 
CIR TISchimes ke gee ee eT! 8 ee 13 7,0 
621 Briicke iiber den Bach von links 0,9 1,9 
660 Schiers . ees 2,8 10,7 
667 Scrauh 0,5 11,2 
SERMEOSSOASSGR Gres 4. Te ee 0,5 11,7 
673 Briicke iiber die Landquart (ans |. Ufer) 0,7 12,4 
696 Fuchsenwinkel Reese a 16: 13,9 
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1037 
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1067 
1108 
1126 
1180 
1209 
1194 
1182 
1230 
1297 


1376 
1446 
1530 
1633 
1570 
1565 
1563 
1558 
1557 
1557 
1559 
1538 
1515 
1510 
1469 


1446 
1410 


1396 
1350 


1326 
1320 
1287 
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Abzweigung (r.) nach Dorf Furna (bei der Station 
Furna) : 
Station Jenaz (Dorf Jenaz r. 755 ny 
Fiderisau (Station Fideris) . 

Briicke iiber den Arieschbach (von Tr) 
Briicke iiber die sbaasate janes ts HCC) 
Dalvazza : 

Kiiblis 

Prada 

Saas. . 

Martels . . 

Miihletobel 


Mezzaselva ‘(Station Serneus) . 
Einmiindung der Strasse von Serneus (von rechts) 


Klosters Dorf 

Kreuz . 

Klosters Platz 

Station Klosters . 

Klosters Briicke . 

Zweite Kehre : 

Einmiindung des Fusswegs von Klosters Briicke 
von |.) . : 

Metis iiber den. Nebenfluss von rechts : 

»in den Griinden“ 

Einmiindung der Strasse von Unter Laret (von r) 
Wolfgang (PasshGhe) a 
Wo die Strasse an den Davosersee tritt 

Ende des Davosersees 

Davos Dort ; 

Einmiindung der Strasse aus dem Dischmatal al (von l. ) 
Kirche ; 7 
Davos Platz . 

Briicke iiber den Bach aus dem Albertitobel (von r ) 


Einmiindung der Strasse aus dem Sertigtal (von i) 
Frauenkirch : 

Spinabad (nach der Briicke iibers Landwasser ans 
linke Ufer) clo ett eae cok? 
Glaris : 

Bei der Briicke von Ardiis (bleibt r.) und Abzwei- 
gung des Strasschens nach Monstein (I.) ae 
Bei einer Briicke (bleibt r.) : 
Hoffnungsau (Station Schmelzboden - nach der 
Einmiindung des Monsteiner Strasschens u.Tobels) 


Strassentunnel 
Briicke iiber das Landwasser (ans r. Ufer) . 
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Durch- 
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14,9 
16,6 
18,0 
19,7 
20,0 
20,8 
21,6 
22,6 
23,8 
24,4 
25,0 
25,7 
26,4 
27,7 
27,9 
29,0 
29,6 
30,8 
31,8 
32,6 
33,1 
33,4 
34,2 
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Hohe Durch- 
In km laufende 
m ii. M. Distanzen 
1258 Strassentunnel vor dem Bahnviadukt . . 0,4 59,1 
1240 Bei der Briicke beim Fussweg nach _Jennisberg 
(bleibt 1.) ; uO Tt 59,8 
1259 Strassenkanzel beim ,,Barentritt 0,9 60,7 
1273 Briicke iiber den Sagebachtobel . 0,4 61,1 
1296 Briicke iiber den Miihlebachtobel . . 0,3 61,4 
1288 Abzweigung der Fahrstrasse nach Station Wiesen 
und See soit rl mre cua See 20,2 61,6 
1361 A 0,7 62,3 
1438 Wiesen | . 1,3 63,6 
1396 Strassenecke am Ende der Geraden 1,5 65,1 
1377 Briicke iiber den Tieftobel . : 0,4 65,5 
1324 , 1,9 66,4 
qB04 0,6 67,0 - 
1287 ioe 0,6 67,6 
1285 Schmitten eee 0,3 67,9 
1271 Briicke iiber den Schaftobel 0,2 68,1 
1254 : 0,7 68,8 
ae es" 0,7 69,5 
PAARL er ie = Se 0,4 69,9 
1185 Alvaneu-Dort a eet | Get tao Nat ete: 0,5 70,4 
ET CE ee eas Oe rete ee Sever 0,3 70,7 
CC NE aT Ga 0G SE ales, Cinta, tanta. o> alles 40% 0,4 ahd 
1099 : 0,5 71,6 
1065 Briicke iiber den La Val-Bach’ “(von r) 0,4 72,0 
1058 Crapanaira 0,4 72,4 
998 nee me WB.2 
963 Einmiindung in die Albulastrasse zwischen Surava 
und Alvaneu-Bad (Suravakulm) MORTAL ine POF 73,9 
942 Bahnkreuzung und Station Surava . 1,0 74,9 
906 Surava . By Aupeiteteylc. 0,5 75,4 
857 Tiefenkastel (Briicke) . 3,1 78,5 
Zusammenfassun 
Landquart-Davos-Crapanaira-Suravakulm-Tiefenkastél . . . 78,5 km 
Landquart-Davos-Crapanaira . etal A ee 2 AN ki 
Crapanaira-Lenz (vergl. Itinerar des Albula) mmrelgees “TSh. 5,6 km 
Reuz-Cour(verol. Itinerar des Julier) > 2.0... 6 2 =). 23,5. km 





Landquart-Davos-Crapanaira-Lenz-Chur . . . . . . . . 101,5 km 





23. Die Luziensteig (719 m ii. M.) 
Maienfeld-Balzers 8,0 km 
Hiezu Karte 13 


Die Luziensteig ist der kleine Pass, der dstlich vom Rhein zwei 
Lander, die Schweiz und Oesterreich (Liechtenstein), mit einander ver- 
bindet, ohne eine Wasserscheide zu bilden, und, vom Rheintal ins Rhein- 
tal fiihrend, eine kleine Einsattelung zwischen dem Falknis und dessen 
Ausiduler, dem Flascherberg, beniitzt, weil der Rhein unmittelbar am 
Absturz des Flascherberges entlang fliesst und die Anlegung einer 
Strasse hier unten erschwerte, wenn auch nicht gerade verunméglichte. 
Das graubiindnerische Maienfeld und das liechtensteinische Balzers sind 
die Fusspunkte, und weiterhin nérdlich fiihrt die Strasse auf dem rech- 
ten Rheinufer nach Vaduz und Feldkirch-Arlberg oder nach dem 
Bodensee. 


Fiir den heutigen Verkehr hat die Luziensteig fast gar keine Bedeu- 
tung mehr. Hochst wahrscheinlich aber war die Luziensteig schon ein 
Romerpass. Von Italien her fiihrten der Julier und der Spliigen den 
rémischen Soldaten und Kaufmann durch die ritischen Alpen nach 
Chur; die Fortsetzung hielt sich auf dem rechten Rheinufer und er- 
reichte durch die weingesegnete ,,Herrschaft Maienfeld, wo sich der 
Weg gabelte. Im Mittelalter und noch lange spdter war hier eine 
Fahre, die den Weg nach dem Walensee weiterleitete, wahrend die 
Route nach dem Bodensee (Bregenz: Brigantium) iiber die Luziensteig 
fiihrte. In der Fortsetzung von der Luziensteig nordwarts bot die 
Passierung der Bregenzer Ach Schwierigkeiten, so dass man unter- 
halb des Schollenbergs, bei Schaan, ans linke Ufer des Rheines iiber- 
ging. Wenigstens beland sich hier im Mittelalter ein bischdfliches 
Fahrschiff auf dem Rhein, und da in Schaan unzweilelhaft eine rémische 
Niederlassung bestanden hat, darf man annehmen, dass hier schon in 
romischer Zeit der Verkehr von der Luziensteig in der genannten Weise 
weitergeleitet wurde. Man wird es sonderbar finden, dass der Verkehr 
nach dem Bodensee, konnte man mit der Fahre von Maienfeld schon 
ans linke Ufer gelangen, sich nicht linksrheinisch nach dem Bodensee 
fortsetzte. Aber friiher war der Weg unterhalb von Sargans dadurch 
gesperrt, dass der Rhein unmittelbar dem Ostfuss des Schollenberges 
entlang floss, der hier die markante Grenze zwischen dem Sarganser- 
land und dem Werdenbergischen bildete. Erst 1820 bis 1827 erbaute 
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Pocobelli die teilweise in die Felsen gelegte moderne Strasse um den 
Schollenberg herum, Fiir die rémische Beniitzung der Luziensteig spre- 
chen die Funde von rémischen Miinzen in der Nihe des Passes; in 
Maienield fand man ferner eine Bronzenadel und ein Steinbeil. 


Der Luziensteig kommt vom militérischen Standpunkt eine ganz 
besondere Bedeutung zu, die sich aus der Lage des Passes an der 
Nordgrenze Graubiindens ergibt. Ueber die Luziensteig gelangt man 
heute von Biinden nach Vorarlberg, ohne den Rhein iiberschreiten zu 
miissen. Oestlich von der Luziensteig aber fiihrt keine einzige Strasse 
von Graubiinden nach (Alt-) Oesterreich — bis Martinsbruck im 
Unterengadin und Miinster im Rambachtale. Ausserdem Gffnet sich 
bei Sargans ein iiberaus wichtiges Einfallstor nach der Schweiz. So hat 
die Luziensteig unzahlige Besetzungen, Befestigungen und Durchziige 
erlebt, und dreimal, im Schwabenkrieg, im Dreissigjahrigen Krieg und. 
im 2. Koalitionskrieg, ist hier oben erbittert gekimpft worden. Vom 
Ausbau der heutigen Festung wird spater die Rede sein. 


Den Namen hat die Luziensteig oder St. Luzisteig nach der Legende 
vom hil. Lucius, dem Apostel yon Noricum, Vindelicien und Ratien, 
einem Ko6nige Englands, der auf einem mit einem Baren und einem 
Wolie bespannten Wagen iiber den Pass kam, um das Christentum zu 
predigen, sich lange an dem Orte, der Luziensteig heisst, verborgen 
hielt und in der Festung Martiola zu Chur im Jahre 182 gesteinigt 
wurde. Im Jahre 440 soll die Luzikapelle auf der Steig erbaut worden 
sein. Die Biindner hatten im Schwabenkrieg eine Besatzung auf der 
Luziensteig. Im Februar 1499 iiberrumpelten die Kaiserlichen hier die 
Truppen und eroberten Maienfeld; aber bald darauf nahmen die Biind- 
ner blutige Rache und verfolgten die Geschlagenen bis gegen Vaduz. 
Hin und her wogten die Kampfe auch im Dreissigjahrigen Kriege. 
Damals erweiterte der Biindner Ardiiser die primitiven Befestigungs- 
werke, und 1703 bis 1705 wurden unter dem Ziircher Ingenieur Werd- 
miiller die Anlagen verstirkt. 1799 nahmen die Franzosen unter Masséna 
den Pass und zerstérten einen Teil der Festungen, wurden aber zwei 
Monate spater von den Oesterreichern unter Hotze wieder geworfen. 


In ihrer jetzigen Gestaltung gehen die Befestigungen an der Luzieu- 
steig zuriick auf die Plane des Obersten La Nicca, die von 1831 an zur 
Ausfiihrung kamen. Betrachtliche Erweiterungen und Verbesserungen 
wurden 1850 bis 1860 unter General Dufour vorgenommen. Dass in 
der Mobilisationszeit wihrend des Weltkrieges hier oben reges Leben 
herrschte, ist selbstverstandlich. Nicht bloss wurden die Anlagen durch 
allerlei Werke verstirkt, sondern auch ein prachtiges Soldatenhaus an- 
gelegt, fiir das durch freiwillige Spenden 30,000 Fr. auigebracht worden 
waren. 


Der Ausbau der modernen Strasse iiber die Luziensteig geht auf das 
Ende des 18. Jahrhunderts zuriick. Auf Anregung Oesterreichs wurde 
in den Jahren 1780—1782 von den Gemeinden und Riten die Anlegung 
einer Strasse von Chur bis zur Liechtensteiner Grenze beschlossen und 
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bis 1786 durchgefiihrt (mit iiber 100,000 Gulden Kosten). Es ist die 
alteste der drei biindnerischen ,,Commercialstrassen* (1. Deutsche 
Strasse: Chur-Liechtensteiner Grenze, 2. Italienische Strasse: Chur- 
Bernhardin-Tessiner Grenze, 3. Obere Strasse: Chur-Julier-Casaccia). 
Die ,,Deutsche Strasse“ Chur-Luziensteig-Liechtensteiner Grenze (1780 
bis 1786 erbaut) misst 5 bis 7 Meter in der Breite und ist 26,3 Kilo- 
meter lang; hiezu kommt noch die Abzweigung Tardisbriicke-St. Galler 
Grenze (1,6 km), und diese 27,9 Kilometer kosteten zusammen 446,500 
Franken, aut den Kilometer also 16,003 Franken. 


* * * 


Wir beginnen unsere Wanderung in Maientield, ratoromanisch Maia- 
villa (516 m), einem Stadtchen von 1000 Einwohnern mit dem Briigger- 
Palast, den Triimmern eines alten Schlosses und einem restaurierten 
Turm, der aus dem 4, Jahrhundert stammen soll. Durch Rebgelinde 
steigen wir, das Schloss Saleneck links lassend, in nérdlicher Richtung 
steil autwarts, wahrend links ein Strasschen an den Rhein nach Flasch 
hinabfiihrt. Bei Punkt 582 verlassen wir die Reben und treten nach 
einem kurzen Stiick Wiesenland in den Steigwald ein, iiberschreiten 
den Einschnitt der Feldriifi und gelangen bald nach dem Austritt aus dem 
Walde in Steig (719 m) auf die Passhdhe: es sind nur ein paar Hauser 
mit der Kapelle. Wahrend der Mobilisationszeit schoben sich zwei 
Soldaten in halsbrecherischer Weise mit Leitern durch Nachziehen und 
Wiedereinsetzen in den Nischen der lingst vermoderten und herunter- 
gefallenen Zwischenbdden bis zum Glockenstuhl hinauf und fanden eine 
reichverzierte, langst ausser Dienst gekommene Glocke mit der Dar- 
stellung einer Heiligenlegende und der Kranzschrift ,,Johannes Bapt. 
Ernst goss mich in Lindau anno 1715“. Sie wurde seinerzeit aus dem 
Bergdorilein Stiirvis heruntergeholt, das man auf 1590 Meter beim 
Aufstieg zur Rechten hat, siidlich vom Tschingel, eine Ortschaft, die 
heute ganzlich verlassen ist. 


Das Graubiindner Gebiet greift weit iiber die Passhdhe hiniiber. 
Anfangs senkt sich die Strasse in leichtem Gefille zur Festung Luzien- 
steig (692 m), die den Uebergang sperrt, zwischen Falknis (2566 m) 
und Flascherberg (1138 m). Vom Flascherberg zieht sich quer durch 
die Senke eine mit Graben gesperrte krenelierte Mauer. Der Turm auf 
der rechten Flanke ist der Guschaturm oder Malakoff, gegen die Strasse 
zu befindet sich die eigentliche Festung mit den Kasernen und Kase- 
matten, und links schliesst sich die Batterie Herzog an, von der der 
Flascherbergweg hiniiber fiihrt zu den Blockhiusern auf dem Flascher- 
berg und dem Flascher Schanzli. 1871 war die Luziensteig die Straf- 
garnison fiir Internierte der Bourbaki-Armee. 


Steil wie beim Aufstieg senkt sich nun die Strasse (links Ruine 
Mérderburg und rechts oben die Hiitten von Guscha) bis zu Punkt 509, 
wo links ein Weg nach Klein-Mels abzweigt. Wir bleiben auf der 
Hauptstrasse und iiberschreiten die schweizerisch-liechtensteinische — 
Grenze auf Punkt 480, lassen den sumpfigen Talboden yon Ried links 
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und sind gleich darauf in Balzers (506 m). Weiter auf dem rechten 
Rheinufer fiihrt die Strasse nach Triesen, Vaduz, Schaan, Nendeln und 
Feldkirch (23 km von Balzers) und von hier entweder rechts nach dem 
Arlberg oder gradaus nach dem Bodensee. 


Itinerar fiir die Luziensteig 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mii. M. Distanzen 
516 Maienfeld ; 
OAM s ee ek eG 
719 Steig (PasshGhe) : te Sie, 
692 Festung Luziensteig . : O'S 40 
509 Wegtrennung Klein Mels- Balzers . 23 6,3 
480 Schweizerisch-liechtensteinische Grenze 0,7 7,0 
506 Balzers . peel) 8,0 


24. Der Maloja (1817 m ii. M.) 


Chiavenna-Landeck 179,0 km 
Hiezu Karte 24, 25 und 26 


Unter allen Alpenpissen der Schweiz erstreckt sich keiner iiber ein 
so gewaltiges Gebiet wie der Maloja: 179 Kilometer weit, wenn wir 
Chiavenna und Landeck als Fusspunkte nehmen, noch 27 bezw, 70 oder 
gar 100 Kilometer weiter, betrachtet man Colico bezw. Lecco oder 
Como, die verkehrspolitische Basis, als Ausgangsort. Es ist diese Linge 
durch die in der Hauptsache westéstliche Richtung des Passes gegeben, 
der mehr oder weniger dem Verlauf des Alpenkamms folgt und auf der 
westlichen Abdachung das ausgedehnte Lingstal des Inn (Engadin) 
durchzieht, wihrend die meisten andern Passe unter Beniitzung von 
Quertilern die Alpenkette méglichst direkt in nordsiidlicher Richtung 
libersteigen. Nur noch einmal sonst durchlauit die Alpen ein grosser 
Strassenzug, auf der Furka-Oberalp-Linie, die an Ausdehnung noch 
grosser ist als der Maloja. Aber dieser langste westdstliche Durchgang 
zerlallt in zwei Teile, Furka und Oberalp, zwischen denen die Senke 
des Urserentales liegt, so dass dort zweimal eine Passhéhe zu iiber- 
schreiten ist. Am Maloja haben wir bloss die eine Wasserscheide auf 
Punkt 1817, der zugleich in der Schweiz die niedrigste Passhéhe auf 
allen grossen Alpenstrassen bildet. Sind wir von Siiden iiber diese 
Passhéhe gekommen, so gelangen wir freilich im Engadin nicht an den 
Nordabhang der Alpen, sondern erst in die zwischen den Biindner 
und ratischen Alpen sich hinziehende Furche des Inn. Um die schwei- 
zerische Ebene nordlich der Alpen zu erreichen, miissten wir noch- 
mals eine Kette iibersteigen — auf Julier, Albula oder Fliiela —, und 
in der Verkehrsgeschichte bildet der Maloja auch tatsaichlich nur einen 
Teil des Nordsiidiibergangs vom Rheintal nach der oberitalienischen 
Ebene, den wir in seiner Ausdehnung bis Silvaplana im Julier bereits 
kennen gelernt haben. 


Das frither bei der Verkehrsgeschichte des Julier Gesagte gilt somit 
teilweise auch fiir den Maloja auf der Strecke Silvaplana-Comersee. 
Ostwarts von Silvaplana, durchs Engadin hinunter bis zur Landes- 
grenze bei Martinsbruck oder genauer bis Nauders an der Strasse iiber 
die Reschenscheideck kam der Durchgang, obwohl er (abgesehen etwa 
von der Norberiswand bei Martinsbruck) keine Schwierigkeiten bot, 
fiir die Rémer nicht in Frage, da diesen fiir den Verkehr mit Vindelicien 
die Gstlichen Alpenstrassen iiber die Reschenscheideck oder den Brenner - 
zur Vertfiigung standen. Bei der Scheu vor dem Gebirge — ein rémi- 
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scher Schriftsteller spricht von foeditas Alpium, der ,,Scheusslichkeit“ 
oder ,,Schrecklichkeit* der Alpen — suchten die Romer méglichst rasci 
aus den Bergen herauszukommen: das fast hundert Kilometer lange 
Hochtal des Engadins wurde umgangen. Aehnlich trachtete auch noch 
der mittelalterliche Kaufmann so eilig als méglich das Gebiet der Alpen 
hinter sich zu bringen, deren Schénheit zu entdecken und zu wiirdigen 
erst der Neuzeit vorbehalten blieb. 


Als Zeugnis tiir die Begehung des Maloja durch die Romer hat man 
bis vor wenigen Jahren die Strassenreste im Bergell betrachtet, durch 
das der Maloja zum Engadin aufsteigt. Diese Strassenreste haben sich 
aber gleich denen am Septimer bei eingehender Priifung als mittelalter- 
liches Werk erwiesen, und damit ist der Septimer endgiiltig aus der Reihe 
der R6merpasse ausgeschieden. Fiir die Beniitzung des Maloja durch die 
Romer besitzen wir aber ein einwandireies Zeugnis in dem friiher wie- 


derholt schon erwahnten Itinerar des Antonin, in dem fiir die eine der 


ratischen Alpenstrassen zwischen Bregenz und Mailand die Stationen 
mit Curia — Tinnetione — Muro — Summolacu — Como angegeben 
werden. Tinnetione =Tinzen weist auf den Julier, der bei Silvaplana 
in die Maloja-Route stésst, Summolacu = oberes See-Ende ist identisch 
mit Samolaco unterhalb Chiavenna, und unter Muro kann nur der Eng- 
pass von Castelmur bei Promontogno verstanden werden, wo das Ber- 
gell in seinen obern, alpinen und seinen untern, bereits siidlichen Pflan- 
zenwuchs aufweisenden Teil geschieden wird, Die Natur hat dort einen 
Felsriegel ats Flussbett der Maira vorgeschoben, und auf dieses Vor- 
gebirge (promontorium, identisch mit Promontogno) setzten die Romer 
eine ,,Mauer“ als Talsperre hin. Noch heute tragt dieser Felsen mit der 
Porta“, dem heutigen Strassentunnel zwischen oberm und unterm Ber- 
gell, neben Resten von Befestigungen den viereckigen Turm Castelmur. 


Das Bergell wird schon lange vor Antonin in einer romischen Ur- 
kunde genannt. Es ist eine 1869 im Tirol gefundene Bronzeiafel aus der 
Regierungszeit des Kaisers Claudius (41—54 n. Ch.) aus dem Jahre 46. 
Darauf ist die Rede von den Bergalei, den Bergellern, in einem Fiskal- 
streit mit dem Stadtbezirk von Como iiber die Zugehorigkeit von Lan- 
dereien und Bergwildern, in dem schon vorher die Kaiser Tiberius und 
Caligula Untersuchungen angeordnet hatten. 


Im Mittelalter ist der erste Teil des Maloja, d. h. die Bergeller 
Strasse, mehr als mit dem Julier verkniipfit mit dem Septimer, der Jahr- 
hunderte lang der bedeutendste Biindner Pass war. Die Grenze zwischen 
Italien und Deutschland bildete der heute noch Italien von der Schweiz 
scheidende Fluss Lovero bei Castasegna, bis in der zweiten Hialfte des 
11. Jahrhunderts die Grafschaft Chiavenna von ihrer Zugehdrigkeit zum 
italienischen K6nigreich losgetrennt und staatsrechtlich an Deutschland 
angeschlossen wurde. Der Septimer und damit der untere Teil des 
Maloja wurde von vielen deutschen Kaisern, am meisten von Otto L., 
begangen. Im Jahr 960 gab dieser das Bergell bis Castasegna als 
Tauschobjekt ans Bistum Chur, das im gleichen Jahrhundert auch noch 
die Hoheit iiber den untern Teil des Maira-Tales, die Graischaft Chia- 
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venna, erhielt. 1219 wird dann wieder der Lovero im Friedensvertrag 
zwischen Como und Chur als Grenze genannt und die Strasse fiir den 
Verkehr als offen und frei erklirt, Wie stark und wichtig der Reise- 
verkehr gewesen ist, beweist das Vorhandensein zahlreicher mittelalter- 
licher Zollstatten, in Vicosoprano, Castasegna, Plurs und Chiavenna. 
Im 14. Jahrhundert kam das Bergell, ,die Commun gemeinlich in Val- 
brigell, edel und unedel, ob Port und under Port“, in den Verband 
des Gotteshausbundes. 


Der Ostliche Teil des Maloja, das Engadin, hat, wie schon erwahnt, 
in der Verkehrsgeschichte keine nennenswerte Rolle gespielt. Fried- 
rich II. ist im Jahre 1213 vom Ofenpass das Engadin hinaufgekommen 
und wahrscheinlich iiber den Julier weitergezogen. Weiter nach Osten, 
vom Engadin ins 6sterreichische Inntal, gab es héchstens einen Lokal- 
verkehr. 1305 erteilte Konig Albrecht dem Engadin Zollfreiheit, und 
im 13, bis 15. Jahrhundert nahm besonders der venezianische Handel 
seinen Weg vom Vintschgau (iiber den Ofenpass) durchs Engadin und 
iiber den Julier nach Deutschland und Frankreich. Im 18, Jahrhundert 
hatte nach Sererhard das Engadin den Ruf, in Biinden die schénsten 
und besten Landstrassen und Briicken zu besitzen, so dass »zwei Wagen 
ungehindert neben einander durchpassieren kénnen, und die Briicken 
sind alle von lerchenem Holz sauber gezimmert, mit aulgerichteten Ne- 
benhdlzern, dass im Umfallen der Wagen nichts ins Wasser fallen konnte.“ 
Als etwas spater der Osterreichische Plan einer Strasse von Nauders 
nach Chiavenna an der Opposition von Chur und der Anstdsser der 
bisherigen Hauptstrassen gescheitert war, beschloss das Hochgericht 
Oberengadin die Erstellung einer Strasse auf seinem Gebiet auf eigene 
Kosten und lehnte das Anerbieten einer Entschadigung durch Oester- 
reich ab, Diese 35,000 Gulden kostende, 1774 bis 1776 erbaute Strasse 
von Maloja bis Punt ota (an der Grenze gegen das Unterengadin) wird 
in ihrer Breite und Giite vom britischen Reisenden Coxe den englischen 
Kommunikationswegen der bevélkertsten englischen Gratschaften gleich- 
gestellt. Doch war das natiirlich nicht eine Chaussierung in modernem 
Sinne. 


Zur modernen Strasse ist der Maloja vielmehr erst in den Jahren 
zwischen 1827 und 1865 in verschiedenen Etappen ausgebaut worden, 
was wiederum zeigt, dass die geographische Einheit des Passiibergangs 
nicht zugleich auch die verkehrsgeschichtliche ist. Mit Bernhardin und 
Spliigen hatte im 19, Jahrhundert die biindnerische Strassenpolitik be- 
gonnen, Die dritte chaussierte Alpenstrasse Graubiindens war die 
»Obere Commercialstrasse“ (Chur-Lenzerheide-Tiefenkastel-Julier-Silva- 
plana-Maloja-Landesgrenze), deren Erstellung von 1820 bis 1840 dauerte 
und bei 5 Meter Breite und 104,5 Kilometer Lange 1,239,700 Fr. kostete. 
Hievon wurde das auf den Maloja entfallende Stiick Silvaplana-Casaccia 
1827—1828 und die Fortsetzung Casaccia-Landesgrenze 1834—1840 
gebaut. Legt man den Durchschnittskilometer-Preis fiir die 104,5 Kilo- 
meter der Obern Commercialstrasse von 11,863 Fr. zu Grunde, so ha- 
ben die Kosten fiir die 32.9 Kilometer von Silvaplana bis Landesgrenze 
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rund 390,000 Fr. betragen. Erst 1845 wurde die Engadiner Strasse in 
Angriff genommen: 


Teilstrecke Bauzeit Breite Linge 
Silvaplana-Samaden . . . 1845/46 6,0 m 11,5 km 
Samaden-Schuls . . . . 1855/62 4,2 und 5,0 m 54,7 km 
Schuls-Martinsbruck . . . 1864/65 4.2 m 17,5 km 


Gesamtlainge 83,7 km 


Fiir die 83,7 Kilometer betrugen die Baukosten 1,165,000 Fr. oder 
13,919 Fr. auf den Kilometer (bei einer Breite des Mittelstiicks von 
5,0 oberhalb und 4,2 Meter unterhalb Punt ota). Die Kosten der ersten 
Anlage beliefen sich auf 1,050,000 Fr. Spater wurden die Inn- und die 
Spolbriicke bei Zernez in Eisen umgebaut, Ausstellplitze angelegt, Ver- 
breiterungen durchgefiihrt und die Innbriicke in Martinsbruck gemein- 
sam mit Oesterreich erstellt. An die Strecke Ardez-Martinsbruck leistete 
der Bund eine Subvention von 193,000 Fr. Fassen wir alle Einzel- 
teile zusammen, so hat die ganze Malojastrasse auf Schweizergebiet von 
Castasegna bis Martinsbruck 1,555,000 Fr. gekostet. 

Ueber die Bauzeit und Anlagekosten der auslindischen Anschliisse 
sind wir nur mangelhaft orientiert, Gar nicht iiber das italienische Teil- 
stiick von Chiavenna bis Castasegna, das wohl spatestens im Jahre 1840 
angeschlossen wurde, Die dsterreichische Strasse von Nauders nach 
Finstermiinz und Stuben stammt aus dem Jahre 1855, und der An- 
schluss Nauders-Martinsbruck diirfte von Oesterreich im Jahre 1865 
zugleich mit der schweizerischen Strasse Schuls-Martinsbruck fertig- 
gestellt worden sein. 

% F * 

Wir beginnen unsere Fahrt in Chiavenna, deutsch Claven (317 m), 
dem rémischen Clavenna, das wir schon als den Endpunkt der Spliigen- 
strasse kennen gelernt haben. Es ist der Schiiissel (clavis) zu den bei- 
den Alpenstrassen Maloja und Spliigen. Noch tief im Gebirge liegend, 
hat es talabwarts keine andere Strasse als nach dem Comersee. Der 
Name des Dorfes Samolaco (summus lacus = oberes See-Ende), das nur 
7 Kilometer unterhalb Chiavenna liegt, beweist, dass noch in histori- 
scher Zeit der See bis auf wenig mehr als eine Wegstunde gegen Chia- 
vena hinaufreichte; noch um 1500 konnte man in Samolaco landen. Der 
Talfluss des Bergells, die Maira, hat aber den Comersee auf eine weite 
Strecke mit ihrem Geschiebe aufgefiillt, von der Seite her fiel dem See 
die Adda aus dem Veltlin in die Flanke und hat allmihlich mit ihrem 
Miindungsdelta den Lago di Mezzola vom Lago di Como abgeschniirt, 
so dass heute Colico der Einschiffungsplatz des Comersees geworden 
ist. Wer von Siiden kommt, dem steht nur die Strasse am Ostufer des 
Comersees und am Lago di Mezzola vorbei zu Gebote. 

Leider ist der Schliissel der Passe nicht mehr auf Schweizergebiet. 
Chiavenna war 1512 bis 1797 im Besitze der Graubiindner, wurde dann 
mit der Cisalpinischen Republik vereinigt und kam 1815 durch den 
Wiener Kongress an die Lombardei. Noch steht der Rohbau des Pa- 
lastes, den der letzte biindnerische Kommissir Salis bauen liess, Wun- 
derbar ist die Aussicht von dem im Kampfe mit Mailand einst vielum- 
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strittenen Schlossfelsen ,,i! Paradiso“. Die Hauptkirche San Lorenzo 
hat einen schlanken Campanile, der aus dem von Arkaden umgebeneit 
ehemaligen Friedhof aufsteigt. 

Von der Piazza Castello mit dem Salis-Palaste wenden wir uns der 
Briicke zu, die uns auf das rechte Ufer der Maira oder Mera, des Tal- 
flusses des Bergells, hiniiberfiihrt. Durch rebengesegnetes Gelinde er- 
reichen wir Prosto mit seinen stadtischen Hausern. Links am Wege 
nach Cortinaccia steht die Villa Vertemati, deren Besuch man nicht ver- 
sdumen moge, An dem Prunkbau aus dem 16. Jahrhundert — ein ovaler 
Fischteich mit einem steinernen Gelinder, eine Kapelle in Barock und 
das Wappen iiber dem Portal kennzeichnen das Haus als Herrensitz — 
ist sozusagen alles Wesentliche geblieben wie vor dem Untergange von 
Plurs und der luxuridse innere Schmuck ein Beweis fiir den fabelhaften 
Reichtum der verschiitteten Stadt, von der gleich die Rede sein wird. 
Vor San Michele iiberschreiten wir unterhalb von Abbondio einen. 
Neberfluss von links, der als Acqua fraggia einen prachtigen, schein- 
bar in die Wipfel der Baume stiirzenden Doppelfall bildet. Abbondio, 
auch Borgonovo di Piuro genannt, wurde mehrmals verlegt. Eine 
Triimmerstatte zeigt den alten Standort des 1663 von einer Riile fast 
vollstindig zerstérten Dorfes; bloss der Kirchturm blieb stehen. Auch 
das neue Dorf ist stindig durch den Steinschlag des faulen Berges 
gefahrdet. 

Zwei Kilometer talaufwairts gelangen wir zum Weiler S. Croce, be- 
riihmt durch die Qualitét seiner Kastanien. Zu beiden Seiten hat hier 
Plurs, italienisch Piuro, gestanden mit seinen prachtreichen Palasten, 
parkahnlichen Garten und den drei Maira-Briicken, eine Stadt des Lu- 
xus und des Wohllebens, deren Handelsvertreter in Genua und Venedig, 
in Wien und in Prag, in Paris und Niirnberg sassen. Die Herstellung 
von Kochgeschirr aus Lavezstein, der am Conto-Berg (jenseits der 
Maira) gebrochen wurde, war die Quelle des Reichtums, vielleicht aber 
auch des Verderbens. Die Plurser besassen iiberdies die Silbergruben 
am Parpaner Rothorn und am Davoser Schmelzboden, und im vor- 
nehmsten Palaste des Nicolo Vertemati soll der Boden mit Golddukaten 
belegt gewesen sein. Ueber dieses ,Sodom und Gomorrha“, wie die 
Stadt in den romanischen und italienischen Straipredigten und geistli- 
chen Liedern jener Zeit immer wieder genannt wird, brach vor drei- 
hundert Jahren, am 4. September 1618, das ,,Strafgericht Gottes“ herein. 
Durch das Graben von Lavezstein war der Monte Conto unterhohit. 
Eine halbe Stunde weit brach der Berg los, und nach wenigen Minuten 
und Sekunden war Plurs mit dem Dorfe Schilano vom Erdboden ver- 
achwunden, Wie der damalige Kommissar in Chiavenna berichtet, ver- 
nahm man dort das Krachen und sah den ,,Rauch mit Schwefel und 
Feuer vermengt* gen Himmel steigen. Die Gewalt des Sturzes war so 
gross, dass der Turm der Kirche Santa Maria vom linken Ufer der 
Maira aufs rechte geschleudert wurde, Ein Teil des Schuttes fiel bei 
der Wucht des Anpralls von der rechten Talseite wieder auf die linke 
zuriick und staute den Fluss in seinem Laufe, so dass man in Claven we- 
gen der Durchbruchsgefahr in héchste Besorgnis geriet. Drei Monate 
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spater fand man einen Vertemati, der tot im Lehnstuhl sass; eine Dienst- 
magd wurde, das halbgerupite Huhn in der Hand und ein Stiick Brot 
unter dem Arme haltend, hervorgegraben, Bloss sechs Personen ent- 
gingen dem Tode, darunter ein Knabe, der Erbe der genannten, einzig 
nicht zerstérten Villa Vertemati, die ziemlich entfernt und in der Héhe 
lag und von den Plursern als ,,Cascina“ (Hiitte) bezeichnet wurde, im 
Gegensatz zu den iibrigen Prachtbauten der Vertemati in der Stadt, 
was am besten einen Begriff von jenem Prunk und Luxus gibt, Man hat 
spater versucht nach verschiitteten Schaitzen von Plurs zu graben, allein 
ohne Erfolg, da der Steinschutt dreissig, fiinfzig und mehr Meter 
dariiber liegt. Heute griinen darauf Kastanien, Reben und Maulbeer- 
baume; in der zur Erinnerung errichteten Kapelle liest man die In- 
schrilt: coelo tonante — ruente monte — Plurium decessit. 

Wir gelangen auf der Weiterfahrt nach Villa di Chiavenna (625 m, 
7,9 km von Chiavenna), dem letzten italienischen Dorfe, bei dem sich 
das Tal zur Schlucht verengt, so dass der Ort aus der Ferne iiber einem 
Abgrund zu schweben scheint, Eine Eigentiimlichkeit der Gegend von 
Chiavenna aufwarts bis Promotogno sind die Windgrotten, im Dialekt 
»Crott“ genannt, kiinstliche Felsenkeller, die weit in die Bergwand 
hineingetrieben wurden. Ueber ihnen liegen Gerdll und Steintriimmer, 
durch die ein bestindiger Luftzug dringt. Viele dieser als Weinkeller 
dienenden Grotten gehGren den Schweizern jenseits der Grenze. 

Bald nach den folgenden Hiausern von La Stalletta iiberschreiten 
wir den Grenzbach Lovero auf schéner steinerner Briicke. Zu beiden 
Seiten stehen die Zollaimter Italiens und der Schweiz, am Anfang des 
ersten Dorfes Castasegna (682 m, 10,2 km), Bis hier hinauf dringt die 
Rebe, wahrend friiher bis Soglio hinauf Wein gepflanzt wurde. Nir- 
gends iippiger vielleicht als hier gedeiht die Edelkastanie, und von 
Alters ner wurden die Bewohner von Castasegna als »Castanetani“ be- 
zeichnet. Im Tiefland nimmt die Kastanie niemals diese riesenhaften 
Dimensionen an wie hier in dem sich weit hinziehenden Brenta-Wald, 
einem unvergleichlichen Park, in dem die Hiitten zerstreut liegen. Die 
Kastanien, die in den sogenannten ,,Cascine“ gedorrt werden, sind fiir 
die armere Bevélkerung zugleich das Brot und die Kartoffel, und ober- 
halb Castasegna bilden diese Dérrhiitten fast ein Dori, iiber dem im 
Herbst der Rauch wie ein Nebel in der Luft liegt. 

Auf dem links ansteigenden Fussweg gelangt man an den Triimmern 
von Castellazzo, der Stammburg der Salis-Soglio, vorbei hinauf nach 
dem Dorie Soglio (1088 m), zu dem die Fahrstrasse erst weiter oben 
von unserer Strasse abzweigt. Soglio @ la soglia del paradiso (Soglio. 
ist die Schwelle des Paradieses), pflegte der Maler Segantini zu sagen. 
Finer der verlassenen Sommerpalaste der Salis ist zum Gasthaus um- 
gewandelt, und als Kuriosum findet man in einem Garten die Edel- 
kastanie, den Baum des Siidens, neben einer Arve, dem Baum des. 
Hochgebirgs. Soglio ist das einzige Dorf im Bergell, das seinen land- 
wirtschaftlichen Charakter rein bewahrt hat und dessen Bewohner nicht 
auszuwandern pflegen. Bei einem Streifzug Serbellonis ins Bergell. - 
wurde der grosse Palast der Salis gepliindert und das Archiv zerstért. 
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Promontogno 


Auf der Weiterfahrt von Castasegna gelangen wir da, wo links die 
Fahrstrasse nach Soglio abgeht, nach der Hausergruppe von Spino. 
Hier fiihrt eine Briicke hiniiber nach Bondo mit einem Palast der Salis 
am Ausgang der landschaftlich iiberaus grossartigen Val Bomdasca 
mit dem gleichnamigen Gletscher im Hintergrunde. Wir bleiben jedoch 
auf unserer Strasse und setzen erst auf der nachsten Briicke iiber ans 
linke Ufer der Maira, nach Promontogno (819 m, 13,6 km). 

In Promontogno sind wir an der schmalsten Talenge, wo ein Felsen- 
riff wie ein Vorgebirge (promontorium) sich an die Maira vorschiebt, 
an der Grenze zwischen dem untern und dem obern Bergell (sopra e 
sotto Porta, Ob- und Unter-Porta), der im Itinerar des Antonin mit 
Muro“ angegebenen Rémerstation. Auf dem Felsriegel mit den Resten 
des Schlosses Castelmur Offnete sich zur Romerzeit die ,,Porta Bre- 
galliae“. Es gab sich fiir die Rémer von selbst, diese schmalste Stelle 
des Tales durch eine Mauer abzuschliessen und nur eine ,,porta“ offen 
zu lassen, wobei die Burg Castelmur den Eingang sperrte. Wahrend 
die Strasse friiher iiber den Felsen hiniiberfiihrte, ist beim modernen 
Strassenbau eine eigentliche ,,porta“, ein kurzer Strassentunnel, durch 
den Felsen gebrochen worden. Auch noch im Mittelalter befand sich 
hier die wichtigste Zollstitte. Sprunghaft andern sich am Felsriegel 
von Promontogno die klimatischen Verhiltnisse: unterhalb vollstindig 
siidliche Vegetation mit Reben, Kastanien, Feigen-, Pfirsich- und Maul- 
beerbiumen, oberhalb Alpenwalder und Weiden (auf der linken Talseite 
wenigstens steht kein einziger Kastanienbaum mehr). 

Das Bergell, dessen politisches und Gkonomisches Territorium sich 
sogar ein Stiick weit hinauf ins Engadin erstreckt (bis zum Weiler 
Isola, wo das Fedoz-Tal zum Silsersee stésst), ist ein typisches Stufen- 
tal mit sechs Terrassenflichen. Die zwei untersten liegen auf italieni- 
schem Gebiet, die dritte zwischen der Landesgrenze und Promontogno, 
die vierte reicht bis oberhalb Vicosoprano, die fiinite bis Casaccia, wo 
sich die sechste anreiht. Ein kraftiger, grossgewachsener Menschen- 
schlag mit scharfgeschnittenen Gesichtsziigen wohnt in stattlichen, 
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massiven Steinhaéusern. Die Physiognomie, die Sprache und die’ Leb- 
haftigkeit des Temperaments scheinen das Volk den Italienern zuzu- 
gesellen; aber der Protestantismus hat es niichterner gebildet, das biind- 
nerische Phlegma hat etwas durchgeschlagen und das republikanische 
Element auf den Volkscharakter mit eingewirkt. 78 Prozent der Ein- 
wohner sind protestantisch. Mit denen von Brusio und Poschiavo sind 
es die einzigen italienisch sprechenden Gemeinden protestantischer 
Konfession, und zwar die des Bergells die einzigen nicht paritatischen. 
Wahrend die Reformation in der iibrigen Schweiz von der zwingliani- 
schen Bewegung ausging, drang die neue Lehre ins Bergell aus Italien 
vor, wo Luthers Schriften gewirkt hatten, So bezeichnen die Lombarden 
die Protestanten als i liitter, und die Wiese bei Soglio, auf der die 
Abstimmung fiir die Einfiihrung der neuen Lehre statttand, heisst noch 
jetzt ,,Plan Liitér“, Lutherwiese. Die Sprache ist italienisch, aber ein 
als ,,Bergagliott“ bezeichneter Dialekt, der ratoromanischen Einschlag 
zeigt und am meisten dem des Unterengadins gleicht, jedoch in Ob- 
und Unter-Porta stark verschiedene Farbung aufweist. Seit Jahrhun- 
derten pflegen die Bergeller auszuwandern, meist als Zuckerbacker, und 
hauptsachlich Bergeller waren die Betroffenen, als Venédig im Jahre 
1760 auf eimmal tausend Biindner Familien vertrieb mit der Begriindung, 
dass diese Leute alles schéne Geld der Republik Venedig nach ihren 
unfruchtbaren Bergen triigen. Die seltsame Abgrenzung des schwei- 
zerischen Bergells von Italien hat ihre historische Begriindung. Als im 
16. Jahrhundert die Biindner Bormio, Cliven, Poschiavo und das Velt- 
lin eroberten, machten sie daraus Untertanenland. 1797 sagten das Velt- 
lin, Bormio und Claven den Biindnern den Gehorsam aul, und der als 
Vermittler angerufene Napoleon I. machte den Biindnern den Vorschlag, 
die Untertanenlander als gleichberechtigte Mitglieder in den Bund aul- 
zunehmen, Allein die Graubiindner Herren, die das Gebot der Stunde 
nicht erkannten, berieten, bis der Termin vorbei war, so dass Napoleon 
kurzweg die Gebiete zur Cisalpinischen Republik schlug und im Ber- 
gell die Grenze zog, wo iibrigens auch die Koniessionsgrenze ist. 

Auf der Weiterfahrt lassen wir in Promontogno die alte Strasse, die 
uber den Felsriegel mit der Kirche Nossa Donna fiihrt, rechts und 
gelangen durch den Strassentunnel der ,,Porta‘ in eine kurze Talwei- 
tung, wo am rechten Ufer die Kastanien noch bis zum Dorie Cacciorr 
(935 m) hinautsteigen. Weiterhin erhebt sich links auf einem Hiigel. 
die Kirche von §S, Pietro, die zu Coltura gehort, wo der Graf von 
Castelmur ein modernes Schloss in maurischem Stile erbaut hat. Un- 
terhalb der Kirche S. Pietro geht unsere Strasse zwischen zwei gros- 
sen Granitblécken durch, die ein natiirliches Tor bilden und als Sas- 
stacca (,,gespaltener Stein“) bezeichnet werden, zu der Hausergruppe 
Palude oder Palii, wahrend Coltura links in der Hohe bleibt. 

Der nichste, alsbald folgende Ort ist Stampa, wo links der Weg von 
Coltura einmiindet. Das Pfarrhaus von Stampa musste einer verhee- 
renden Riife wegen verlassen werden und ist unbewohnt, wie iiber- 
haupt in dem granitblockbesaiten Tal bis nach Vicosoprano hinauf die 
Gegend von Riifen und Lawinenziigen bedroht ist. Wir durchfahren 
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den Weiler Borgonuovo mit der Kapelle S, Giorgio und gelangen nach 
Vicosoprano, romanisch Vespran (1071 m, 19,4 km), dem Hauptort von 
Ob-Porta, dessen Einwohnerschait durch Auswanderung stark dezi- 
miert ist. Das Dorf steht auf dem Geschiebe der Albigna vor deren 
Einmiindung in die Maira und ist von Lawinen und Riifen gelahrdet. 

Bei Vicosoprano gedeiht noch Getreide; aber unter den Waldbestand 
der Larchen mischen sich bereits Arven, Aelter als die Dortkirche 
ist jenseits der Maira die Kirche S. Cassiano, an der vorbei der Weg 
zum leicht zu besteigenden und héchst lohnenden Pizzo della Duana 
(3140 m) nach Norden hinauffiihrt. Rechts schliesst sich der Pizzo 
Campo (2638 m), der Pizzo Lizzone (2549 m) und weiter hinten der 
Pizzo Lunghino (2784 m) an, die Wasserscheide zwischen Schwarzem 
Meer, Nordsee und Mittellandischem Meer. Folgt man auf dem Fuss- 
weg dem Ufer der Albigna, so blickt man weit hinein ins Albignatal 
mit der beriihmten Cascata dell’ Albigna, hinter der sich die wild zer-- 
rissenen Kamme und Gipfel des Pizzo Mortara (2848 m), der Cima 
del Largo (3188 m) und des Piz Bacone (3249 m) erheben. Ueber die 
schwierigen Gletscherpisse des Grenzkamms wurde vor dem Kriege 
systematisch und viel geschmuggelt, nicht von den Bergellern, sondern 
von den Italienern, die den Reiz der Gefahr einem regelmassigen Tage- 
werk vor- und im Kampf mit den Doganieri manchmal den Kiirzern 
zogen, 

Weiter talaufwirts fiihrt die Strasse gradaus bis unterhalb des Wei- 
lers Roticcio (das zunichst an der Maira gelegene Haus am Ausgang 
der Val Forcella ist der Hof Puntsell, aus dem der Reformator Ponti- 
sella stammt), windet sich dann aber in dem von Riilen durchzogenen 
Gelande in Kehren hinauf zu den Hausern von Nasarina und Zocca. Der 
die Kehren abkiirzende Weg wird wohl mit Unrecht als Rémerstrasse 
bezeichnet. Prachtig ist von hier die Aussicht ins Albignatal. Schon 
da wird wie auf Maloja Nomadenwirtschaft getrieben, ein Wechsel des 
Wohnsitzes in den tieler und héher gelegenen Behausungen. Es folgt 
der Weiler Lobbia, und ein wenig oberhalb fliesst die aus der Val 
Marozzo kommende Maira mit der wilden Orlegna zusammen, die von 
da aufwarts unsern Talfluss bildet. 

Ein vollkommen gerades Strassenstiick, und wir sind in Casaccia 
(1460 m, 26,8 km), dem obersten Dorfe des Bergells, wo noch Kirschen 
reifen und Kartoffeln gedeihen. Ueber dem Dorie steht die Ruine des 
Turmes Turratsch, wohl die Talwacht fiir den Septimerpass. In Ca- 
saccia wurde, im Anschluss an den Septimer-Uebergang, in nicht ni- 
her zu bestimmender Zeit ein Kloster gegriindet. Jetzt ist es wie einige 
andere Gebaude halb mit dem Schlamm der Lunghin-Riife angefiillt. 
Hatte sich diese rascher fortbewegt, so ware Casaccia vielleicht dasselbe 
Schicksal beschieden gewesen wie Plurs. Sie wilzte sich aber nur lang- 
sam vorwarts und iiberschwemmie den Ort, ohne dass die Hauser 
zusammentielen, hob jedoch den Boden derart, dass man in manche 
Hauser durchs Dach steigen musste und die Stuben unterirdisch 
wurden. 

In Casaccia zweigt links der Septimer ab, der durch die Chaussie- 
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rung des Julier, Spliigen und Bernhardin seine Bedeutung als Transit- 
weg vollstindig verloren hat, aber im Mittelalter bis zum 16, Jahr- 
hundert der wichtigste Uebergang zwischen Chur und dem Comersee 
gewesen ist und im 17. Jahrhundert wegen unaufhdrlicher Raubereien 
in Verruf gerriet. Heute ist er beinahe vergessen, der Weg oft iiber- 
wachsen und von Bachen durchzogen und das Hospiz, in dem bis 
1840 gewirtet wurde, vollstandig zerfallen, Bis zum Jahre 1400 dienten 
dem Verkehr Pferde und Maultiere; 1456 wird der Pass als ,,Landstrasse“ 
(natiirlich nicht in modernem Sinne) genannt, und 1496 konnte er so- 
gar ,be: Nacht und in Eile“ passiert werden. Ein Hospiz hat schon 
831 bestanden, ist aber 1100 und 1542 durch Neubauten ersetzt worden. 
In der Mobilisationszeit war der Septimer wegen seiner strategischen 
Wichtigkeit sehr belebt. Nachdem unsere Pioniere zwei Drittel der 
Nordseite mit einem Fahrstrisschen versehen hatten, wurden im Som- 
mer 1915 sogar Haubitzen auf die Passhohe gebracht. 

In Casaccia beginnt unsere Strasse wieder kraftiger zu steigen. 
Nach zwei kurzen Kehren fahren wir rechts an der gotischen S. Gau- 
dentius-Kirche vorbei, die heute weder Dach noch Turm besitzt und 
urkundlich schon 998 erwahnt wird. Nach der Sage hat der Apostel 
Gaudentius in Vicosoprano durchs Schwert den Martyrertod erlitien; 
er nahm aber seinen Kopf unter den Arm und trug ihn bis zur Stelle 
oberhalb Casaccia. Die hier iiber seinen Gebeinen erbaute Kirche war 
2in beriihmter Walliahrtsort, bis sie in der Reformation gepliindert und 
die Reliquien des Heiligen in die Maira geworfen wurden. 
~ Vor der Passhdhe treffen wir nur noch auf eine einzige Siedelung, 
rechts am jenseitigen Uter die Hausergruppe von Cavrile. Schon etwas 
vorher erblickt man in der Hédhe den Maloja-Sattel mit dem Schloss 
Belvédére. Wir biegen nach Siidosten aus, um in zw6lf Kehren an der 
iippig bewaldeten Wand emporzusteigen. In den rechts gelegenen Keh- 
ren treten wir immer wieder an die Orlegna heran, die in schdumen- 
den Fallen zu Tal stiirzt, Zum schénsten und wuchtigsten weist uns 
eine Tafel in einer der letzten Kehren den Weg. Dann betreten wit 
ein ebenes Wiesenplateau mit dem Hotel Maloja-Kulm, wo eine Fels- 
platte am Rande des gewaltigen Absturzes nach dem Bergell mit einem 
Gelainder umfasst ist. Noch 200 Meter, und wir stehen auf der Pass- 
hdhe des Maloja, italienisch Maloggia (1817 m, 32,2 km), am Anfang 
des griinen Hochtales Engadin. 

Merkwiirdig, dieses sich auf Schweizerboden iiber nahezu 100 Kilo- 
meter erstreckende Hochtal hat keinen ordentlichen ,,Aniang“ wie sonst 
ein rechtes Alpental. Der oberste Talboden wird von keinem Fluss 
durchstrémt, Was das Volk als Inn bezeichnet hat, ist nur ein Neben- 
bach, der von Nordwesten aus dem Lunghin-See herunter kommt. Eigent- 
lich muss man den Silsersee als Quelle des Inn betrachten, der nur die 
Summe seiner Nebenbiiche ist. Die Loésung des Ritsels, warum dem 
Engadin eine Stammader des Wassers ginzlich fehlt, hat der Nestor 
der schweizerischen Geologen, Prof. Heim, gefunden. Treten wir auf 
die Felsplatte beim Hotel Maloja-Kulm, so tut sich der Abgrund des 
Bergells vor uns auf. Eimst aber zog sich das Engadin viel weiter 
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hinauf und fiillte in andauerndem Aufstieg diesen Abgrund aus bis 
etwa dahin, wo jetzt Vicosoprano liegt. Die Bergeller Nebentfliisse 
der Maira, die Albigna und der aus Val Marozzo kommende Bach, der 
heute als der Oberlauf der Maira bezeichnet wird, flossen alle nach 
dieser einst bestehenden Fortsetzung des Engadins ab und bildeten den 
Inn. Ebenso die Orlegna, die noch heute kiinstlich leicht iiber den 
Boden von Maloja in den Silsersee geleitet werden k6nnte. Der alte 
Talfluss des Bergells, die eigentliche Maira mit ihrem starken Geiille, 
nagte an der Querschwelle des Tales und schwemmite in viel tausend 
Jahren das Material nach der lombardischen Ebene hinunter, bis die 
alte Wasserscheide geschleift war und die kleinen Bachlein in der Um- 
gebung in die Maira abflossen. Diese frass sich immer weiter ein und 
griff zuriick, bis sie auf die Albigna stiess, die nun ihr Wasser nicht 
mehr nach dem Inn, sondern in die Maira entsandte. Spater ging es 
ebenso dem Bach aus dem Marozzotale, der jetzt die Quelle der Maira 
bildet, und der Orlegna. Man betrachte die Karte: der Oberlauf der 
jetzigen Maira im Marozzotal und der Oberlauf der Albigna fliessen 
in der Richtung dem heutigen Engadin entgegen, biegen dann aber plotz- 
lich in einem auffalligen Winkel scharf nach der Talrichtung des Ber- 
gells um, so dass die Maira auf einmal ihrem Oberlauf gerade ent- 
gegengesetzt fliesst. Das Talsystem des Bergells hat, sich riickwaris 
verlangernd, das friihere Oberengadin durchschnitten, dessen obere 
Wasserliufe in die Maira abgelenkt und dadurch den Inn so geschwicht, 
dass er, unfahig die Geschiebe seiner Zutfliisse weiter zu spiilen, von 
diesen zu den Engadinerseen aufgestaut wurde, An die Steile der Tal- 
ausspiilung im Engadin ist Auffiillung mit Wasser und Geschiebe ge- 
treten und die Ausbildung des Haupttales zum Stillstand gekommen. 
Das Geschiebe der Seitenbiche trennte mit der Zeit das Wasserbecken 
des Engadins in drei Teile, die Seen von Sils, Silvaplana und St. Moritz, 
und heute sind die Ablagerungen des Fedoz-Baches bereits an der Ar- 
beit, auch den Silsersee in der Mitte zusammenzuschniiren, da wo sich 
die Landzunge von Isola gebildet hat, und bei Silvaplana werden wir 
sehen, dass das Geschiebe der Ova del Vallun den See von Campfeér 
schon fast ganz vom Silvaplanersee losgetrennt hat. Es gibt vielleicht 
keinen zweiten Ort, an dem sich eine Periode im Veranderungsprozess 
der Erdgeschichte so klar und deutlich auch vom Laien iiberblicken lasst. 


Fiir die einstige Vergletscherung des Engadins (der Malojagletscher 
war die Fortsetzung des Fornogletschers vom Murettotal) zeugen die 
vielen freigelegten Gletschertépfe auf der Malojahdhe, deren grésster 
elt Meter tief ist. Im Juni ist das Hochplateau ein einziger Blumen- 
garten. Gegen Siiden dffnet sich zwischen Piz Salacina und Pizzo della 
Margna das Murettotal mit dem Juwel des Cavlocciosees, durch das 
der 2557 Meter hohe Murettopass nach Chiesa in der Val Malenco und 
ins Veltlin hiniiberfiihrt (vor einigen Jahren war die Chaussierung des 
Ueberganges mit einem Tunnel unter der Passhdhe geplant), Einst 
wurden viele Waren iiber den Muretto gesiumt; heute liegt er verddet. 
Blicken wir von Maloja ins Engadin, so haben wir rechts vom Silser- 
see Piz Mortél, links Piz Lagrev, Piz Gravasalvas, Piz Lunghin, die 


— 3825 — 





Silsersee 


Septimerberge und weiter zuriick Piz Duana, Pizzo Cacciabella und 
Monte di Zocca. Am obern Ende des Silsersees steht der Palast des Kur- 
saals Maloja im Renaissance-Stil, bei seiner Erbauung die grossartigste 
Hotelanlage der Welt, eine Griindung des belgischen Grafen Renesse. 
Aber der Graf verblutete sich an dem Unternehmen, das dann von einer 
Briisseler Gesellschaft iibernommen wurde samt dem von Renesse be- 
gonnenen, aber unausgebaut gebliebenen Schloss Belvédére auf der 
andern Seite der Strasse gegen den Absturz ins Bergell. 


Die Ortschaft Maloja besteht aus den Gasthausern, mehreren Villen 
und verschiedenen Hausergruppen und erstreckt sich von der Passhdhe 
bis zum Westende des Silsersees. Auf dem Kleinen Friedhof ruht der 
Maler Segantini, dessen Bilder der Welt die Schénheit des Engadins 
offenbarten; sein Grab ziert das allbekannte Denkmal von Bistolfi. Im 
vorletzten Jahrhundert stand der Maloja in bésem Rufe wegen der hier 
begangenen Raubereien durch Ausgestossene der Nachbarstaaten, die 
hier und in andern abgelegenen Bergtilern mit Passverkehr Unter- 
schlupf und Gelegenheit zur Betatigung fanden, wie denn auch Schiller 
in den ,,Raubern“ das Graubiindnerland mit seinem _ ,,Spitzbuben- 
klima“ als das ,,Athen der heutigen Gauner“ bezeichnete. 


Beim Kursaal -Maloja, kurz vor den Hiitten von Capolago, iiber- 
schreiten wir den jungen Inn, die Ova d’Oen, und fahren hart am 
Silsersee entlang bis zum Vorgebirge Crap da Chiiern, wo das Bergeil 
seine politische Grenze hat. Gegeniiber bildet der Fedozbach einen 
hiibschen Wasseriall, und in dem Talausschnitt erscheint der miachtige 
Fedoz-Gletscher. Auf der vom Bach angeschwemmiten Landzunge liegt 
die meist von italienischen Pachtern bewohnte Hausergruppe Isola mit 
einem Herrenhaus der Familie Vertemati aus Plurs. 

Unsere Strasse fiihrt hinter dem Felsvorsprung Crap da Chiiern 
hindurch beim Gasthaus Gravasalvas oder Plaun da Lej (Poststation) 
vorbei, tritt aber sofort wieder an den See, an dessen unterm Ende die 
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bewaldete Halbinsel Chasté, 38 Meter hoch aufsteigend, in den See vor- 
stésst. Auf ihr hat friiher ein Schloss der Familie Castelmur gestanden. 
Am Seende liegt unmittelbar jenseits des Inn Sils Baseglia, romanisch 
Seg], und einen Kilometer weiter rechts, durch ein schénes Strasschen 
angeschlossen, Sils Maria, der Lieblingsaufenthalt Nietzsche’s in seinen 
letzten Lebensjahren, in windgeschiitzter Lage zwischen larchenbewach- 
senen Anhdhen, durch die sich der Fexbach Bahn gebrochen hat. Ins 
Fextal hinein, das grossartig durch den Fexgletscher abgeschlossen wird, 
fiihrt einige Kilometer weit ein Strasschen bis nach Curtins, wo man 
noch vor zwei Jahrzehnten hart an der Strasse Edelweiss piliicken 
konnte. Im Lej Sgrischus, einem meist mit einer Eisdecke belegten 
kleinen See am Fex-Roseg-Pass, kommt noch in 2640 Meter Hohe die 
Forelle vor. 

Wir setzen unsere Fahrt auf dem linken Ufer fort, dem kanalisierten 
Inn entlang, am Fusse des Piz Polaschin und des Piz Lagrev (3108 m). 
Hier zweigte friiher der Julier-Weg ab, der Silvaplana rechts liegen 
liess. Unsere Strasse tritt an den Silvaplanersee, der nur sechs Meter 
tiefer liegt als der Silsersee, und folgt dem Ufer mehr als zwei Kilo- 
meter unterhalb der Granitwand des Piz Polaschin (3017 m), um sich 
auf dem michtigen Schuttkegel der Ova del Vallun nach Silvaplana 
(1816 m, 43,1 km) in die Héhe zu ziehen. Hier miindet der Julierpass 
in die Malojaroute. Von Silvaplana, einem beliebten Kurort mit spat- 
gotischer Kirche von 1491, zweigt in rechtem Winkel nach rechts ein 
Strisschen mit einer Briicke iiber die See-Enge ab nach Surlej (,,iiberm 
See“), das 1834 von einem Wildbach fast ganz zersté<t wurde. Weiter 
oben bildet der vom Corvatschmassiv kommende Surlejbach einen hiib- 
schen Fall. Die Forcla Surlej (2756 m) ist ein beliebter, leichter Ueber- 
gang nach dem Rosegtale, beriihmt durch die Aussicht auf die Bernina- 
gruppe, den Reichtum an Murmeltieren und Gemsen und ihre Flora. 
Von der Forcla Surlej besteigt man den Piz Corvatsch (3456 m), von 
dem man die Alpen vom Montblanc bis zu den Berner Alpen, zugleich 
aber auch das ganze Engadin von Maloja bis Bevers iibersieht. 

Leicht senkt sich die Strasse von Silvaplana zum See von Camplier, 
an dessen jenseitigem Ufer der mit Arven bestandene Felskegel Cre- 
stalta wegen der Aussicht viel besucht wird. Campfér liegt weiter 
talabwarts auf dem Schwemmland des Baches aus der Val Suvretta da 
Moriz. Wir lassen die nach St. Moritz-Bad fiihrende Abzweigung 
rechts und steigen durch schéne Fels- und Waldpartien nach St. Moritz- 
Dorf, romanisch San Murezzan (1853 m, 48,6 km), das héher als die 
Malojapasshdhe gelegen ist, etwa achtzig Meter iiber dem Moritzersee, 
an dessen oberm Ende St. Moritz-Bad in der Tiefe liegt. 


St. Moritz wird schon im 15. Jahrhundert als Wallfahrtsort erwahnt. 
Seinen Ruf verdankte es zuerst den Thermalquellen, von denen ein 
Sauerbrunnen sogar schon im Altertum bekannt gewesen sein soil. Es 
kann nicht unsere Aufgabe sein, den weltbekannten Kurort, der durch 
den Wintersport zu nochmaliger Bliite gekommen ist, mit seinen Attrak- 
tionen als den vornehmsten Fremdenplatz der Schweiz hier ausfiihrlich 
zu schildern. Man versiume nicht, dem von Campell gegriindeten 
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Engadiner Museum (Engadiner Zimmereinrichtungen seit dem 16. Jahr- 
hundert und alter Hausrat) einen Besuch abzustatten. 


Von St. Moritz-Dorf fiihrt eine Fahrstrasse nach St. Moritz-Bad 
hinunter, von dem sich ein reizender Spazierweg um den See herumzieht 
zum Ausfluss, der in der Schlucht oberhalb der Briicke einen hiibschen 
Fall bildet. Zahllos sind die Promenadenwege, vor allem lohnend der 
zum Statzersee (1808 m) vom untern Seende aus und weiter hiniiber 
ohne grosse Steigung nach Pontresina. Die Aussicht von St, Moritz- 
Dorf umfasst die Berge vom Piz Languard bis zum Piz Julier; beson- 
ders imposant sind Piz Roseg, Piz Surlej und Pizzo della Margra. 

St. Moritz ist die Endstation der Albula-Bahn, deren Verlauf unsere 
Strasse nunmehr bis unterhalb Samaden folgt. Wahrend der Inn durch 
die wilde Schlucht von Charnadiira (hier zwei grdssere Tunnel der 
Bahn) eilig zu Tal stiirzt, wird unsere Strasse (im Winter als Schlitt- 
bahn beniitzt) gezwungen, in eine miachtige Kehre auszuladen. Wie 
wir zum Walde heraustreten, sind wir in einer neuen Talstufe mit den 
Doriern Cresta und Celerina, wo rechts ein Fahrweg am romanischen 
Kirchlein San Gian vorbei nach der Berninastrasse und Pontresina ab- 
zweigt. Eben fort zieht sich unsere Strasse (rechts jenseits des Inn der 
aussichtsreiche, durch eine Drahtseilbahn zuganglich gemachte, 2520 
Meter hohe Aussichtsberg Muottas Muraigl) nach Samaden, romanisch 
Samedan (1725 m, 54,6 km), dern Hauptort des Oberengadins, wo rechts 
die Berninastrasse abzweigt. Samaden, ,,von der Bernina so iiber- 
leuchtet, dass sie in alle Fenster des Fleckens schaut“, befindet sich an 
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der breitesten Stelle des Inntals, ist der Zentralpunkt von Handel und 
Gewerbe im Oberengadin mit vier Kirchen, stattlichen allen und neuen 
Hausern, vor allem bemerkbar bei der ,,Krone“ das Haus der Familie 
Planta. 


Das Engadin, romanisch Engiadina, fiir Unzahlige der Inbegriff der 
Herrlichkeit der Alpenwelt, zerfallt in das Ober- und Unterengadin; 
die Grenze ist bei Punt ota unterhalb Scanfs. Ein flaches Muldental 
mit breitem Boden und sehr steil aufsteigenden Seitenhangen, wird das 
Oberengadin durch den Querriegel unterhalb St. Moritz in zwei Teile 
geschieden, Im Unterengadin arbeitet sich der Inn in meist enger, 
schluchtartiger Rinne zwischen steilen Wanden durch, und wo kleine Tal- 
weitungen sind, haben sich am Fluss Ortschaften angesiedelt, wahrend 
andere auf sonnenreiche Terrassen des linken Ufers hinaufgebaut 
sind, Den alten Spruch ,,Engiadina terra fina“ wird jeder zu wiirdigen 
verstehen, der das Hochtal mit seinen blauen Seen durchfahren hat, in 
denen sich von den Felshangen die Alpenrosen, Arven und Larchen 
spiegeln, alles iiberglinzt von dem Lichtschein der Schneegipiel. Das 
Tal zahlt 12,000 Einwohner ratoromanischer Sprache; doch ist der 
Dialekt des Unterengadins etwas verschieden von dem weichern des 
Oberengadins, der als ,,Ladinisch“ zur Schriftsprache geworden ist und 
sich stark vom Oberlandisch-Romanischen des Vorderrheintals unter- 
scheidet. Deutsch versteht man fast iiberall, und Tiroler-Deutsch spricht 
man in Tarasp, das einzig katholisch geblieben ist, wahrend sonst 
iiberall die protestantische Konfession herrscht, mit Ausnahme des pari- 
titischen Samnaun. Viele der anstelligen Bewohner wandern periodisch 
aus; aber manchen treibt das Heimweh im Alter als wohlhabenden 
Mann ins Tal zuriick. Bezeichnend ist der Spruch: 


,Neun Monat Winter, drei Monat Schnee, 
Ein Gott, ein Dach, zwei Geissen — 

Die Leute sterben vor Ach und Weh, 
Wenn sie in die Ferne reisen.“ 


Kein Haus der schweizerischen Bergbewohner ist so stattlich wie 
das steinerne Engadiner Haus, das mit seinen kleinen Schiesscharten- 
ienstern einer Festung gleicht und jedem Fremden im Sommer durch 
den Geranien- und Nelkenschmuck auffallt. Typisch ist das grosse Ein- 
iahrtstor, ein zweiter Bogeneingang zu Keller und Viehstallen und der 
vorgemauerte Backofen. Die Wohnzimmer sind getifelt und viele 
Hausgerite eingebaut; in den bessern Hausern verwendet man dazu das 
wundervoll maserierte, dauerhaite Arvenholz. Das Oberengadin kam 
1130 ans Bistum Chur und schloss 1367 mit dem Unterengadin, Bergell, 
Puschlav, Miinstertal und Chur den Gotteshausbund, bis 1471 die Eini- 
gung aller drei Biinde erfolgte. Furchtbar musste das Engadin 1499 
im Schwabenkrieg durch die Oesterreicher leiden, die alle Dérfer von 
Scanis bis Sils hinauf niederbrannten, als Rache dafiir freilich, dass die 
Biindner nach dem Sieg an der Calven den Vintschgau gebrandschatzt 
hatten. Im 16. Jahrhundert drang die Reformation ein; aber sengend und ° 
brennend fiihrten die Oesterreicher unter Baldiron 1622 die Gegen- 
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reformation durch; ja, das Unterengadin wurde unter den schrecklichsten 
Bedingungen zu 6sterreichischem Untertanenland gemacht und durch 
Hunger und Seuchen fast ganz entvdlkert. Mit Hilfe der Franzosen 
unter Rohan konnten 1635 die Oesterreicher vertrieben werden; 1652 
ertolgte endlich der Loskauf der Rechte Oesterreichs auf das Unter- 
engadin, und von da an war das Geschick des ganzen Engadins un- 
léslich mit dem des iibrigen Graubiinden verbunden. Schon im 18. Jahr- 
hundert zeichnete sich das Engadin im Kanton durch die besten Land- 
strassen aus, wenigstens im obern Teil bis Punt ota. Dem Fremden- 
verkehr im weitesten Sinne erschlossen hat das Engadin aber erst die 
Albula-Bahn, durch die der grésste Teil des Verkehrs den Biindner 
Alpenstrassen entzogen worden ist. 

Von Samaden zieht sich unsere Strasse eben fort nach Bevers am 
Eingang der Val Bever, durch die links die Albula-Bahn vom grossen 
Tunnel her mit 32 Promille Maximalgefille dem Beverinbach entlang 
ins Engadin herabkommt. Nochmals wird hier das Berninamassiv in 
vollem Glanze sichtbar. Dann nahern wir uns wieder dem Inn, fahren 
am einsamen Wirtshaus Agnas-Au vorbei, lassen den alten Grenzpunkt 
zwischen den zwei Gerichten des Oberengadins --- sur und sout Fon- 
tauna —, den Amselbrunnen (Fontauna Merla), links und gelangen dem 
kanalisierten Inn folgend nach Ponte (1691 m, 61,2 km), wo von iinks 
der Albulapass ins Engadin miindet, gegeniiber dem Dorfe Campovasto 
oder Camogasc am Eingang der gemsenreichen Val Chamuera, deren 
Talfluss in der Ebene kanalisiert werden musste. Der Camogasc iiber- 
ragende Berg ist der Piz Mezaun (2966 m), Bereits sehen wir auf 
einem Felsvorsprung vor uns die Talsperre fiir den Albulapass, die 
Burg Guardaval, 109 Meter iiber dem Dorfe Madulein (1681 m, 92,4 km), 
das unsere Strasse zwei Kilometer unterhalb Ponte durchziehit. Von 
Madulein aus ist der Piz Kesch (3420 m) durch Val d’Eschia ohne 
Schwierigkeit zu ersteigen. 

Allmahlich wird das Klima milder; es beginnt Getreide- und Ge- 
miisebau (Gerste, Roggen, Kartoffeln). Das nichste Dorf ist Zuoz oder 
Zuz (1712 m, 65,1 km), einst der Hauptort des Engadins, jetzt ein Kur- 
ort mit eisenhaltiger Gipsquelle und Sitz des hochalpinen Erziehungs- 
instituts ,,Engiadina“. Zum Teil schlossartige Gebiude zeugen yon dem 
Reichtum der alten Geschlechter. Das Stammhaus der Planta mit dem 
Turm (,,Tuor“) weist in der Mauer eine Nische auf, von der aus der 
Vorsteher des Hochgerichts die Landsgemeinde erdffnete. Im alten Be- 
zirksgefangnis besichtigt man die unterirdischen Kerker und Folter- 
werkzeuge. Die Kirche stammt aus dem 16. Jahrhundert. 

In dem weit gedfineten Tale erreichen wir auf fallender Strasse Scanfs 
oder Schanf (1650 m, 67,3 km), wo von rechts der Casanapass (2692 m) 
einmiindet, der nach dem italienischen Livignotale (vor dem Kriege 
Zoll-Freizone) hiniiberfiihrt. Ueber den beschwerlichen Pass brachen 
1499 die Oesterreicher ein und zog Rohan 1635 mit seinen Truppen 
ins Livigno. 

Den Einblick ins Tal des Casanabachs (er heisst unten Ova Varusch, 
und das Tal gabelt sich oben in Val Trupchum und Val Casana) erhait 
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man erst auf der Weiterfahrt nach Capella, wo von links der Sulsanna- 
bach einmiindet. Durch dieses Tal fiihrt der Scalettapass (2611 m) oder 
der Sertigpass (2762 m) hiniiber nach Davos und zur Landwasserroute. 
Den Scaletta hat Baldiron mit seinen Mordbrennern beniitzt. Rechts 
erscheint Piz d’Esen (3130 m) und Piz Quatervals (3159 m). Dann 
erreichen wir Cinuskel, das einem mit der Hauptstrasse parallel sich 
hinziehenden Nebenweg entlang gebaut ist. 

Der Inn ist hier in eine tiele tannenbewaldete Schlucht gezwingt. 
Wir iiberschreiten einen kleinen Nebenfluss von links aus Val Puntota 
auf der friither schon genannten Briicke Punt ota, auf der sich die 
Grenze zwischen Ober- und Unterengadin befindet, und durchiahren 
das kleine Dérichen Brail, das schon zu Zernez gehdrt. Wo links die 
von lawinengefahrlichen Tobeln durchzogenen Hinge gegen den Piz 
Sarsura (3179 m) aufsteigen, Offnet sich ein hiibscher Blick auf den Inn 
und die gedeckte Holzbriicke, aut der wir bald darauf ans rechte Uier 
des Inn iibersetzen. Im Talausschnitt erscheint Munt della Baseglia 
(2980 m) und Piz Nuna (3126 m) oberhalb von Zernez, das in einem 
weiten Talboden liegt, wo der wilde Sp6l in den Inn miindet und 
diesen fast auf das Doppelte anschwellen lasst. Bevor wir uns der 
Ortschaft nahern, tritt auch schon das schneedurchfurchte Dach des 
Piz Linard (3414 m), des hdchsten Gipfels der Silvrettagruppe, hervor. 
Bald daraut fahren wir auf der neuen eisernen Spolbriicke in Zernez ein. 

Zernez (1487 m, 82,0 km) ist ein vielgepriifter Ort. Im Schwa- 
benkrieg 1499 von den Kaiserlichen gepliindert und verbrannt, 1622 
von Baldiron eingedschert, brannte der Ort 1873 zu drei Vierteln nie- 
der. Da die Ziegel wegen des Transports zu teuer waren und man 
wegen der Feuersgefahr keine Schindeldicher mehr haben wollte, wurde 
fiir die neuaufgebauten Hauser die Form des Flachdaches gewahlt, was 
dem Ort unter allen Engadiner Doriern ein besonderes Aussehen ver 
leiht. Von Zernez stammt der von Jiirg Jenatsch erschlagene Pom- 
pejus Planta und der Historiograph des Biindnerlandes Nicolaus Serer- 
hard. Schloss Wildenberg gehdrte den Planta, und der heute als Zeug- 
haus und Gefangnis dienende Moorenturm bildet den Rest des Stamm- 
schlosses der Familie Moor; die Kirche stammt aus dem Jahre 1623. In 
der Gegend wird viel Korn gepflanzt; den Reichtum der Gemeinde bil- 
den aber die Walder, die schénsten und gréssten in ganz Graubiinden, 
in denen der Bar noch nicht ausgerottet sein soll. Es ist denn auch 
kein Zufall, dass in diesem Gebiet der schweizerische Nationalpark 
geschaiien wurde. 

Wir lassen bei der Kirche die nach dem Ofenpass abzweigende 
Strasse rechts und iiberschreiten den Inn ausserhalb des Dories auf 
neuer eiserner Briicke, blicken in der Ebene zuriick nach Piz Quater- 
vals, betreten die enge Felsschlucht, die links yon den Auslaufern des 
Piz Vadret, rechts von denen des Munt della Baseglia und des Piz 
d’Arpiglia gebildet wird, und haben beim Austritt ins Freie den mach- 
tigen Piz Linard vor uns, Durch offenes Wiesenland fahren wir nach 
Siis, romanisch Susch (1429 m, 88,4 km), das wir schon als Endstation 
des Fliiela kennen lernten, Die Burgruine Fortezza auf larchenbewaci- 
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senem Hiigel ist iiberragt vom Piz Mezdi, ein zweiter Turm unterhalb 
der Kirche dient als Gefangnis. In Siis liess Baldiron vierzig Gefangene 
abschlachten, und noch jetzt heisst eine Schlucht, wohin sich die Bewoh- 
ner fliichteten, Foura Baldirun. In keinem Engadiner Dorf sieht man 
so prachtigen Nelkenschmuck an den Fenstern wie in Siis. Das Dorf 
ist der Geburtsort des Reformators Campell, 

Wir fahren auf dem linken Innufer talabwiarts und setzen iiber den 
Bach des Saglainstales, durch das der Valtorta- oder Vereinapass 
(2051 m) nach Klosters im Pratigau_ hiniiberfiihrt. Etwas steigend ge- 
langt die Strasse nach Lavin (1418 m, 91,6 km); hier blicken wir zuriick 
auf den grossen Sarsuragletscher. Nach Norden steigt Val Lavinuoz 
hinauf zur Silvretta-Gruppe mit mehreren Gletscherpissen nach Klo- 
sters und Vorarlberg. Durch das Tal ist auch der Piz Linard (3414 m) 
in sieben Stunden zu erreichen, Spiter tritt die Strasse an das Bett des 
Inn, der im tiefen Tobel verschwindet, und durchzieht ein Felsentor, 
jenseits dessen man riickwarts zum Schwarzhorn am Filiiela hinauf- 
blickt. Wo das Tuoital links vom Piz Buin (3316 m) her miindet, liegt 
der Weiler Giarsun. Wir lassen die nach dem Luitkurort Guarda 
(1653 m) hinaufsteigende Strasse links und fahren hoch iiber dem Inn 
an einer Gerdllwand hin durch schénen Lirchenwald, dann durch Wie- 
sen und Felder nach Ardez, deutsch Steinsberg (1467 m, 99,5 km) mit 
zwei Kirchen. Das Schloss Steinsberg (1525 m, mit wohlerhaltenem 
Turm) wurde im Schwabenkrieg zerstért. Durch ein Straisschen mit 
Ardez verbunden ist das hdher, aber talabwarts gelegene Fetan 
(1648 m) mit dem alpinen Erziehungsinstitut fiir Madchen, einem Gegen- 
stiick zum Institut in Zuoz. Halbwegs auf diesem Strasschen kann man 
links abzweigen und durch Val Tasna ins Tirol hiniibersteigen. 

Nun setzt ein starkes, andauerndes Gefille ein. Die Strasse fiihrt 
durch Schutthalden und wird durch Felseinschnitte geschiitzt, Bald 
erscheint Schloss Tarasp und am rechten Ufer des Inn die ganze Bergkette 
mit Piz dellas Plattas, Piz Nair, Piz Pisoc, Piz Lischanna und Piz Ajjiiz. 
Wir lenken in grossem Bogen in das tief eingeschnittene Tasnatal ein 
und iiberschreiten den Talbach, bleiben hoch iiber der waldigen Inn- 
schlucht und blicken rechts in das diistere Plavnatal mit dem Piz Plav- 
na (3169 m) hinein, gelangen zum Inn hinab, wo eine Briicke zu der 
am andern Ufer gefassten Bonifaziusquelle hiniiberfiihrt, bleiben aber 
aut unserer Seite und erreichen Bad Tarasp (1204 m, 106,60 km) in einer 
massigen Ausweitung des Inntales mit seinen beriihmten, denen von 
Karlsbad fhnlichen Mineralquellen, Eine gedeckte Holzbriicke fiihrt 
hiniiber zu den Quellen, und dort schliesst sich ein Fahrweg nach dem 
im Walde gelegenen Kurort Vulpera (1284 m) und nach Fontana 
(1414 m) mit dem Schloss Tarasp (1505 m) an. Wir halten uns auf 
dem linken Ufer und erreichen in ziemlicher Steigung Schuls, roma- 
nisch Scuol (1244 m, 109,3 km). 

Der Kurkomplex von Schuls-Tarasp ist ein bevorzugter Erdenfleck. 
Wie aus einem Sieb entspringen iiberall die Gesundbrunnen, und auch 
in Gasform entstrémt dem Boden stellenweise Kohlenséure (in den 
Mofetten an der Strasse nach Fetan werden taglich elf Millionen Liter 
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Kohlensaure frei). In dem milden Klima gedeihen trotz der Hohenlage 
alle Getreidearten und schon die ersten Obstbaume. Zu Schuls ge- 
horen Vih und Clozza (Oberschuls) an der obern Strasse und Unter- 
schuls (Scuolsot) an der untern. Noch besser als auf der Herfahrt sieht 
man von Oberschuls aus die Kalkfelsen von Piz dellas Plattas (3033 m), 
Piz Zuort (3122 m), Piz Pisoc (3178 m), Piz S$. Jon (3096 m) und Piz 
Lischanna (3109 m). Schuls ist der Hauptort des Unter Engadins und 
protestantisch, die Gemeinde Tarasp dagegen, die aus Vulpera, Fontana 
und andern Weilern besteht, katholisch. Die Tarasper konnten sich 
bei der Einfiihrung der Reformation mit den ,groben“ Schulsern iiber 
die Beniitzung der Kirche nicht einigen und blieben katholisch, nach- 
dem ihnen die Regierung in Innsbruck eine Kirche hatte bauen lassen 
und eine ,,Pirund zur Erhaltung zweier Kapuziner“ gestiftet hatte. Erst 
1815 ist Tarasp durch den Wiener Kongress von Oesterreich abge- 
treant worden und zu Graubiinden gekommen. In der katholischen 
Kirche zeugte bis vor der Restauration folgende Inschrift vom Tiroler- 
Kapuziner-Deutsch: 

ysieh her, mein Kind, 

Dein Vater brinnt, 

In Feier muss er biessen. 

Ziech ihm heraus. 

Lésch Feier aus, 

Lass deine Sechser fliessen“, 


Die Tiroler blieben denn auch getreue Badegiste, pflegien sehr pri- 
mitiv zu leben und ihren Proviant selbst mitzubringen. Noch yor 
einigen Jahren sah man an der Felswand bei der Quelle die Rauch- 
spuren des Feuers, um das sich die Tiroler zigeunerartig lagerten und 
das zur Bereitung der ,Knédel“ diente. Um den Aufenthalt abzukiir- 
zen, machten diese Tiroler, deren Tageslauf mit Knédelessen und Was- 
sertrinken variierte, wahre Rosskuren, und die Geschichte von eineni 
»geplatzten Tiroler“ scheint unausrottbar zu sein. 

Das enge, sich gegeniiber von Schuls 6ffnende Tal, von der Clemgia 
durchstrémt, ist die wilde Val Scharl, in deren obern Teil die Schulser 
2800 Stiick Hornvieh s6mmern. Man kann yon dort nach Cierfs am 
Ofenpass oder auf die Ofenpasshdhe selber hiniibersteigen, In der siid- 
westlichen Abzweigung der Val Mingér soll heute noch der Bar zu 
treffen sein. Auch dieses Gebiet gehért zum Nationalpark. 

Das Dorf Schuls ist im Schwabenkrieg und spater nochmals durch 
Baldiron eingedschert worden. Gegen die vierzigiache Uebermacht Bal- 
dirons kimpften 1622 zweihundert Manner und Frauen auf dem Kirch- 
hof von .Schuls; sie alle blieben auf dem Kampfplatz. Weiterhin dezi- 
mierte die Seuche die Bewohner, und die iibrig gebliebenen Frauen ge- 
lobten damals, auf immer Trauerkleider zu tragen. Noch heute gehen 
die Frauen von Schuls und Sent fast nur in Schwarz. 

Wir lassen Unterschuls, wo eine imposante neue, vierzig Meter hohe 
Briicke iiber den Inn fiihrt, in der Tiefe rechts, und gleich ausserhalb 
von Oberschuls, wo links Val Clozza einmiindet, die nach Sent an- 
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steigende Strasse links. Unser Weg geht vollsténdig eben weiter; der 
Weiler rechts, auf der andern Seite des Inn, ist Pradella (1179 m). Wir 
setzen iiber den Bach aus Val da Muglins unmittelbar unterhalb von 
Sent (1440 m), dem einwohnerreichsten Ort des Unterengadins mit 
neuer Peterskirche auf einem Felsvorsprung; 1921 ist das prachtige 
Dorf zum grossen Teil abgebrannt. Die obere, nach Sent fiihrende 
Strasse iiberschreitet denselben Tobel aui dem Punt Peidra (peidra = 
Stein), wo man friiher die Hexen ertrinkte. Nochmals gilt es links 
eine Abzweigung nach Sent und damit eine unndtige Steigung zu ver- 
meiden, und so erreichen wir auch weiterhin ebenen Fusses Crusch 
(crusch = Kreuz). Nach dem Weiler Sur En (,,iiber dem Inn“) jenseits 
des Flusses an der Einmiindung der Val d’Uina zweigt wenige hundert 
Meter unterhalb von Crusch eine Fahrstrasse ab, Wir bleiben in der 
HGhe unserer sich langsam senkenden Strasse und setzen tiber die 
Schlucht des Sinestra- oder Lavrantales, das nicht weit von der Briicke 
hoch von der Burgruine Tschanuf iiberragt wird und iiber den Fimber- 
pass (2612 m) nach dem 6sterreichischen Paznaun hiniiberfiihrt. 

Gleich jenseits der Briicke teilt sich der Weg. Der linke erreicht 
nach einem halben Kilometer Remiis, romanisch Ramosch (1236 m, 
117,4 km), das 1475, 1499 und 1886 abgebrannt ist, prachtig auf son- 
niger Terrasse liegt und mit dem weiter oben im Lavrantale gelegenen 
Manas durch eine Fahrstrasse verbunden ist. In der St. Florinus-Kirche 
von Remiis wurde der Bischof Heinrich von Montfort begraben, zu 
dem einst viel gewalliahrtet worden ist. Als die Remiiser die neue 
Lehre annahmen, erhielten sie von den ésterreichischen Naudersern ein 
Geldangebot fiir die Reliquien, zauderten aber, um einen hdhern Preis 
herauszuschlagen, bis ihnen die Nauderser eines Nachts die Gebeine 
des Heiligen stehlen liessen. 

Wir kénnen Remiis durchfahren (der Umweg macht; keine 300 Meter 
aus) oder vor dem Dorfe die untere Strasse nehmen, die sich mit der 
obern nach dem Dorf vereinigt. Schluchtartig verengert sich nun das 
Tal zum Gefille von Plattamala unterhalb einer Innbriicke zur Sige- 
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miihle am Ende der Val d’Assa, deren Bach den Wasseriall der Pischa 
del Fallun bildet. Im Hintergrund dieses Tales gelangt man iiber die 
Mittlere oder Aeussere Scharte (Fuorcla radonda oder da plan del 
Miir) nach der Reschenscheideck hiniiber. Viel besucht wird im Assa- 
tal eine Troptsteinhéhle mit der intermittierenden, nur alle drei Stunden 
fliessenden Quelle ,Fontana Christaina“. 

Rechts von unserer Strasse stehen die Reste der Burg und Letzi 
Serviezel; deren Bau schreiben die Chronisten ohne jeden Grund dem 
Kaiser Vitellius zu, woher auch der Name (,.Serra Vitellii) stammen 
soll. Die Letzi ist jedenfalls im Jahre 1635 von Herzog Rohan zum 
Schutz gegen die Einfille der Tiroler erstellt worden. In der Schlucht 
durchschneidet unsere Strasse eine Felsengalerie. Dann weitet sich das 
Tal, und man erblickt das hochgelegene Schleins, dariiber Piz Muttler 
(3298 m) und die Stammerspitze (3258 m), hinter denen sich das ab- 
gelegene Tal von Samnaun birgt, und rechts den breiten Piz Lad 
(2811 m) sowie den spitzen Piz Ajiiz (2754 m). Rechts in der Hoéhe 
iiber dem Inn bleibt der Weiler Raschvella (1150 m), links von unserer 
Strasse Saraplana (1169 m), dann wiederum rechts S, Nicla, Wie wir 
den Wald verlassen, biegen wir dem Inn entgegen und gelangen nach 
Strada (1078 m, 123,4 km), wo links der Fahrweg nach dem 1543 m 
hoch gelegenen Schleins, romanisch Tschlin oder Celin, einem prichtig 
auf der Terrasse gelegenen, schon dreimal abgebrannten Dorte, ab- 
zweigt. Im Schwabenkrieg rettete hier eine Bauerin, Frau Lupa, durch 
ihre Geistesgegenwart das Unterengadin vor dem Einfall der éster- 
reichischen Truppen. Mit dem Kochen eines Leichenmah!s beschiaftigt, 
gab sie den unvermutet erscheinenden Feinden auf die Frage, fiir wen 
das reiche Mahl bestimmt sei, die Antwort, fiir die Schweizer und 
Biindner, die sogleich da sein wiirden. Dann eilte sie zur Kirche, wo 
die Manner einer Messe beiwohnten, und machte Aiarm. Die Feinde 
ergrifien die Flucht, und viele wurden erschlagen. Bei der Hiéuser- 
gruppe Chaflur unterhalb Schleins, links von unserer Strasse, wurde 
1622 zweimal von den Biindnern und Oesterreichern gekampft, 

Etwas weiter talabwarts fiihrt rechts von unserer Strasse eine Briicke 
hiniiber zum letzten Ort des rechten Ufers aut Schweizer Gebiet, dem 
anfangs der neunziger Jahre durch Feuer zerstérten Weiler Sclamischot, 
Wir bleiben am linken Ufer, durchiahren ein kurzes Waldstiick und 
nahern uns Martinsbruck, romanisch Martina (1038 m, 120,8 km), dem 
letzten Schweizer Dorf, dessen Innbriicke die schweizerisch-dster- 
reichische Grenze bildet. Links oben betinden sich die Triimmer eines 
zweiten Schlosses Serviezel. Hier begiunt die lange Innschlucht von 
Finstermiinz, die von der Strasse in fast 400 Meter Steigung auf dem 
Umweg iiber Nauders umgangen werden muss. Erst weiter unten, bei 
der Cajetanbriicke, auf dsterreichischem Gebiet, tritt die Strasse wieder 
an den Inn. Auf der linken Seite des Inn geht freilich das schweize- 
rische Gebiet noch ein betrichtliches Stiick abwarts bis zum Schalkel- 
oder Schergenbach, der das Hochtal yon Samnaun entwissert. In den 
letzten Jahren ist auch auf dem linken Innufer jn Rutschgebiet und iiber - 
wilde Tobel eine durchgehende, in die Felsen gesprengte und durch 
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Galerien fiihrende Strasse hoch iiber der Innschlucht angelegt worden, 
die bei der Cajetanbriicke mit der iiber Nauders und Finstermiinz genen- 
den Strasse zusammentrifft. Sie bildet den Aniang der unterwegs nach 
Samnaun abzweigenden Strasse, die das grossartigste Beispiel der 
Subventionierung einer Alpenstrasse durch den Bund darstellt. Die 
Einwohner der schweizerischen Gemeinde Samnaun, nicht einmal ein 
halbes Hundert, konnten mit der iibrigen Schweiz nur auf halsbrecheri- 
schen Kletterpfaden verkehren, wenn sie nicht den weiten Umweg durch 
Osterreichisches Gebiet (Cajetansbriicke-Finstermiinz-Nauders-Martins- 
bruck) machen wollten, da eben ihr Tal mit dem Schergenbach 
in die friiher nach oben ungangbare Innschlucht auf der Greuze zwischen 
Schweiz und Oesterreich miindet. Um die Miteidgenossen an die Schweiz 
anzuschliessen, hat man den Millionenbau der Samnaunstrasse angelegt, 
wobei der Bund 80 Prozent der Baukosten iibernahm, eine Kunststrasse 
mit Kehrenmauern und Lawinengalerien, Die Bundessubvention mit Ein- 
schluss der Nachsubvention erreichte eine solche Héhe, dass je ein Ein- 
wohner von Samnaun die Mutter Helvetia auf rund 5000 Franken zu 
stehen kam. 

Bis vor kurzer Zeit wurde an der Innschlucht- und Samnaunstrasse 
gebaut, das kleine Stiick von der Grenze bis zur Cajetanbriicke von 
Oesterreich. Wir wahlen zur Weiterfahrt die alte, hdchst interessante 
Strecke iiber den bewaldeten Bergriegel, der den Stillen Bach vom Inn 
scheidet, gehen auf der Innbriicke in Martinsbruck auf dsterreichisches 
Gebiet iiber und nehmen die elf Windungen der Norbertshéhe in An- 
griff, blicken zuriick auf Martinsbruck mit der Burg Serviezel und der 
hochragenden Kirche und erhalten einen wunderbaren Ausblick auf das 
ganze Unterengadin bis hinauf zum Fliiela-Schwarzhorn, im Mittelgrund 
links Piz Lischanna, nérdlich der Piz Mondin. Nach der Hohe (1408 m, 
133,0 km) treten wir aus dem Wald heraus und fahren in einem grossen 
Bogen durch den Weiler Miihle iiber den Stillen Bach nach Nauders, 
der ersten Osterreichischen Ortschaft, hinab. 


Nauders (1365 m, 135,0 km), in dessen altem Schloss Naudersberg 
das Bezirksgericht untergebracht ist, liegt an der alten Romerstrasse 
vom Vintschgau iiber die Reschenscheideck, deren Passhdhe (1510 m) 
sich siidlich von Nauders befindet, etwas oberhalb der Malser Heide 
mit den wundervollen Seen, in denen sich die Ortlerkette spiegelt. 

Wir wenden uns im Dorf Nauders links und gelangen durch einen 
Tunnel und vorbei am kleinen Fort Nauders (1229 m), das 1840 in der 
Nahe des Wasserfalls in den Felsen hineingebaut wurde, in den gross- 
artigen Finstermiinzpass im Tale des Stillen Baches. Die Strasse fiihrt 
wiederholt durch Schutzgalerien und ist auf machtige Steinmauern ge- 
legt. Beim Gasthaus Hochfinstermiinz (1137 m) blickt man in die 
schaurige Innschlucht mit Altfinstermiinz (995 m) und seinem Turm in 
der Tiefe, auf den Piz Mondin, ins Tal des Schergenbaches und auf die 
am Absturz jenseits des Inn gefiihrte neue Innstrasse — ein Glanzpunkt 
der ganzen Malojafahrt. Dann senki sich die Strasse, in die lot- 
rechten Schieferfelsen eingesprengt, am Abhang, durchzieht vier Tunnel 


und tritt bei der Cajetanbriicke (990 m) an den Inn. 
22 
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Wir setzen iiber ans linke Ufer, durchfahren Vorder-Rauth und 
gelangen nach Stuben (972 m, 147,9 km), dessen grosses Gasthaus zur 
Post vor einigen Jahren abgebrannt ist, gegeniiber dem dazu gehoren- 
den Dorfteil Pfunds am andern Ufer. Friiher wurde vor hier und iiber 
Samnaun das leicht vergletscherte Samnauner- oder Zeblesjoch (2545 m) 
haufig von Leuten aus dem obern Vintschgau auf der Wallfahrt nach 
Einsiedeln begangen, Rechts gelangt man iiber das Kaiserjoch (2945 m) 
zum gréssten Gletscher der Oetztaler-Alpen, dem Gepatsch-Ferner. 

Fiir den Rest der Strecke, die den eigentlichen Passcharakter verliert, 
k6nnen wir uns kiirzer fassen. Wir durchfahren Birkach und Lefairsch, 
gehen bei Bruggen ans rechte Innufer iiber und gelangen nach Tésens 
(931 m, 157,0 km), wo links auf der Héhe Serfaus mit seiner Liebfrauen- 
kirche und dem freistehenden Glockenturm erscheint, und iiber einen 
Schuttkegel (links das verfallene Kirchlein St. Christina) nach Ried 
(877 m, 163,0 km), einem stattlichen Dorf mit dem Schloss Siegmunds- 
ried. Bei Prutz (866 m, 167,0 km) mit zerfallenem Schloss am Eingang 
ins Kaunsertal mit dem Gepatsch-Ferner betreten wir wieder das linke 
Innufer, fahren an einem offenen Felsenkeller mit einem Sauerbrunnen 
vorbei und wechseln abermals das Ufer bei der Pontlatzer-Briicke 
(860 m), bekannt durch die Vernichtung der Baiern durch den Tiroler 
Landsturm in den Jahren 1703 und 1809. Nach dem Gasthaus zum neuen 
Zoll erscheint rechts oben die Kirche von Fliess, links das Dorf Hoch- 
galmig, und weiterhin bildet der Inn in der Tiefe stattliche Strom- 
schnellen. Dann steigen wir am Abhang des Venetberges iiber Felsen 
und Schutthalden empor, werfen einen Blick riickwarts auf die Berge 
und Ferner des Kaunsertales und steigen, unten am Schloss Landeck 
vorbei, hinab nach Landeck (816 m, 179,0 km von Chiavenna), malerisch 
an beiden Ufern des Inn gelegen, am Zusammenfluss der Sanna und 
des Inn, an der Arlbergbahn und Arlbergstrasse. Wir sind am Ende 
unserer langen Malojafahrt. Rechts fiihrt die Strasse talabwarts nach 
Innsbruck, links aufwarts dem Laufe der Sanna und Rosanna entgegen 
iiber den Arlberg (1802 m) nach Feldkirch und zuriick nach der Schweiz, 


Itinerar fiir den Maloja. 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mi. M, Distanzen 


317 Chiavenna-Bahnhof 

332 Chiavenna-Post . 

363 Prosto . ; 

426 S. Michele. . 

480 S. Croce (bei der Triimmerstatte von Plurs) 

557 Baretta oe 

625 Villa di Chiavenna . ; 

682 Italienisch-schweizerische Grenze in Castasegna 5 
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ee . pa 
m 
mii.M, Distalen 
@uleo stampa... . . 0,6 16,8 
1019 Kapelle S. Giorgio . 0,6 17,4 
1049 Borgonuovo : 0,4 17,8 
1071 Vicosoprano 1,6 19,4 
1197 2. Kehre 2,1 ZnS 
1230 4. Kehre 0,7 22,2 
MUCUTITONT ee ce hs he, 0,7 22,9 
1338 Briicke iiber den Largo-Bach (von r.) . 0,4 23,3 
BIE a 0,2 23,5 
1400 Zocca 0,7 24,2 
oy it 25,3 
MSHCIQ ET dg ng wt 1,5 26,8 
1500 S. Gaudenzio (halb zerfallene Kirche) . 0,6 27,4 
ee ss Me 08 28,2 
1560 Briicke iiber den Nebenfluss (von J.) . 0,5 28,7 
De INET ec, FEN RA Uy 0,8 29,5 
1682 3.Kehre . - 0,6 30,1 
1710 4. Kehre 0,4 30,5 
dijdmes: Kehre . ...>. 0,7 31,2 
1809 Hotel Maloja-Kulm 0,8 32,0 
1817 Maloja-Passhéhe 0,2 32,2 
1805 Kursaal Maloja . 0,8 33,0 
Eeeeecapolago 63. ke 0,6 33,6 
1812 Plaun da Lej (Poststation) . 2,4 360 
1801 Abzweigung nach Sils-Baseglia hin cee 2,7 38,7 
1796 Wo die Strasse an den Silvaplanersee tritt . 2,0 40,7 
1816 Silvaplana . Rie eee eat ees UR ere 2,4 43,1 
1829 Campfér . . 2,3 45,4 
1853 St. Moritz-Dorf eee Cok Ls 3,2 48.6 
1800 Spitze der Kehre gegen den Inn 15 50,1 
MPRCStAR Po ea Gs ks 1,3 51,4 
1724 Celerina 0,7 52:1 
1725 Samaden 2,5 54,6 
LigQe Bevers .-. 2,6 Dipe 
1708 Agnas-Au . 1,4 58,6 
16916 Ponte: . 2,6 61,2 
1681 Madulein 1,2 62,4 
1712. Zuoz . 2,1 65,1 
1650 Scanfs 2,2 67,3 
PI gg gle 3,0 70,3 
1620 Briscke iiber den Sulsanna-Bach (von |.) . 04.94 70,7 
1616 Cinuskel SUE aS odie kee ee ns 1,5 72,2 
1652 Brail (jenseits der Briicke «Punt ota») . 2,1 74,3 
1635 Briicke iiber den Barlasch-Bach (von |.) . . 1,0 75,3 
1550 Briicke tiber den Piilschezza-Bach (von 1.) 2,0 77,8 
1515 Briicke iiber den Inn (ans rechte Ufer) 0,5 78,3 
1503 Briicke iiber den Raschitsch-Bach (von r.) . LOlbe (933 
SSC Se ee en 2,1 82,0 
1466 Briicke itiber den Inn (ans linke Ufer) 0,4 82,4 
1454 Briicke iiber den Sarsura-Bach (von 1.) 2,7 85,1 
Ey a ee a es re 3,3 88,4 
1412 Briicke tiber den Saglains-Bach (von |.) . 1,8 90,2 
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Hohe Durch- 

in km _laufende 

mii. M. Distanzen 
1418 Lavin . ee: 91,6 
1429 Kapelle . 7° OS 92,1 
1427) Sar ees 2 POS 92,4 
1424 Strassentunnel a0: 92,8 
LAT 2 cee es ws 3 . eee 94,0 
1406 Giarsun. . «Ost 94,7 
L430 Me tee 1.0% S95;7 
1429 . 0 96,2 
1448 0,97 ort 
1453 (1: A) 
L468 2.1 0,7 98,2. 
1467 Ardez . oes 99,5 
1455:>" ae . 0,4 99,9 
1404 ore il) gine cee waste ae AR EPA, 4 oo a 
* 13829 Punt da Tasna (iiber den Tasna-Bach von 1.) 1,4  102,0 
1270 Oe ey oe ea ae ee eee Te ere 0,7 102,7 
1229 ‘0,8 103,5 
1220 ‘0,8 104,38 
1212 ee ‘0,6  104,9 
1204 Kurhidns Tarasp ‘ LOG 
1235 3 ok 1,4 108,0 
1244 Schuls 1,3 -109;3 
1244 cata ele, ES EE Ytecat Taye 159-1308 
1245 Briicke iiber den Muglins-Bach (von 1.) 1,7 "1126 
La Nas alt, uli Scat Tat im Gina's Se Nee oman” ee LON eis 
1249. ; . 09° 1142 
1242 Crusch . 0,5 1149 
2 ee «LO ore 
LL S2, Hee yh Sie om, entered oe ten fe - ORIG 
1200 Briicke iiber den Lavran-Bach (von 1.) 0,2 1168 
1236 Remiis . rea eweser exe: 0,6 117,4 
ILS Zotar ie , 1 Dae ee 
11 31a 12° 119.8 
JTS ers Lo 209) 
Ls aes 0,8" 92187 
1081 os 1,0 122.7 
1078 Strada. Big aa! esheds CererLe 0,7 1234 
1069 Briicke iiber den Nebeniluss von 1. . 04 1238 
1051 yore e Ot ae aoe 0,8 124,6 
1058 Sa. et > 3.3 3 3. «. “OSRZom 

1038 Martinsbruck " (schweiz -6sterr. Grenze auf der . 

Inn-Briicke) . 7. "See ce 
1148 Haus vor der 3. Kehre (r. von der Strasse) . 1, 72325 
1267 Spitze der 8. Kehre Pe : : 2,0" 1305 
1311 Spitze der 9. Kehre 09 131,4 
1336 Spitze der 10. Kehre 04 1318 


1408 Ohepunkt : 

1320 Briicke iiber den Stillen Bach im Weiler Miihle . 
1365 Nauders » : 

1300 Spitze der 1. Kehre . 

ca ort der 2. BSsadh und Briicke iiber den Stillen Bach 
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Hohe Durch- 
in km laufende 
m ii. M. Distanzen 
1179 Erster Strassentunnel 0,6 140,2 
1170 Oe i ny - 08 141,0 
1138 Hoch-Finstermiinz oe. - O8 141,8 
1041 Briicke iiber den Kleiselbach (von r) on 44.1 
990 Cajetan-Briicke ae 1. Ufer des Ae) . 14 = 145,4 
970 Vorder-Rauth . ~ 0,7 1461 
972 Stuben Se 147,9 
931 Tésens . 91 157,0 
877 Ried . 6,0 163,0 
800 Prutz .. 40 167,0 
860 Pontlatzer-Briicke . 28 1698 
816 Landeck . ; 9,2 179,0 


- 


Aumerkung. 9,6 km kiirzer wird die Strecke, wenn man in © 
Martinsbruck auf dem linken Inn-Ufer bleibt und auf der neuen Strasse 
durch die Inn-Schlucht gradaus fahrt (bei Weinberg die Bergstrasse 
nach Samnaun links lassend) bis zur Cajetan-Briicke, wo man in die 
iiber Nauders und Finstermiinz fiihrende alte Strasse einmiindet. Die 
neue, untere Strasse ist iiberdies weit bequemer, lasst sich aber an 
Grossartigkeit mit der aussichtsreichen alten Strasse iiber Nauders und 
Finstermiinz nicht vergleichen. 


25. Der Bernina (2330 m ii. M.) 


Samaden-Tirano 55,9 km 
Hiezu Karte 27 


Es gibt wenige Alpenstrassen, die auf so kurzen Verlauf einen so 
vollstandigen Wechsel an Landschaft und Klima bieten wie der Ber- 
nina. Der heute stark belebte Pass, der, auf 2330 Meter ansteigend, 
Samaden im Engadin mit Tirano im italienischen Veltlin verbindet, ist 
wohl vor dem Mittelalter als Durchgangsweg nicht regelmassig began- 
gen worden. Wenn man in Pontresina rémische Miinzen gefunden 
hat, so ist das auf die Nachbarschaft des Rémerweges Maloja-Julier 
zuriickzuliihren. Dagegen scheint im Mittelalter ein reger Transitver- 
kehr zwischen dem Engadin und dem Puschlav, dem Tal siidlich von 
der Passhdhe, vorhanden gewesen zu sein; wenigstens schenkte im 
Jahre 827 Lothar I. dem Bischof von Como zur Sicherung des Passes 
das Puschlav, Verschiedene Umstinde hat man dahin gedeutet, dass 
die im 10. Jahrhundert in den Alpen hausenden ,,spanischen“ Sara- 
zenen auch in der Bernina-Gegend festen Fuss gefasst haben. Urkund- 
lich erscheint Pontresina 1139 als ,,ad pontem sarisinam“, und in Pon- 
tresina findet sich haufig der Familienname Saratz (man behauptet 
sogar, einige Trager dieses Namens erinnerten noch jetzt stark an 
orientalische Typen). Zum Schutze des alten Weges, der iiber Punt ota 
filhrte, haben die Karolinger bei Pontresina eine Talsperre (serra) er- 
richtet, und die dortige Turmruine Spaniola hatte gleichfalls zur Si- 
cherung gegen die Ueberfille der Sarazenen gedient. 

Den Verkehr steigerte im 13, Jahrhundert die Eréffnung von Berg- 
werken siidlich und nordlich vom Pass. Wahrscheinlich ist Karl IV., 
von Cremona und Tirano kommend und das Gebiet der Visconti még- 
lichst vermeidend, iiber den Bernina ins Engadin und weiter iiber Al- 
bula oder Julier nach Chur gezogen. Im 15. Jahrhundert muss der 
Transitverkehr regelmassig ufd nicht unbedeutend gewesen sein, da 
sich in einer Urkunde von 1438 die Puschlaver verpflichteten, den 
Berg ,,Barlina“ stets offen zu halten und Waren nach Pontresina, Sa- 
maden und Celerina zu befordern. Kriegerisch begangen war der 
Pass zur Zeit der Eroberung des Veltlins (1486). 


Vor der Er6ffnung der Fahrstrasse ging der Weg lange Zeit iiber 
Cavaglia, zum Teil dem Verlauf der heutigen Bahnlinie entsprechend. 
Nach 1729, als eine Lawine vom Sassal Masone Menschen, Tiere und 
Waren im Cavaglia-Tale verschiittete, kam der Weg iiber La Résa 
in Gebrauch, den die moderne Strasse beniitzt hat. Die Weinsdiumerei 





Samaden am Treffpunkt von Maloja und Bernina 


(Veltliner!) war ein eigentlicher Erwerbszweig fiir die Puschlaver und 
Pontresiner; jedes Pferd oder Maultier trug auf der Seite zwei ,,Li- 
gel“, langlich schmale Fasschen von etwa 75 Liter Inhalt, und an man- 
chen Wintertagen zogen gegen 200 Pferde iiber den Pass. 1819 soll 
der erste Leiterwagen iiber den Bernina gekommen sein; aber ausge- 
baut wurde die Strasse erst von 1842 an. 1852 war das Stiick Po- 
schiavo-Schwarzsee (19,0 km) in 4,2 Meter Breite fertig; 1862 bis 1804 
wurde die Strecke Inntal-Schwarzsee (21,0 km), 5 Meter breit, an- 
geschlossen, und 1864-1865 erfolgte der Ausbau des letzten Stiickes auf 
Schweizer Gebiet, Poschiavo-Campocologno (13,7 km), ebenfalls 5 Me- 
ter breit. Fiir den Ausbau der 3 Kilometer auf italienischem Boden 
liegen uns keine Angaben vor. Die ganze Strecke auf Schweizer Ge- 
biet (Celerina-ital, Grenze) nach dem Projekt des Oberingenieurs La 
Nicca, 53,7 Kilometer, kostete urspriinglich 594,300 Fr. Spatere Er- 
ganzungsarbeiten — Verlangerung der Galerien und. Lawinenverbau- 
ungen beim ,,Camin“, Wuhrbauten und Verbauungen bei Brusio, Stras- 
senkorrektion und eiserne Briicke bei Samaden von 1893 — erhdnhten 
die Kostensurime auf 716,000 Fr., so dass der Kilometer auf 13,309 Fr. 
zu stehen kam. Die Bundessubvention fiir Celerina-Schwarzsee betrug 
94,500 Fr., fiir Poschiavo-Campocologno 79,600 Fr. Vor der Bahn- 
erdffnung wurde die Strasse das ganze Jahr hindurch offen gehalten 
und von der Post in 4% bis 6% Stunden durchfahren. 

Der Bernina gehort zu den lohnendsten Alpenstrassen der Schweiz. 
Als Charakterbild eines Alpeniibergangs bleibt wohl der Simplon un- 
erreicht. Aber der Bernina schenkt uns unter allen schweizerischen 
Alpenstrassen den schénsten Ausblick, am ,,Montebello“, dem altbe- 
riihmten Aussichtspunkt oberhalb Pontresina, nicht weit von der Miin- 
dung des Morteratsch-Gletschers. Von auslindischen Alpenstrassen kann 
nur das Stilfserjoch bei Trafoi damit rivalisieren. Verbliiffend rasch 
ist beim Abstieg ins Puschlav der Uebergang vom Hochgebirge..zu siid- 
licher Vegetation. Die Strasse ist vorziiglich unterhalten und seit der 
Eréffnung der Bernina-Bahn nur schwach beniitzt. 


* * * 
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Die Berninastrasse beginnt, wenn man die kleinste Distanz von der 
Passhéhe zur Talsohle des Engadins den Ausschlag geben lasst, in 
Celerina, dem ersten Dorf oberhalb von Samaden. Wer von St. Moritz 
engadinabwarts fahrt, schwenkt in Celerina von der Maloja-Route rechts 
ab und gelangt am romanischen Kirchlein San Gian vorbei und iiber 
den Flazbach auf Punkt 1730 der Berninastrasse, wo das von Samaden 
ausgehende Schenkelstiick hinzustésst. Wer von Samaden ausgeht, wo 
das Bergmassiv, das dem Pass den Namen schenkte, mit blendendem 
Glanze ins Tal schaut, setzt siidlich vom Dorfe iiber den Inn und fahrt der 
Berninabahn entlang in der Ebene, in der zwischen Celerina und Sa- 
maden der Flazbach in den Inn miindet, bis zu dem genannten Punkt 
1730, gleich darauf an der Station Punt Murail ,sorbei (Drahtseilbahn 
nach Muottas Muraigl, 2520 m) und auf dem rechten Ufer des Flaz- 
baches weiter, wahrend die Bahn ans linke Uier iibergeht. Wir 
iiberschritten bei Punt Murail den Abfluss des Muraigl-Gletschers, 
den unsere Strasse iiberbriickt, um von nun an anhaltend nach Pontre- 
sina zu steigen. 

Das sich auf anderthalb Kilometer erstreckende Pontresina besteht 
aus fiinf Hausergruppen: Laret oder Unterdort, Bellavita (eine seit 
1868 entstandene Hausergruppe), S. Spiert (,,hl. Geist“ bedeutend) oder 
Oberdort, Giarsun und Carlihof mit dem kleinen Kirchlein Santa Maria, 
von dem aus sich das ganze Dorf iiberblicken lisst. Pontresina ist 
ein erstklassiger Fremdenort geworden, und die ,,verhaltnismassig sehr 
billige Verpflegung in trefflichen und gemiitlichen Gasthausern“, von 
der Ischudi’s Tourist in der 22. Auflage berichtet, ist immer nocn 
zu haben, wenn daneben auch aller Komfort eines erstklassigen Kur- 
ortes eingezogen ist. Links von der Strasse steht der fiinfeckige Turm 
Spaniola, von dem friiher die Rede war. Hier standen die 4ltesten 
Hauser des Dories und auch die alte Hauptkirche, an der die Ber- 
ninastrasse vorbeiliihrte. Von Pontresina aus besteigt man bequem in 
vier Stunden den 3268 Meter hohen Piz Languard auf gutem Wege; 
die altberiihmte Rundsicht erstreckt sich vom Monte Rosa bis zur 
Zugspitze. 

Schon bei Laret Oftnete sich rechts von der Strasse in dem uns 
begleitenden Bergwall eine Liicke; aus dem griin verkleideten Neben- 
tal steigt ein weisses Bergmassiv auf: der Roseg-Gletscher, dessen Zunge, 
vereint mit der des 6stlichen Tschierva-Gletschers, nordwestlich vom 
Piz Roseg fast auf 2000 Meter in gas Dunkel der Nadelwalder hinab- 
dringt. Am obern Ende von Laret zweigt vom Bernina ein Striss- 
chen ab, das den Flazbach auf Punt ota iiberschreitet und im Roseg- 
Tal nach 7 km auf 2000 Meter beim aussichtsreichen Hotel du Glacier 
endet, von wo man in einer halben Stunde auf einem: Fussweg den 
Gletscher erreicht. Wer mit gemessener Zeit zu rechnen hat, verzichte 
indessen auf das Roseg-Tal zu Gunsten des bequemer zu erreichenden 
Morteratsch-Gletschers. Einen guten Ersatz bietet der Blick von der 
Kirche aus, Vom Roseg-Gletscher steigt die steile Pyramide des Glii- 
schaint auf; rechts schliesst sich die kleine Mongia (die Nonne) an 
neben dem Piz Chapiitschin (dem Kapuziner), dessen Gesicht die ganze 
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Karte 27 (Bernina) 
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Hohe des Gletschers einnimmt: unten im Tale der breite, vom schwar- 
zen Barte umstandene Mund, dann die plattgedriickte Nase, die zwei 
ernsten Felsenaugen, die sich nur im Winter schliessen, und die zu- 
riickgedrangte Stirm — das Ganze von der aus ewigem Firn gewobenen 
Kapuze bedeckt“. Auf den Abbildungen pflegen die Konturen noch 
deutlicher als in der Wirklichkeit herausretouchiert zu sein. 

Oberhalb Giarsun nahert sich unsere Strasse dem Berninabach 
(der in Pontresina zusammen mit dem Rosegbach den Flazbach bildet). 
Bei der ,,Sige“ stiirzt von links der Languard-Wasserfall zu Tal. Von 
hier schon zweigt ein Fussweg nach dem Morteratsch-Gletscher ab, 
weiter oben nochmals einer beim Punt Rantumas und zwei Kilometer 
spater, beim ,,Trinkplatz“, sogar ein Fahrstrasschen, Man kann 
auf diesem zu Fuss in etwa zwanzig Minuten zum Hotel Morteratsch 
gelangen, den Wagen bis zur Siidspitze der Montebello-Kehre voraus- 
fahren lassen und zu Fuss an den sehenswerten Berninafillen vorbei 
dorthin zuriick auf die Strasse gelangen, 

Fahren wir vom ,,Trinkplatz“ auf der Strasse weiter, so gebietet 
uns die Aussicht am ,,Montebello“ (bei den beiden Kehren) Halt. Von 
der Strasse aus schaut man hinab und hinauf in eine Fis- und 
Gletscherpracht, wie sie in edler Gestaltung der Formen keine andere 
Alpenstrasse der Schweiz mehr bietet. Zwischen Piz Chalchagn und 
Munt Pers eingebettet liegt im griinen Rahmen der Arven der Mor- 
teratsch-Gletscher, und ununterbrochen strahlt sein Glanz bis hinauf 
zum Silbermassiv der vierkuppigen Bellavista, gegen die der Gipfel des 
Piz Bernina, des héchsten Biindner Berges (4055 m), etwas weiter rechts 
von hier aus weniger zur Geltung kommen kann. Ist man nicht schon 
frither abgezweigt, so steige man vom Montebello zu Fuss hinab zu 
den einige hundert Meter entfernten Berninafiillen und zum Hotel-Re- 
staurant Morteratsch (1908 m), das zehn Minuten yom Gletscherende 
entlernt ist (prachtiger Blick auf Piz Palii, Bellavista, Crastagiizza und 
Piz Bernina). Den vollen Ueberblick auf den sechs Kilometer langen 
und einen Kilometer breiten Gletscher hat man von der Chiinetta, zu 
der ein halbstiindiger Fussweg vom Morteratsch-Wirtshaus aus fiihrt. 
Ohne Fiihrer kann man auf angenehmem Wege mit einem Mehraufwand 
von drei Stunden fiir den Hin- und Riickweg zur Bovalhiitte (2459 m) 
auisteigen. 

An den sogenannten ,,Platten“ ziehen sich die Strassenwindungen 
von Montebello hinauf, und allmihlich verschwindet die Gletscher- 
herrlichkeit hinter dem Munt Pers. Wir nahern uns dem Berninabach, 
der Baumwuchs bleibt nach und nach zurtick, und auf der Weiterfahrt 
vernimmt man oft links von der Strasse an den sonnigen, steinigen 
Grashiéngen vom Piz Albris das Pfeifen der Murmeltiere, Bald sind 
wir, nach der Ueberschreitung des Berninabachs, bei den Beruina- 
hausern (2049 m, 14,3 km von Samaden) mit einfachem Wirtshaus, von 
wo aus man die beriihmte Diavolezza-Tour unternimmt, eine der loh- 
nendsten und leichtesten Gletscherwanderungen iiber den Diavolezza- 
Pass (2977 m), dem Baedeker wegen der unvergleichlichen Aussicht sein. 
vornehmstes Attribut, zwei Sternchen, zuerkennt. 





Pontresina 


Bei der Weiterfahrt auf der Berninastrasse Gfinet sich nach einem 
halben Kilometer zur Linken das Heutal (Val del Fain), ein Dorado 
der Botaniker. Das anfangs fahrbare Strasschen wird vier Kilometer 
weiter oben zum Fussweg, der iiber den Colle del Fieno (2482 m) ins 
Sp6ltal nach dem italienischen Livigno hiniiberfiihrt. Wir wechseln aber- 
mals das Ufer und gelangen sachte an der Ostlichen Talseite aufwarts. 
Wieder miindet von links ein Nebental, Val Minor; links erscheinen 
Piz Alv und Piz Lagalb, rechts die gerdllbedeckten Abhange der Dia- 
volezza. Wahrend das Minor-Tal mit einigen Seen in der Hohe kurz 
endet, streben wir, den Piz Lagalb zur Linken, dem Hochplateau zu, 
in dem die Berninaseen eingebettet liegen, Der erste kleine See, an 
dem sich die Strasse etwas nach links wendet, ist der Lej Pitschen (Lago 
Minore, Kleiner See), der sein Wasser aus dem Lej Nair (Lago Nero, 
Schwarzer See) empfaingt. Die beiden liegen 2220 und 2225 Meter 
iiber Meer. Oberhalb des Lago Nero trennt ein Damm die Gew4sser 
zweier Stromgebiete. Lago Minore und Lago Nero senden ihr Wasser 
durch den Inn der Donau zu; der unmittelbar hinter dem Damm fol- 
gende Lej Alv (Lago Bianco, Weisser See) ist 2230 Meter iiber Meer 
und strémt nach Siiden ins Puschlav ab und durch die Adda in den Po. 

Der Passwanderer kommt nicht so wohlfeilen Kaufs davon wie das 
Wasser des Weissen Sees, das durch das Gesetz der Schwere vom Ni- 
veau der 2230 Meter direkt nach Siiden geleitet wird. Genau hundert 
Meter héher miissen wir zum Scheitelpunkt des Passes ansteigen, um 
einen sicherern Weg zu gewinnen als den lawinengefahrlichen Tobel, 
den der Abfluss des, vom Weissen See abgeschniirten Lago della Scala 
durchzieht. Vorerst halten wir Rast in dem massiv gebauten Hospiz 
(2309 m, 20,9 km), das allen Stiirmen Trotz bietet und manchmal im 
Winter bis iiber die Fenster verschneit liegt. 

Das Bild der Passhéhe mit dem Hospiz und den Seen ist typisci 
fiir ee schweizerische Alpenstrasse; nur selten fehlt ja der Bergsee 
auf oder in der Nahe der Einsattelung. Die Bernina-Seen, die man zu- 
sammen iiberblickt, vermindern den Eindruck des Kalten und Toten, 
wie ihn andere Passhéhen uns aufdrangen, erhdhen aber das Gefiihl 
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der Ruhe und der grossen Stille. In die Vorderfenster des Hospizes, 
das schon auf Puschlaver Boden steht, glinzt das Weiss des gefurch- 
ten Cambrena-Gletschers hinein; eine Mondnacht, da sich in schleier- 
losem Glanze die ganze Pracht im Lago Bianco spiegelt, gehort zu 
den unvergesslichen Erinnerungen. 

Hinter dem Hospiz liegt ein vierter See, der Lago della Crocetta, 
dem ein ehemaliges Kreuz auf dem benachbarten Hiigel den Namen 
gegeben hat. Wenn man ihn umgeht und die nordéstliche Anhohe etwa 
zweihundert Meter hinaufsteigt, Ofinet sich dem Blick das Poschia- 
vino-Tal bis hinunter iiber die Landesgrenze. Noch ausgedelnter wird 
-der Ueberblick, wenn man siidlich vom Weissen See zwischen diesem 
und einem kleineren, dem oben genannten Lago della Scala, hindurch der 
Alp Griim zuwandert, bei einem alten Gletscherkessel vorbei, dem 
Buco della pignatta, und dem Pozzo del drago, der ,Urachenpfiitze“. 
Gerade vor der Alp umrahmen die beiden Wege den Prato del vento, 
die ,,windige Wiese“, auf der nichts gedeiht und die den Puschlavern 
Anlass zur Redensart gegeben hat: ,,Seine Giiter liegen auf dem Prato 
del vento“, d. h. er ist ein Habenichts. Es ist dieser Pfad zugleich 
der alte Passweg, der landschaftlich in anderer Weise lohnt als die 
aussichtsreiche neue Strasse, nimlich durch den grossartigen Wasseriall 
des Cavagliascobaches unterhalb von Cavaglia. 


Es war eine Zeit ungewiss, ob nicht die moderne Poststrasse iiber 
Cavaglia gefiihrt werden sollte. Dagegen sprach die Lawinengefahr- 
lichkeit — der Verschiittung eines grossen Warenzuges mit Menschen 
und Tieren im Jahre 1729 wurde oben schon gedacht —, und man 
entschied sich fiir die Route von la R6sa, wie sie jetzt ausgefiihrt ist. 
Nur auf der Siidseite boten sich Schwierigkeiten, deren Ueberwindung 
dem Pass den Charakter einer Kunststrasse verleiht, Das Terrain wurde 
dabei so geschickt ausgeniitzt, dass man trotz dem gewaltigen Hdhen- 
unterschied mit nur wenigen Kehren auskam. Vorher bezogen die trink- 
lustigen Graubiindner auf diesem Wege ihr vielgeliebtes Nationalge- 
trank, den Veltliner, trotzdem sie lingst nicht mehr die gestrengen 
Herren des Untertanenlandes und Besitzer der ausgedehnten Veltliner 
Rebberge sind. ; 

Auf der Passhdhe (2330 m, 21,5 km) wendet sich der Weg direkt 
nach Osten. Gleich rechts von der Strasse, beim Camino, werden die 
Reste eines alten Silberbergwerks sichtbar. Hier bietet zu unwirtlicher 
Zeit ein Tunnel Schutz vor den Lawinen; im Sommer wird er nicht 
beniitzt, sondern daneben fiihrt im Freien die Strasse aussen vorbei. 
Die alsbald folgende, durch aneinander gereihte Oeffnungen erleuchtete 
Galerie gewahrt einen hiibschen Ausblick auf dié Bergkette, die das 
Puschlav d6stlich gegen Italien abgrenzt, mit dem Pizzo di Sena 
(3078 m), und auf die Kehren unserer Strasse beim Zusammentreffen 
mit Valle Agone, wie der oberste Teil des Puschlavs genannt wird. 
Dann folgt auf der Siidseite die erste Niederlassung, der ,,Baraccone“, 
wo der Weger sein — im Sommer wenigstens — beneidenswertes 
Quartier hat. Hier tritt beim Riickblick prachtig Piz Carale und Piz 
Cambrena hervor. 














Sassal Masone am Bernina 
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Oberhalb der bald folgenden ersten Hausergruppe La Motta trifft 
ein schmales Fahrstrasschen von links, aus Valle Agone, unsern Weg. 
Es kommt von der Forcola di Livigno (2328 m) und dem gleichnamigen 
italienischen Tal (vor dem Krieg zollireie Zone), das vom Spél durch- 
zogen ist, der zwischen oft mehrere hundert Meter hohen senkrechten, 
abenteuerlich zerrissenen Felswinden der Ova del Fuorn am Ofenpass 
zuschdumt, Bald sind wir in La Résa (1878 m), der ersten Poststation 
auf der Siidseite des Bernina. 


Mit flachem Dach, ein Sdulenhaus, 
Das erste welsche Bildnis, 

Schaut Rése weinumwunden aus 
Erstarrter Felsenwildnis“ 


singt C, F. Meyer mit poetischer Lizenz, der ,durch der Bernina Felsen- 
tor“ seinem geliebten Italien zugefahren kam. Weinumwunden ist die 
heimelige Osteria noch keineswegs. Freilich sind wir aus erstarrter 
Felsenwildnis heraus gekommen und von den ersten Féhren in die 
Alpenweiden und Alpenrosen unmerklich niedergestiegen. 


Doch im nachsten Augenblick stehen wir wieder inmitten von Felsen. 
Zwei spitze Kehren und ein paar sanftere Windungen bringen uns bei 
der Hausergruppe La Braita vorbei ins Gebiet des dichter werdenden 
Nadelwaldes. Unterhalb Sfazzii iiberschreiten wir den Bach aus dem 
Tal von Campo, durch das ein Fusspfad weiter hinauf in die Val Viola 
mit reizenden Seen und iiber den Passo di Val Viola (2460 m) nach 
Bormio an die Stilfserjoch-Strasse hiniiberfiihrt. 


Rechts von unserer Strasse, am Campo-Bach bei Rovine, liegt ein 
verschiittetes Dorf, das den Namen Zarera trug; iiber 300 Bewoliner 
sind hier im fiinfzehnten Jahrhundert durch ein Strafgericht des Him- 
mels, so meldet ein alter Bericht, begraben worden, weil die habsiich- 
tigen Wirte die Tiere der Sdumer um ihr Futter prellten (indem sie 
den Pferden und Maultieren die Zahne einseiften). 


Nun néhert sich die Strasse der Hausergruppe Pisciadello mit einer 
Kapelle, wo auf 1500 Meter Hohe bereits Getreide gedeiht, verschwin- 
det aber wieder in dichtem Wald. Wir fahren an der seltsamen, iso- 
lierten Talschieferkuppe Sasso di Torriglia vorbei. Wo wir den Ab- 
fluss aus Valle del Teo, ein durch seine Verheerungen beriichtigtes 
Wildwasser, iiberschreiten, tritt rechts unten, etwa 200 Meter tiefer, 
wieder die breite Flussebene hervor. Die umfangreiche Hausergruppe 
Angeli Custodi bleibt ebenfalls rechts unten von der Strasse entiernt; 
dann nahern wir uns dem Fluss bei Raviscé und Aino mit der Kirche 
San Carlo, wo der Cavagliasco sein Wasser aus den Bernina-Seen in 
unsern Talbach ergiesst. Vo6llig erreicht haben wir die Talsohle bei 
Privilasco, das jenseits des Flusses bleibt an der Einmiindung des 
wilden, aber jetzt verbauten Veronabaches, der vom Bernina-Massiv, 
dem Pizzo di Verona (3457 m), herstr6mt. Immer auf der linken Seite 
des Poschiavino-Baches bleibend gelangen wir in schwachem Gefille - 
nach Poschiavo (1011 m, 39,3 km). 





Poschiavo 


Borgo di Poschiavo, der Hauptort des Bezirks Bernina, deutscir 
Puschlav, romanisch Puschlev, ist ein schénes, reiches Dorf von etwa 
3000 Einwohnern, enthalt aber mehr Stidtisches als mancher Ort von 
groésserm Umiang. Die Bevélkerung ist italienischer Abstammung und 
Zunge, aber infolge der Gebirgsnatur und politischen Entwicklung seir 
verschieden von der des Veltlins und gilt als intelligent, tatkrafitig, spar- 
sam und geniigsam. Es gibt im Tal keine Bettler. Elegante Privathauser 
in prachtigen Gartenanlagen zeugen vom Wohlstand, den die Kinder 
des Tales iiberm Meere gesucht und gefunden haben, ohne in der Fremde 
von der Sehnsucht nach den Heimatbergen frei zu werden. Von den re- 
formierten Familien pflegen 50 Prozent der mannlichen Angehdrigen aus- 
zuwandern, als Zuckerbacker und Cafetiers, besonders nach England, Von 
Alters her geniessen die Puschlaver, ahnlich wie die Hollander, den 
Ruf geschickter Blumenziichter; ihre prachtigen Nelken werden vorzugs- 
weise nach den Engadiner Kurorten ausgefiihrt, Heute hat auch die In- 
dustrie Einzug gehalten: mechanische Werkstatten, Ziindholzfabrikation, 
Mébelschreinerei, Bierbrauerei, Tabakindustrie und Weinhandel bilden 
die wichtigsten Erwerbszweige (eine Eigentiimlichkeit ist die ,,mus 
poschiavinus“ benannte Ratte, die sich von Tabak nahrt und bei jenen 
Fabriken aufhilt). Die Bevélkerung ist parititisch und lebt nach dem 
Muster der verschiedenen Geistlichen in bester Harmonie. Das war 
schon so, als 1590 ein Teil der Puschlaver die neue Lehre annahm und 
die von Bildern geriumte Hauptkirche San Vittore beiden Bekenntnissen 
als Kultusstatte diente. Damals herrschte hier reges geistiges Leben, 
und die Puschlaver Druckerei, die auch die Protestanten Oberitaliens 
mit reformatorischen Biichern versah, gelangte zu grosser Beriihimtheit. 
Sie war dem streitbaren Carlo Borromeo ein Dorn im Auge. Bei Anlass 
des Veltliner Protestantenmords (1620) drang Robustelli vom Veltlin her 
talaufwarts, und was von den Reformierten dem Blutbad entkam. {loh 
iiber den Bernina zu Glaubensgenossen in der Schweiz. 

Der Name des Ortes erscheint zuerst 824 als Posclavium, spater 
Posclavi, Posclavio, hangt also wohl mit lat. clavis = Schliissel zu- 
sammen, da der Ort (ahnlich wie Chiavenna) den Schliissel zu einem 
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Bergpass bildete, um den im Mittelalter zwischen dem Bischof von 
Chur und den Herzégen yon Mailand gekimpit wurde. Die Deutung 
bestatigt das Stadtwappen, das zwei gekreuzte Schliissel enthiilt. Man 
besuche die restaurierte gotische’ Kirche San Vittore mit prachtigen 
Glasmalereien, schénem Portal und guten Schnitzereien an Kanzel und 
Chorstiihlen. Das Rathaus hat seine besondere Sehenswiirdigkeit, die 
Hexenkammer, aus der zwar die Folterinstrumente entfernt sind, in der 
sich aber die Akten von nicht weniger als 144 Hexenprozessen erhalten 
haben. Im Jahre 1760 hat die letzte Exekution statigeftunden; das furcht- 
barste Jahr war 1672 mit 39 Hexenprozessen und zwilf Hinrichtungen, 
ein schrecklicher Prozentsatz fiir eine Bevolkerung von nicht 3000 Képfen. 

Wir blicken nochmals zuriick auf den friiher genannten Pizzo di 
Verona mit seinen Alpen und Maiensadssen am untern Hang und fahren 
talabwarts, Bei La Rasiga tritt die Strasse ans rechte Ufer und strebt in 
fast ebenem Laufe an den Hausergruppen Sant’ Antonio, Le Corti und 
Viale vorbei dem See von Poschiavo zu, Bei Annunziata, unterhalb des 
‘Ponte nuovo, liegt der Hiigel ,,Mille Morti“, unter dem ein Dorf mit 
seinen tausend Einwohnern, von einem Bergsturz zertriimmert, begraben 
liegen soll. Diese Anhéhe war die Richtstitte, auf der sich bis in die 
Mitte des letzten Jahrhunderts, weithin sichtbar, die Galgen erhoben. 

Unterhalb des gleich folgenden Spinadascio, bevor man an den See 
gelangt, erblickt man in der Mitte des Talgrundes ein einsames weisses 
Gebiaude, Cavrescio geheissen, in dem sich die Hexen zu nachtlichem 
Spuk versammelien, um die Ungliicklichen zu bestimmen, denen Hab 
und Gut durch Felsstiirze, Wildwasser oder Riifen zerstért werden 
sollte. Die Prozessakten enthalten ausfiihrliche Schilderungen dieser 
Hexenprozesse: was die Phantasie der hochnotpeinlichen Verhérsrichter 
an abstrusen Vorstellungen geschaffen hat, ist, wie iiberall bei solcher 
Inquisition, unter den Qualen der Folter als Wirklichkeit bestatigt 
worden. 

Nun gelangen wir an den reizenden, von einem prihistorischen Berg- 
sturz aufgestauten Puschlaversee; schon hier erblickt man auf dem _ 
Schuttkegel das Kirchlein von Meschino. Am Anfang des Sees, etwas 
davon entfernt, liegt das Dérflein Le Prese; unmittelbar am Wasser sind 
Garten und Park der Kuranstalt Le Prese-Bagni (963 m, 43,6 km) an- 
gelegt. Neben den Gisten, die der hydrotherapeutischen Behandlung 
(Schwefelquelle) wegen hier Station nehmen, finden sich hauptsachlich 
Italiener als Sommergiste ein. Wundervoll ist von der Terrasse der Blick 
nach Siiden. 

Die Strasse halt sich nun hart am See, am Fusse der steil abfallen- 
den, waldbestandenen Halde. Bald nach Le Prese stésst man auf die 
Reste der alten Talsperre von Casaccia, die zum letzten Mal im Jahre 
1797 besetzt worden ist, als sich die Puschlaver fiir ihre ZugehGrigkeit 
zu Graubiinden glaubten wehren zu miissen gegen die Veltliner, die 
sich durch Bonaparte der Cisalpinischen Republik hatten einverleiben 
lassen und die Puschlaver ebenfalls gerne frei vom biindnerischen 
Joche“ gesehen hitten. ' 

Nicht weit vor dem See-Ende vernimmt man das Brausen des Cro- 





Berninastrasse 


dologgio, der rechts aus einem See der Alp Valliiglia herabkommend, 
in waldiger Schlucht hier einen hiibschen Wasserfall bildet, Wo der 
Fluss den See verlasst, hat der Bezirk Bernina ein Ende; es beginnt 
Brusasker Gebiet. Zu beiden Seiten der Grenzlinie steht die Kirche des 
Dorileins Meschino auf dem seestauenden Schuttkegel. Hier lohnt sich 
ein Riickblick auf den See in seiner ganzen Ausdehnung mit Le Prese 
und Poschiavo im Hintergrund, abgeschlossen durch die Héhen des 
Piz Zupd, des Pizzo di Verona und des Sassal Masone. Rechts oben 
(talaufwarts blickend, also auf der linken Talseite) haben wir das Kirch- 
lein von San Romerio (1800 m), Dort soll einst die alte Strasse vorbei- 
gefiihrt haben, als der Technik die Anlegung eines Weges an den aus 
dem See aufsteigenden Wanden noch nicht méglich war. Dort stand 
auch einst ein Hospiz San Romerio, das von den aus Frankreich kom- 


menden Capitanei in Sondrio gestiftet wurde, dessen Giiter aber 1517 
23 
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durch den Papst der Madonna di Tirano zugesprochen wurden, als 
der Umweg iiber San Romerio durch die Erstellung einer Talstrasse 
unndtig geworden war, Noch jetzt st6sst man auf Spuren des alten, ge- 
pilasterten Weges von San Romerio, den man als Rémerstrasse be- 
zeichnet hat, wohl ohne Grund (trotzdem man in Brusio rémische Miin- 
zen gefunden hat). Jedenfalls kann von einer iiber den Pass gehenden 
Romerstrasse nicht die Rede sein. 


Nach Meschino beginnt Italien, nicht politisch, aber klimatisch, so- 
fern wir die Kastanien als Wahrzeichen Oberitaliens auffassen, wenn 
auch Bergell und Tessin schon prachtige Exemplare aufweisen. Die 
letzten 25 Kilometer haben uns von einem Extrem ins andere gebracht. 
Am Bernina liegen die obersten Alpweiden zwei Drittel des Jahres 
unter Schnee, und beim Bernina-Hospiz ist die mittlere Jahrestempera- 
tur unter Null; hier im untersten Teil des Tales betragt sie 10 Grad. 
Trotz dem milden Himmel sind indessen die Existenzbedingungen fiir 
den Bebauer des Bodens nicht allzu leicht. Unzahlige Stiitzmauern 
mussten zur Bildung kleiner Feld- und Gartenterrassen errichtet wer- 
den, und vieler Wasserkandle bedurite es, bis das trockene Land er- 
tragstiichtig wurde, Die Arbeit der fleissigen Brusasker hat so tau- 
sende von Quadratmetern dem nackten Fels abgerungen. 

Bei Brusio (780 m, 49,0 km), ebenfalls einer paritatischen Gemeinde, 
kommt links in schénem Falle der Fileitbach herab. Dann wird das 
Gefille wieder starker. Unterhalb Brusio, zwischen Pergola und Cam- 
pascio, miindet der Sajento gegeniiber der Kapelle Sant’ Antonio von 
rechts in den Talbach, nachdem er einen nicht sehr hohen Wasseriall 
iiber eine Felswand herabgeschickt hat. Die uns begleitenden Berge 
steigen hier, besonders auf der rechten Seite, ungemein steil auf und 
lassen nicht vermuten, dass sich auf 1200 und 1400 Meter Hohe noch 
Siedelungen befinden. In einem dieser Weiler, Cavajone, wusste man 
vor sechzig Jahren yon den meisten der Bewohner nicht, ob sie 
Schweizer oder Italiener seien. Als bei der Grenzbereinigung von 1863 
der Hof Cavajone der Schweiz zugewiesen wurde, verweigerte Brusio 
die Auinahme dieser armseligen Bevélkerung, bis nach zehnjaihrigem 
Streit der Grosse Rat des Kantons Graubiinden den Beschluss fasste, 
dass Brusio die Leute gegen eine Einkaufssumme von 22,900 Fr. auf- 
zunehmen habe; 17,900 Fr. bezahlte die Eidgenossenschaft, 3600 Fri 
der Kanton und den Rest von 1420 Fr. konnten die Cavajonesen durch 
Subskription aufbringen. 

Bevor wieder starkeres Gefille einsetzt, fiihrt uns die Strasse auf 
die rechte Seite des Poschiavino. Hier liegt am Fusse des mit unsiche- 
rem Gestein Gefahr drohenden Sasso del Gallo der schweizerische 
Grenzort Campocologno (550 m, 52,4 km), wo neben der Kastanie und 
Rebe auch Feigen, Maulbeer und Lorbeer gedeihen. Vor der Stelle, wo 
rechts die Ruinen der alten Festung Piattamala sich gegen die Strasse 
erstrecken, steht das eidgendssische Zollhaus, nicht weit davon das 
italienische. Wir betreten italienischen Boden, 

Das Tal wird enger, und oft ist die Strasse aus dem Fluss aufge- 
mauert oder in die Felsen gesprengt. Prachtige Exemplare von Ka- 
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Stanien begleiten den Weg nach Madonna di Tirano, wo die Reben 
anfangen iippiger zu stehen, als Wahrzeichen des weinberiihmten Velt- 
lins. Die hochberiihmte Kirche, im Jahre 1905 begonnen, ist die 
schOnste des ganzen Veltlins und eine vielbesuchte Wallfahrtsstitte. 
Schlank strebt der hohe Campanile aus dem harmonischen Renaissance- 
Bau empor; die Pforte schmiicken korinthische Saulen und kostbare 
Schnitzereien, wahrend das Innere der Kirche stillos iiberladen er- 
scheint. 

Hier geht unsere Strasse in der des Adda-Tales auf. Nach links 
itihrt die héchste fahrbare Strasse Europas, das Stilfserjoch, hiniiber 
nach dem Etschtal, nach rechts geht der Weg in schwachem Gefille 
Sondrio zu, um am Comersee mit der Zufahrt zum Spliigen zusam- 
menzutrefien. Wir halten in Madonna di Tirano links und sind nach 
wenig mehr als tausend Meter am Endpunkt des Berninapasses, in 
Tirano (430 m, 55,9 km von Samaden), 


Itinerar fiir den Bernina 


Hohe Durch- 
in km _laufende 

m ii. M, Distanzen 
1725 Samaden-Post . 
1709 Samaden-Bahnhof . . 0,4 
1711 Briicke iiber den Inn . 0,2 0,6 
Sg re I. ats 0,4 1,0 
1730 Einmiindung der Strasse von Celerina . 1,9 2,9 
1732 Punt Murail (Station) . ree tec 0,3 3,2 
| SE a 0,3 oO 
a ee tee ee! EME | : It 46 
1800 Laret (Pontresina-Unterdorf) .......~., 0,9 iy 
1807 Einmiindung (r.) des Striisschens aus d. Roseg-Tal 0,3 58 
1820 Spiert (Pontresina-Oberdorf) ........, 0,5 6,3 
MARC rt, See REUNION MD FHL. 0,4 6,7 
1840 Sage (Abzweigung des Fussweges zum Morte- 

SRE CCUEL re te ee hee Be OY 7,6 
1886 Abzweigung des Strasschens zum Morteratsch- 

Bemeeiere TeChis human to tS) We a re eo 10,3 
1944 Montebello .. . 0, 11,0 
1980 in der ,,Platta’ . 1 12,0 
2010 0, 12,9 


2037 Briicke iiber den Bernina-Bach (ans 1. Ufer) . 

MeSeTININANNGSCT © ek. wk ee rs 
2006 Abzweigung des Strisschens (I.) nach Val del Fain 
2084 Briicke iiber den Bernina-Bach (ans r. Ufer). . . 
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mTOR OOO 
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2118 Abzwei des Fussweges (I.) nach Val Minor, 1, 16,6 
aie: ed rae es ei , ) ree ere ee Pe 17,0 
2160 - egret 6+ 8 06 176 
ae eh eae) RS OETA ee 0,4 18,0 
2221 Am Lej Pitschen (Kleiner See). . . ... 0,6 18,6 
2250 Ueber dem Lej Nair (Schwarzer See, 2225 m) . 0,5 19,1 
2280 Zweite Galerie . a a ee 0,4 22,2 
2309 Bernina-Hospiz . ez 20,9 
2330 Bernina-Passhbhe . .. . 0,6 21,5 
2310 Erste Galerie (Doppelweg) . G3) 2-718 


Hohe Durch- 
in km laufende 
mi. M. Distanzen 
900 Fetes te eee na Renae Se a Ne BL; en tte OS 47,7 
2280 Zweite Galerie . . » any SARS. SUT Bes ee 22,2 
2243 Baraccone (Wegerhaus) ca. Lem Jee?) .occs a Oe 
2225, Exste «Kehreiiy. alts Sigaete. SO. 79%. MODs 
2180 Zweite Kehre . et thle, TOSS “Om 23/3 
2130 0,7 24,0 
2056 Einmiindung (1.) ‘der Forcola di Livignoau s Valle 
ANegar ey espe hca oils «iio ki ested rem 24,9 
1984 La Motta 08 2a 
O54 Sirens 0,4 26,1 
1925 0:3 eo 
1808ie ye 0,3) SF 267 
1878 La Rosa 0 Sie 
LS60<pe ei aiiaed “zat 0,5 27,7 
1815 Erste Kehre . 0,5 28,2 
1800 Zweite Kehre 0,2 28,4 
1770 Hiitten von Braita . 0,3. 28,1 
174 Oe ye brains ie cated 0,3 29,0 
CONS WO Ae ee nS oe ia sale Sora ak aces’ Oe ne eee 29,3 
1666 Briicke iiber den Poschiavino-Bach (ans 1. Ufer) 0,5 29,8 
1620 Sfazzii (ehemalige Poststation) : 0,7 30,5 
1577 Briicke iiber den Nebenfluss (1.) aus Valle di Campo 0,6 Shik 
1490 Abzweigung (r.) nach dem Weiler Pisciadello 
(1497 m) ; a 32s 
1417 0 33,3 
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1380 beim Sasso di Torriglia 
1301 Briicke iiber den Nebeniluss (1.) aus Valle del Teo 
1276 Briicke iiber den aa () AACA marce 
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1137 Briicke iiber den Nebenfluss ‘(L) aus Val di Ravisce 


(r. der Weiler Raviscé) 0, 30,9 
1095 Aino-San Page ha Poststation eae 37,3 
1080. FF 3 ak atte, 4 nate “Tri! 37,8 
1050 aU: 37,8 
1020 ’ . O 
1011 Poschiavo 0, 39,3 


1005 Briicke iiber den Poschiavino-Bach (ans x ie - Ufer), 


bei La Rasiga 0, 40,2 
995 Sant Antonio 0, 40,6 
005 Annunziata in 41,7 
063 Le Prese-Dort 1, 43,4 
063 Le Prese-Bagni 0, 43,0 
968 Briicke iiber mien Nebenfluss ‘(r.) aus Val Murascio 2, 45,0 
963 Meschino 0, 46,4 
963 Briicke iiber den Poschiavino- Bach “(ans al ier) 0, 46,6 
O30 9. < Ate chen tic at: Whos dak iate sa wal ice «0,8 eee 
870 03 48,0 
840 04 48,4 
Siliwer Corp tee ees 03" 2 ae 
180 Anfang von Brusio 0,3 49.0 
One erg, Ue Ue ee 0,5 49,5 


Ende von Brusio 


Campascio 


Briicke iiber den Poschiavino-Bach ‘(ans Te ‘Uter) 
Campocologno 
Grenze (am untern Doriende) und Zollamter 


Madonna di Tirano 
Tirano 


km 
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Durch- 
laufende 


Distanzen 


49,8 
50,1 
50,5 
50,8 
51,4 
52,1 
52,4 
52,8 
53,4 
54.5 
55,9 


26. Der Ofenpass (2155 m ii. M.) 


‘Zernez-Neu Spondinig 58,5 km 
(Zernez-Mals 53,6 km) 


Hiezu Karte 28 


Auf der Maloja-Route zweigt von Zernez im Engadin der Ojienpass 
nach Siiden ab, eine gleich dem anschliessenden Umbrail verhiltnis- 
massig wenig begangene Alpenstrasse. Mit 2155 Meter Hohe ist der 
Ofen, vom Maloja abgesehen, der niedrigste der Engadiner Passe und 
auf der Nordseite bis auf das alte Ofen-Wirtshaus ohne menschliche 
Siedelungen. Auf der andern Seite miindet er durch das dorfreiche 
Miinstertal aus nach dem Tirol; das ihn im Miinstertal begleitende 
Wasser ist das einzige der Schweiz, das der Etsch zufliesst. 

Geschichtlich ldsst sich iiber den Ofenpass recht wenig sagen. Dem 
Lokalverkehr wird er im Mittelalter immer gedient haben, dem regel- 
massigen Transit nach Italien wohl niemals (wenigstens findet sich in 
den Urkunden nicht die mindeste Andeutung), trotzdem er die kiirzeste 
Verbindung mit dem Etschtal (Verona usw.) herstellte und die Schwie- 
rigkeiten der Weganlage jedentalls nicht grdésser waren als an der 
Weiterfiihrung des Engadiner Weges nach der Reschenscheideck. Bloss 
Vermutung ist, dass Friedrich II. den Ofenpass im Jahre 1212 beniitzte, 
als er so rasch wie méglich von Trient nach Schwaben ziehen musste, 
um Kaiser Otto IV. zuvor zukommen (da ihm die andern Passe nach 
Norden verschlossen waren, zog er ,,durch die rauhsten Gegenden und 
iiber die steilsten Alpenpaisse nach Chur und Alemannien“), Vielleicht 
auch ist Karl IV. von seinem ersten Rémerzug im Jahre 1335 und Kés 
nig Sigmund im Jahre 1413 iiber den Ofenpass gekommen. Lebhajfte 
Zeugnisse eines mittelalterlichen Kulturlebens und damit auch die Spu- 
ren eines alten Verkehrs finden sich fiir den untern Teil des Miinster- 
tales bei Santa Maria und Miinster, jedoch im Zusammenhang mehr 
mit dem Verkehr iiber den Umbrail, bei dessen Darstellung hieriiber 
Weiteres zu sagen sein wird. 

Zur Strasse ausgebaut wurde der Ofenpass in den Jahren 1871 
und 1872, und zwar mit 181,000 Franken Bundessubvention, einem Teil 
jenes 1861 vom Bunde bewilligten Beitrages von 1 Million Franken 
an die Baukosten des graubiindnerischen Strassennetzes. Die Strecke 
Cierfs-Miinster-Schweizer Grenze (12,7 km) in 4,2 Meter Breite war 
1871, die Strecke Zernez-Ofenpass-Cierfs (27,9 km) in 3,6 Meter Breite 
1872 fertig gestellt, Fiir diese 40,6 Kilometer betrugen die ersten An- 
lagekosten 410,600 Fr., so dass der Kilometer auf 10,113 Franken zu 
stehen kam. 
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Genaue Angaben fiir die Baugeschichte der Fortsetzung auf Tiroler 
Gebiet stehen uns leider nicht zur Verliigung. Ganz entsprechend der 
Haltung Italiens fiir den Anschluss von der Passhéhe des Grossen St. 
Bernhard nach Aosta zogerte auch Oesterreich mit der Weiterfiihrung 
des Ofenpasses. Schon 1871 driangte der graubiindnerische Grosse Rat 
beim Bundesrat und dieser bei der dsterreichischen Regierung auf die 
Erstellung der Strasse von Glurns oder Mals bis zur Sckweizer Grenze 
zwischen Miinster und Taufers, um dem Ofenpass einen natiirlichen 
Auslauf zu schaffen, lange umsonst. Als 1882 der schweizerische Ge- 
sandte Tschudi in Wien durch den St. Galler Aeppli abgelést wurde, 
ersuchte die Biindner Regierung den Bundesrat abermals um Mo- 
nierung in Wien. Aeppli verlangte von Graubiinden genaueres Akten- 
material tiber die bisherigen Verhandlungen, und in den Archiven tand 
der biindnerische Staatsmann Manatschal einen Bericht, wonach der 
Statthalter von Innsbruck, Graf Taaffe, dem biindnerischen Nationalrat 
Romedi vor Jahren versprochen hatte, er werde seiner Regiering 
in Wien die Bewilligung von 15,000 Gulden an den quistionierten 
Schweizer Anschluss beantragen. Da inzwischen Graf Taaffe als Mi- 
nisterprdsident nach Wien berufen worden war, unterstrich Manatschal 
im fraglichen Memorial mehrfach diese Stelle. Kurz darauf waren die 
15,000 Gulden beschlossen, der Strassenbau begonnen und bald zu Ende 
geliihrt. Manatschal hat sich nicht bloss um den vélligen Ausbau des 
Otenpasses verdient gemacht, sondern ist auch eigentlich der Schdpfer 
des Umbrailpasses, woriiber in der Darstellung jener Alpenstrasse 
Naheres mitgeteilt wird. 

Auf dein Ojenpass fuhr 1921 die Post bis Miinster; vor dem Kriege 
ging der Kurs durch bis Mals an der Strasse iiber die Reschenscheideck 
und der Bahn nach Meran, wahrend die natiirliche Strassenmiindung sich 
in Neu Spondinig befindet, da wo die Stilfserjoch-Strasse in die Vintsch- 
gauer Strasse iibergeht. 1922 ist auf der Ofen-Route ein iiber die 
Grenze weitergehender Automobilkurs eingerichtet worden, 

Wir zweigen in Zernez (1487 m) von der Maloja-Route siidlich 
ab dem ungestiim tosenden Spél entgegen, fahren rechts am alten Turm 
Chasté voriiber und betreten die waldige Talenge ,,La Serra“, die ehe- 
malige Talsperre. Von kleinern Lichtungen abgesehen befinden wir 
uns bis oberhalb von Cierfs jenseits der Passhdhe fast stets in herr- 
lichen Waldungen, die zu den ausgedehntesten der Schweiz gehéren 
und vorwiegend aus Tannen, Bergiédhren, Arven und Larchen bestehen. 
Diese Walder — die Strasse liegt ein Stiick weit im Gebiet des schwei- 
zerischen Naturschutzparks — geben dem Passe sein charakteristisches 
Geprage und steigen bis zu 2300 Meter hinauf, einzelne Baume sogar 
roch hoher, Tief abstiirzende Felswainde mit abenteuerlichen Gipfel- 
formen der Kalk- und Dolomitberge erhéhen den Eindruck der Wild- 
heit und unzuganglichen Abgeschlossenheit. Aus diesen Gebieten soll 
der Bar auch heute noch nicht verschwunden sein. 

An den wilden, tief eingerissenen Seitentobeln muss unsere Strasse 
wiederholt seitlich ausbiegen. Schon vor der ersten Windung blicken 
wir rechts hinein ins einsame Cluozatal mit dem Gletscher des Piz ~ 
Quatervals im Hintergrund, aus dem der Passo del Diavel (Teufels- 
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pass, 2829 m) nach Val Viera und Livigno hiniiberiiihrt. Dann setzen 
wir in einer Kurve iiber den Bach aus Val da Barcli und spater in 
ahnlicher Weise iiber den Bach des Laschadura-Tales, aus dem man 
iiber den 2700 Meter hohen Stragliavita-Pass nach Ardez im Engadin 
hiniibergelangen kann. 

Allmahlich nahern wir uns nochmals dem ungestiim in der Tiefe 
brausenden Sp6l und steigen iiber den Champ Sech zu Punkt 1883 auf, 
um im Gefalle abermals in einen Seitentobel, den der Ova d’Spin, ein- 
zubiegen. Etwas vorher ist rechts der Piz del Diavel (3072 m) iiber 
dem dunklen Walde aufgetaucht. Wir lassen jenseits der Ova d’ Spin- 
Briicke den gradaus fiihrenden alten und nihern, aber steigungsrei- 
chern Weg und treten auf langere Zeit fallender Strasse in die Felsen- 
wildnis der Ova del Fuorn ein, die sich in der Tiefe mit dem Spol ver- 
einigt. Eine Stelle an steiler Felswand, Falla dell’Uors (Birenfalle), 
erinnert an die Zeiten der alten Jagerherrlichkeit. Das Gefalle dauert 
an, bis wir auf dem Punt della Drosa ans linke Ufer der Ova del Fuorn 
iibergehen. Hier zeigt ein Handweiser rechts den Saumpfad nach Li- 
vigno an, der auf die Alp La Schera ansteigt und, eingeengt von 4—500: 
Meter hohen, fast senkrechten Felsen, am Spél weiter fiihrt nach dem 
italienischen Livigno, das vor dem Kriege Freizone war und durch die 
zur Not fahrbare Forcola di Livigno (2328 m) an die Bernina-Strasse 
angeschlossen ist. 

In massiger Steigung halten wir uns an der Ova del Fuorn (links 
jenseits bleibt die kleine Alp La Drosa) und iiberschreiten den Fluss 
unmittelbar vor dem alten Ofenberg-Wirtshaus, romanisch Il Fuorn 
(1804 m, 14,7 km von Zernez). Der Name erklart sich dadurch, dass 
sich hier in alten Zeiten eine Eisenschmelze befand. Schon Campell (1571). 
erzahlt, diese sei langst eingegangen, von den Zernezern aber mit 
grossen Kosten wieder eingerichtet worden. Er erinnert sich noch an 
das Bestehen von Silberminen und einigen Wirtshiusern, die eine leb- 
hafte, von der Bevolkerung der Umgegend zahlreich besuchte Ortschait 
bildeten. Als die Wirtshéuser zu Diebsherbergen wurden, riss man sie 
spater nieder. Aber nochmals 1827 wurde der Bergbau aufgenommen, 
als eine Somnambule das Bestehen von Erzgaingen verkiindete. Auch 
dieser Betrieb ist wieder eingegangen; dagegen befinden sich in der 
Nahe des Wirtshauses noch Kalkbrennereien. 

Die letzte Generation erzahlte manches von dem riesenstarken Ba- 
ren- und Gemsjager Simmi Gruber, der hier fast ein’ halbes Jahr- 
hundert Wirt war und einen Stier an den Hérnern niederwerfen konnte. 
Lange war:das Ofenwirtshaus das Standquartier der Barenjaiger, und 
heute noch ist man in dem altertiimlichen, heimeligen Hause gut auf- 
genommen. 

Zuerst flach, dann wieder steigend zieht sich die Strasse an der 
Ova del Fuorn hin und iiberbriickt den Bach aus Val del Botsch mit 
der nach Schuls im Engadin hiniiber fiihrenden Forcletta della Val 
del Botsch (2678 m) im Hintergrund. Dann schneiden wir links Val _ 
da Stavel-chod und haben den Piz Nair (3009 m) zur l.inken, bis sich 
nach dem Wegerhaus (1970 m, 19,4 km) bei der Eiimiindung der 
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von Piz Tavrii (3170 m) kommenden Val Niiglia unser Tal zur Alp 
Buffalora weitet. Im Niiglia-Tal spukt eine nasenlose weisse Frau, 
die Donna di Valniiglia, die als Schafinerin im Schloss Zernez frem- 
des Gut veruntreute und dort schliisselbundrasselnd umging, bis sie 
von einem fahrenden Schiiler in dieses abgelegene Seitental gebannt 
wurde, aus dem sie nach dem Volksmund von Zeit zu Zeit bis zur 
Ofenstrasse herunterkommt. 

Blicken wir lieber rechts iiber die sumpfige Alp Bulfalora hinauf 
zum Munt da Buffalora (2629 m). Links davon geht ein 2262 m hoher 
Grenzpass nach der italienischen Alpe del Gallo und dem Alpdorf San 
Giacomo di Fraele, wo Jiirg Jenatsch 1635 unter Herzog Rohan den 
kaiserlichen Truppen Fernamondes eine blutige Niederlage beibrachte 
und noch jetzt etwa in den Schluchten Waffen und Reste von Gerippen 
gefunden werden. Auf der Alp Buffalora selber hatte es friiher Eisen-, 
Blei- und Silberbergwerke, von denen wir wissen, dass mit ihnen int - 
Jahre 1356 Ulrich von Planta vom Markgrafen yon Brandenburg be- 
lehnt worden ist, Silberhaltigen Bleiglanz.grub man auch jenseits der 
Passhéhe zwischen Sii Som und Cieris. 

Auf der Weiterfahrt treten wir wiederum in den Wald ein, und bald 
nach der nachsten Lichtung stehen wir auf der Hodhe des Ofenpasses 
»St Som“ (2155 m, 21,9 km), wo sich’s wohl zu rasten lohnt. Denn 
hier Offnet sich eine wundervolle Aussicht auf die Ortler Gruppe, deren 
Formenadel nur von wenigen Massiven der Schweizer Alpen erreicht 
wird. Zu unsern Fiissen liegt das Miinstertal, romanisch Val Miistair, 
das am weitesten nach Osten vorgeschobene Tal der Schweiz, insge- 
samt 25 Kilometer lang, von denen aber der untere Teil schon auf 
Tiroler Gebiet liegt. Es wird vom Rombach oder Rambach durch- 
flossen, dessen stairkste Quelle nicht am Ofenpass ist, sondern in Val 
della Foglia rechts vom obersten Dorflein des Miinstertales, Aintasom 
Cieris. Das Miinstertal besteht aus vier Stufen, denen von Cierfs, Ful- 
dera, Valcava und Sielva. Auf das alte Gletschergeschiebe der Tal- 
sohle haben sich spater aus den tief eingerissenen Seitentobeln Schutt- 
massen abgelagert, und auf solchen Schuttkegeln stehen mehrere der 
Dorfer. Aber das Miinstertal erscheint trotz der Wirksamkeit dieser 
Seitentobel nichts weniger als wild zerrissen, da die alten Schuttkegel, 
in die sich die Wasserrinnen allmahlich tiefer einschnitten, zur Ruhe 
gekommen sind und sich mit lebendigem Griin iiberzogen. Den Rutsch- 
ungen, Lawinenziigen und Riifen ist man mit Talsperren und Ver- 
bauungen beigekommen, und so erscheint das Miinstertal als ein 
freundliches, von dunkelm Nadelwald eingefasstes Wiesengelinde. 

Das Klima des gegen Nordwinde durch die Berge geschiitzten Tales 
ist im Verhaltnis zur Hohe sehr milde, An einzelnen Stellen geht der 
Wald bis 2400 Meter in die Hohe, bei Cierfs (1664 m) treffen wir 
schon Roggen und Gerste, wenn auch der eigentliche Getreidebau erst 
bei Valcava (1440 m) beginnt. Auf der sonnigen Terrasse von Lii 
(1918 m) gedeiht sogar noch Gerste, und noch auf 1300 Meter reifen im 
August die Kirschen. Beriihmt sind, gleich den Engadiner und Pusci- 
laver Nelken, die grossen, gefiillten Miinstertaler Nelken, deren Far- 
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benintensitét auf die starke Sonnenstrahlung zuriickgefiihrt wird. Un- 
gewohnlich reich im abgelegenen Tale ist auch die Fauna. Noch ist der 
Bar nicht ausgestorben, der Steinadler nicht selten und der Luchs an- 
geblich noch im Grenzgebiet gegen das Tirol zu trefien. Der Edel- 
hirsch (cervus elaphus) hat dem obersten Dorfe Cierfs offenbar den 
Namen gegeben. 


Die Bevolkerung nennt schon Sererhard (1742) ein starkes gesundes 
Volk, dem es gleich den Unterengadinern nicht an_,,Geschwindigkeit 
des Geistes“ mangelt, ,,also die aufrichtigen Teutschen beide Augen 
Olfnen miissen, wann sie mit diesem und jenem was handeln, doch habe 
ich von den Miinsterthalern niemalen gehort, dass sie aus liederlicher 
Ambition so giftige und schidliche Factionen angestellt haben als wie 
die Engadiner“. Landesart, Sitte und Charakter sind verwandt mit denen 
der Unterengadiner, und wie dort wandert auch im Miinstertal ein 
Teil der Bevélkerung periodisch aus (als Zuckerbicker, Cafetiers usw.), 
so dass die Einwohnerzahl in den letzten achtzig Jahren um etwa zehu 
Prozent zuriickgegangen ist und sich nur noch auf etwa 1500 Képfe 
belauft. Vieh- und Bienenzucht, Wiesen- und Getreidebau sowie Frem- 
denindustrie bilden die Hauptbeschaftigung. Die Sprache ist das Ro- 
manisch-Ladinische, doch etwas verschieden vom Idiom des Unter- 
engadins. Daneben wird deutsch und italienisch gesprochen, und ge- 
gen die Tiroler Grenze hin gewinnt das Deutsche sogar Oberhand. Alle 
Gemeinden, abgesehen vom katholischen Miinster und einer Diaspora 
in Valcava, sind protestantisch. Mit der iibrigen Welt verbunden sind 
die Miinstertaler durch den Ofenpass, auf dem wir hergekommen sind, 
und durch dessen Fortsetzung nach dem Tirol, die weiterhin unser 
Weg sein wird; ferner durch den bej Santa Maria nach Siiden ab- 
zweigenden, gut chaussierten Umbrailpass (Wormserjoch), der an die 
Stilfserjochstrasse ausmiindet, und durch eine Reihe von unchaussierten 
kleinen Passen, unter denen der Weg iiber den Scarlpass oder Cham- 
patschpass (2251 m) nach Schuls am meisten begangen ist und es sogar 
zu einem Strassenbauprojekt brachte, dessen Verwirklichung heute 
freilich mehr als je fraglich erscheint, 


Steil steigen wir von der Ofenpasshéhe in Windungen ab, am Fusse 
des unmittelbar rechts aufragenden Piz Daint (2971 m). Links haben 
wir die von Schluchten und Runsen durchrissene Halde ,,Ruinas“ mit 
grossen Gipslagern. Das hier zu Tage tretende Wasserlein gilt als der 
Ursprung des Rambaches, ist aber beim Zusammenfluss mit dem Bach 
aus Val della Foglia lange nicht so stark wie dieser, Blicken wir hinab 
gegen das erste Dorflein, Aintasom Cierfs, so sehen wir den Gips in 
weissen Zacken und Stécken zwischen die zerissenen Kalk- und Dolo- 
mitwande hinaufgreifen. Das Triimmerfeld Ruinas entstand durch die 
Auswaschung der Gipslager, die den Zusammenbruch der darauf ru- 
hendsn Kalkmassen verursachte. Auf 1735 Meter sind wir in der ersten 
Siedlung des Miinstertales, Aintasom Cierfs, und gleich darauf fahren 
wir, die Hausergruppe Cha-suras links lassend, in Cierfs ein (1664 m,_ 
27,9 km), wo wir auf gleicher Hohe Gerste und Alpenrosen trelfer. 
Das einschiflige Kirchlein mit ungebrochenem Gewdlbebogen und drei- 
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eckigem Chor steht an der Strasse. ‘In Cierfs zweigt links ein Fussweg 
ab nach dem friiher genannten Lii (1918 m), das eine wahre Sanato- 
riumslage besitzt (es ist selbst an den kiirzesten Tagen sieben Stun- 
den von der Sonne beschienen) und von weiter unten her (zwischen 
Fuldera und Valcava) auf schmalem Fahrstrasschen zu erreichen ist. 

Zu Cierfs gehért auch die gleich folgende Hausergruppe Orasom 
Cierfs. Eben zieht sich von hier die Strasse auf der rechten Talseite 
dem Wald entlang, rechts von der mehr als einen halben Kilometer 
breiten Sumpfflache Las Paliis dels Lais, dem Rest eines alten See- 
beckens. Das seichte Wasser ist dicht bevélkert von Goldforellen und 
der Aufenthaltsort von Stock- und Krickenten. Am Ende der Paliis dels 
Lais, etwas entfernt vom Walde, liegt Fuldera-Daint, und gleich darauf 
setzen wir iiber den Wildbach aus Val Ruina. Dessen Riife ist nach 
jahrhundertlanger Schadenstiftung auf Kosten von Kantou und Bund 
an ihrem Ursprung verbaut worden. Jenseits des Baches gelangen wir 
auf ebener Strasse nach Fuldera-Dora (1641 m, 31,3 km) mit der Kirche. 
Unterhalb des Dorfes miindet wiederum von rechts eine friiher ver- 
heerende, jetzt verbaute Riife aus Val Fossa. Links oben erscheint der 
Weiler Liisai und spater Valpaschun, rechts zieht sich der durch Run- 
sen wild zerrissene Piz Turettas (2960 m) hin. Dann biegt unsere 
Strasse, allmahlich stirker fallend, vor der heute grossartig verbauten, 
aus Val dell’Archagronda kommenden Riife Favagiatscha nach links aus. 
Wir lassen das oben genannte, nach Liisai und Lii hinauffiihrende 
Strasschen links, und wie wir aus dem Larchenwald hinaustreten, liegen 
vor uns die Dérfer Valcava und Santa Maria. Ueber diesen ziehen sich 
die Windungen einer Alpenstrasse in die Hohe: der Umbrail oder das 
Wormserjoch. Nicht lange haben wir diese Aussicht, da wir gleich 
darauf zwischen den Hausern des langgestreckten, saubern DoOrfleins 
Valcava (1440 m, 34,0 km) einfahren. 

Auf der Hohe von Valcava reifen schon Aepfel und Kirschen. Das 
Dorf hat zwei Kirchen, wahrend friiher die wenigen Katholiken nach 
Miinster eingepfarrt waren. Vor einigen Jahren hat sich die durch 
Zuwanderung grésser gewordene katholische Diaspora eine eigene 
Kirche gebaut neben der alten Zwiebelturmkirche der Protestanten 
in dem Teile des Dorfes, der Puoz (wohl = ital. pozzo) genannt wird. 

Bei der Weiterfahrt, gleich unterhalb Valcava, iiberschreiten wir 
‘auf dem Punt Pliimaii den Bach aus Val Vau, und sofort nach der 
Briicke zweigt rechts ein Weg nach diesem Tale ab. In ihm liegt auf 
2302 Meter der spiegelklare Rimersee (Lai da Rims), und wenn man 
im Hintergrund iiber den bloss 2240 Meter hohen Riicken Dréssradond 
hiniibersteigt, gelangt man ins Tal der Miinsteralpen, dessen Wasser 
parallel zum Ober- und Mittellauf des Rambaches, aber in entgegen- 
gesetzter Richtung fliesst und das sich als Val Mora gegen die ita- 
lienische Grenze fortsetzt. Das ganze Tal auf Schweizer Gebiet ist 
Eigentum des Frauenklosters zu Miinster. 

Kaum haben wir nach dem Punt Pliimail die Hauser von Chasat- _ 
schas rechts gelassen, so sind wir in Santa Maria (1388 m, 35,8 km) 
an der Einmiindung der Muranzina in den Rambach und am Zusam- 
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mentrefien von Ofenpass und Umbrail oder Wormserjoch. Bei der 
Briicke iiber die Muranzina steht die Kirche mit gotischem Chor. Nach 
der Sage hat Karl der Grosse nach seiner Kronung in Rom mit der 
Kaiserin den Riickweg iiber den Umbrail genommen, und die Gefahren 
und Miihsale des Ueberganges sollen so gross gewesen sein, dass die 
fromme Kaiserin das Gelingen nur dem Schutze der Himmelskénigin 
zuschreiben konnte und am Fusse des Passes eine Kirche bauen liess. 
Nach einer andern Tradition ware die Schwester Karls des Grossen 
mit dem Bruder auf dem Umbrail zusammengetroffen. Jedenfalls ist 
im Jahre 1491 die dltere bestehende Kirche bei der Vergrdésserung zum 
Chor der heutigen geworden. Als die Zahl der Katholiken in Santa 
Maria zuriickging, wurde diesen das Mitbeniitzungsrecht gestattet, so 
lange sich katholische Biirger in Santa Maria befanden. Dafiir bean- 
spruchten die Protestanten von Santa Maria das Recht, an einem he- 
stimmten Tage des Jahres in einer Kapelle von Miinster protestantischen 
Gottesdienst abzuhalten, obwohl sich dort keine Reformierten befanden. 
1742 klagte Sererhard, man miisse ,,Altar und Bilder in der Kirche 
leiden, wegen sehr wenig noch papistischen Persohnen, unter welchen 
ein Herr von Capol der vornehmste ist, und der einzige, der noch die 
Mess an diesem Ort aufhaltet’. Als nach dem Tode der letzten katho- 
lischen Biirgerin Capol das wundertitige Marienbild nach Miinster 
iibersiedelte, verlor Santa Maria den Geld bringenden Zuzug der Wall- 
fahrer aus dem Vintschgau und dem Veltlin. 

Bei Santa Maria biegt das Miinstertal entschieden nach Nord- 
osten um und Offnet sich, wie Sererhard sagt, ,,gleich einer Trompeten 
gegen dem schénen und fruchtbaren Etschland und formirt eine ange- 
nehme Gegend“. Hier blicken wir talabwirts auf die Burgen von Tau- 
fers und die Oetztaler Alpen mit der schneebedeckten Weisskugel 
(3746 m). Santa Maria ist der Hauptort des Miinstertales und hat durch 
die Anlegung der spiter zu behandelnden Umbrailstrasse an Bedeu- 
tung gewonnen, wenn sich auch die Hoffnungen, die sich an den Bau 
dieser Alpenstrasse kniipften, nicht vollstindig erfiillt haben. 
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Im massigen Gefalie zieht sich unsere Strasse weiter talabwarts nach 
Sielva (1364 m, (36,6 km), das zur Gemeinde Santa Maria gehort. Dann 
iiberschreiten wir den Rambach, blicken rechts hiniiber nach dem sché- 
nen Wasserfall des Baches aus Val da Pisch und fahren durch die von 
Riifen verwiistete Talebene nach Miinster, romanisch Miistair (1248 m, 
39,4 km), das dem Tale den Namen gegeben hat und der einzige katho- 
lische Ort ist. Das Benediktiner Frauenkloster soll nach der Sage von 
Karl dem Grossen im Jahre 801 gestiftet worden sein. Jedenfalls war 
Miinster seit dem 10. Jahrhundert ein Doppelkloster, und mit der Weihe 
von 1087, als das Monasterium Tuberis (Taufers) hieher verlegt 
wurde, steht ein fast vollstindiger Neubau in Verbindung, wobei nur 
die karolingische Kirche blieb. Die Zustinde im Doppelkloster wur- 
den mit der Zeit unhaltbar, die Ménche versetzt und seit der Mitte 
des 12. Jahrhunderts Miinster ausschliesslich Frauenkloster. Das Aus- 
sehen einer trutzigen Festung hat das Kloster zum Teil bis heute be- 
wahrt. Daneben besitzt Miinster ein 1734 gegriindetes, der tirolischen 
Kirchenprovinz unterstehendes Kapuzinerkloster. Von den Benediktiner- 
innen wird ein Erziehungsinstitut fiir Madchen geleitet. 

Nur einen Kilometer unterhalb Miinster, wo sich links das Avigna- 
tal Offnet, geht unsere Strasse auf Tiroler Gebiet iiber. Hier am Wege 
war nach Campells Zeugnis in der Mitte des 16. Jahrhunderts die Richt- 
staétte, und noch Osenbriiggen (1869) berichtet: ,,\Wenn man zwischen 
dem Galgen und dem kleinen Zollhause durch in das Gebiet der ge- 
fiirsteten Grafschaft Tirol eingetreten ist, so erblickt man das ehemals 
zum Miinstertale gehérige Dorf Taufers, in welchem das volle Tiroler- 
deutsch gesprochen und Tirolerwein getrunken wird, wahrend die Miin- 
stertaler den Veltliner vorziehen“. Auch das untere Miinstertal gehdrte 
einst zum Bunde der Gotteshausleute, die in die Gerichte Ob der Calva 
und Unter der Calva eingeteilt waren. Allmahlich gingen die im 
Vintschgau bestehenden Rechte des Bischofs von Chur in den Besitz 
der Grafen von Tirol iiber, und 1618 wurde Unter Calva annektiert, 1645 
auch das damals noch romanisch sprechende Taufers, 

Im jenseits der Grenze liegenden Taufers (1230 m, 42,9 km) stehen drei 
Kirchen und drei Burgruinen: 1. Rotund (bis 1310 zeitweise Wohn- 
sitz der Bischéfe von Chur), 2. Reichenberg und 3. der viereckige Turm 
Helfmirgott (wo nach der Sage eine von einem Ritter verfolgte Jung- 
frau mit diesem Rufe sich in die Tiefe stiirzte, um ihre Tugend zu 
retten, und unverletzt auf der*Erde ankam). Rechts jenseits des Ram- 
bachs liegt Rifair, und in der Ferne tritt immer deutlicher das Etsch- 
tal hervor, Wie nahern uns wieder dem Rambach und fahren durch die 
Talenge der Calven, wo am 22. Mai 1499 im Schwabenkrieg 5000 
Biindner dem iiberlegenen und wohlverschanzten Feind, nachdem sie ihn 
umgangen hatten, eine blutige Niederlage beibrachten. Es ist der Ort, 
wo der ,biindnerische Winkelried“ Benedikt Fontana todeswund noch 
die Situation gerettet haben soll und nach Ardiiser (1598) ,,sein Leben 
so ritterlich geendet, dass er mit einer Hand Widerstand getan, mit 
der andern die Dairm, so ihme empfangener Wunden halb vom Leib - 
getrungen, gehebt“. 4000 Tiroler blieben auf dem Schlachtfeld, und da, 
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wo wir am Ende der Talenge ans rechte Ufer des Rambaches iiber- 
gehen, soll das Wasser des Flusses durch die Menge der Leichen ge- 
staut worden sein. 

Gleich nach dieser Briicke gabelt sich die Strasse. Wir fahren ent- 
weder links nach Laatsch an der Etsch (987 m, 50,5 km) und von hier 
gradaus weiter steigend nach Mals (1050 m, 53,0 km) auf der Malser 
Heide, von wo wir nordwirts am Heidersee vorbei iiber St. Valentin 
auf der Heid und iiber die Reschenscheideck (1510 m) nach Nauders 
an der Maloja-Route gelangen kénnen. Oder wir folgen jenseits der 
Briicke der Strasse rechts, iiberschreiten in der Ebene die kanalisierte 
Etsch vor Glurns (907 m, 51,4 km), einem von Mauern und Tortiirmen 
umgebenen alten Stadtchen mit alter Kirche, und gelangen in Schlu- 
derns (mit Ton auf der letzten Silbe), siidlich von Mals an die Reschen- 
scheideck-Strasse, um weiter siidlich zu halten und bei Neu-Spondinig 
(879 m, 58,5 km) unsere Fahrt da zu enden, wo das Stilfserjoch (rechts) 
in die Vintschgauer-Strasse (links) iibergeht. Von Neu-Spondinig wiir- 
den wir links nach Meran und Bozen gelangen, rechts iiber das. Stili- 
serjoch nach der Quarta Cantoniera Santa Maria, dem Endpunkt des 
Umbrailpasses. Fiir die Anschliisse vergleiche man die Distanzangaben 
am Ende des Itinerars fiir den Umbrail. 


Itinerar fiir den Ofenpass 


Hohe Durch- 
in km _ laufende 

m ti, M. Distanzen 
1487 Zernez Phd ain AS Mssres sey cts ifs 
1530 Beginn der Talenge La Serra Me cen ve Ld 
1620 Briicke iiber den Bach aus Val da Barcli (von 1.) . 1,2 2,5 
1752 Briicke iiber den Bach aus Val Laschadura (von |.) 1,6 Al 
rere. eee er es 26 6,7 
1828 Briicke iiber die Ova d’Spin (von 1). . . . . 08 e 
1710 Briicke (Punt della Drosa) ifber die Ova del Fuorn 

(ans 1. Ufer) eine a eer dete) AT 12,2 
1804 Gasthaus Ofenberg (Il Fuorn) Ds 14,7 
1880 Briicke iiber den Bach aus Val del Botsch (von 1.) 1,2 15,9 
1905 Briicke iiber den Bach aus Val da Stavelchod (von 1.) 1,1 17,0 
1970 Wegerhaus ae Roe Buus ie ee 19,4 
1974 Briicke iiber den Bach aus Val Niiglia (von 1.) 0,3 19,7 
meee Orenpasshohe (Sti Som) ......... 22 21,9 
1933 Oberste der drei iiber einander liegenden Spitz- 

kehren Se ae Bae en ety ee Oy 25 24,4 
1735 Aintasom Cierifs . 22 26,6 
1064 Cierfs gas. 3 1,3 27,9 
1648 Orasom Cierfs . 0,6 28,5 
1645 Fuldera-Daint ee eo. caer sete) OL merc) 
1641 Fuldera-Dora RI ee es ce as cn (SS is 
1440 Valcava (Kirche 1410 m) eet es f 34,0 
1388 Santa Maria eee en 1,8 35,8 
1364 Sielva ee eee ee ee, 08 36,6 
1276 Briicke iiber den Rambach (ans 1. Uier) 1.1 Sich 
1248 Miinster (Miistair) bred LOW ALE 1,7 39,4 
1252 Landesgrenze te 40,6 
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Hohe Durch- 
in laufende 
mii. M. Distanzen 
1230 Tauiers 2,3 42,9 
M10 ce ae 2,0TAD:5 
1038 1,2273 40%, 
969 Wegtrennung nach der Briicke iiber den Rambach 
(ans r. pay os 13 480 
948 mat 1,1 49,1 
Oe ee eet 1,1 50,2 
907 Glurns iz 51,4 
919 Schluderns 2,6 54,0 
879 Neu-Spondinig Ata 45 58,5 
Variante: 
969 Wegtrennung nach der Briicke iiber den ee 
(ans r. wan oe ; 48,0 
952 : SAIN, Mere SN ate ae) eee, © oT) Co 
049 St, Casar So eee, GHemtaEE Daa JS Oo 
987 Laatsch + ee Leese ere. Gaile ee Sate a 50,5 
1050 Mals. 3,1 53,0 


27. Der Umbrail oder das Wormserjoch 
(2505 m ti. M,) 


Santa Maria-Quarta Cantoniera 13,6 km 
Hiezu Karte 28 


Der Umbrailpass oder das Wormserjoch, auch Braulio oder Giogo 
di Santa Maria genannt, ist mit 2505 Meter Scheitelpunkt der héchiste 
chaussierte Pass der Schweiz und verbindet Santa Maria am Ofenpass, 
also das Miinstertal, mit der Quarta Cantoniera Santa Maria an der 
Stilfserjochstrasse. Nur noch zwei héhere Alpenstrassen gibt es in Eu- 
ropa: das Stilfserjoch mit 2756 und der Galibier mit 2593 m Hohe. 

Als internationaler Verkehrsweg war der Umbrail im Mittelalter 
wichtiger als der Ofenpass, von dem er abzweigt. Oder vielmehr: seine 
Bedeutung als Durchgangsweg steht in Verbindung mit dem untern Teil 
des Ofenpasses auf der Siidseite, dem Miinstertal von Santa Maria ab- 
warts. Nicht auf dem Umbrail selber treffen wir Zeugnisse mittelalter- 
lichen Kulturlebens und Spuren eines alten Verkehrs, sondern an seiner 
Einmiindung ins Miinstertal, wo schon die Namen Santa Maria und 
Miinster (man vergleiche die Darstellung des Ofenpasses) auf kirch- 
liche Tatigkeit und kirchlichen Besitz hinweisen. Die Bischdfe von 
Chur als Herren dieser Gegend haben den praktischen Wert dieses 
Besitzes nicht verkannt. Neben den drei Burgen von Taufers zeugen 
datfiir die mittelalterlichen Herbergen, Schmieden und Zollstatten. Etwa 
drei Jahrhunderte, vom 13, Jahrhundert an, ging der internationale 
Handelsverkehr zwischen Finstermiinz-Meran einerseits und der Lom- 
bardei anderseits iiber das Wormserjoch; denn das Stiliserjoch bot in 
jenen Zeiten zu grosse Verkehrsschwierigkeiten. Ueber den Umbrail 
haben die Miinstertaler und Etschtaler von Alters her auch ihren Velt- 
liner Wein bezogen. 

Der Weg iiber das Wormserjoch war nach den Untersuchungen 
Oehlmanns eine Konkurrenzlinie des Brenner und von hochster mili- 
farischer Wichtigkeit, kam aber bei seiner Lange dem Brenner als kiir- 
zestem Wegvermittler nicht gleich, Konkurrenz machte dem Umbrail 
auch der Maloja, der wie der Umbrail letzten Endes am Nordufer 
des Comersees ausmiindet. Der Wert des Wormserjochs bestand in der 
grossen Anniherung an die Val Camonica, und durch die 
Fortsetzung von Tresenda iiber den 1181 Meter hohen Apricapass nach 
Edolo wurde Gelegenheit geschaffen, diesen Teil der Alpen zwischen 
Finstermiinz und dem Iseosee in mehr gerader Richtung zu durchschnei- 
den. Mit der Ausbreitung der habsburgischen Grossmacht iiber die 
Tiroler Lande erschien die Beniitzung eines méglichst geraden Weges 
vom noérdlichen Tirol nach Mailand erst recht wiinschenswert; es war 
im dreissigjahrigen Krieg die kiirzeste Verbindung zwischen dem spa- 
nisch-habsburgischen Mailand und dem deutsch-habsburgischen Tirol. 


Den Namen hat das Wormserjoch nach dem Stadtchen Bormio (Worms) 
an der Stilfserjochstrasse, die vom Wormserjoch her die Verbindung 
mit dem Comersee herstellt. Die Bischofe von Chur hatten zwei Zoll- 
sfatten angelegt, die eine unten an der Etsch, die andere bei Miinster, 
und in Miinster wurde zeitweise auch von den Maultierfiihrern (meist 
Lombarden) ein Wegegeld eingefordert. Bei der Verpfandung des Dor- 
fes Miinster bestimmte der Bischof von Chur 1230, dass keine unbe- 
rechtigten Zdlle erhoben werden diirften; in Miinster gab es im 13. 
Jahrhundert mehrere Wirtshaduser und eine steuerpflichtige Scimiede 
fiir das Beschlagen der Saumtiere, und Mals musste mit zwei andern 
Orten dem Bischof jahrlich fiinf Pfund Pfeffer steuern, 1336 nahmen 
die freien Manner von Bormio, sich der Churer Kirche zu Vasallen 
gebend, die Rechtsbedingungen der Leute jenseits des Wormserjoches 
an, was alles fiir einen sehr regen Handelsverkehr Zeugnis ablegt, Da- 
gegen sind keine Heeresziige oder Ueberginge von allgemeiner ge- 
schichtlicher Bedeutung zu verzeichnen, und erst am Ende des Mittel- 
alters wird der Weg bei solchen Gelegenheiten Ofter genannt. So ist 
nach Aeneas Sylvius 1452 eine dsterreichisch-ungarische Gesandtschaft 
an den Papst Nikolaus V, iiber das Wormserioch und den Comersee 
nach Mailand gereist. 


Zur Strasse ausgebaut wurde das Wormserjoch erst in den Jahren 
1898 bis 1901. Der Pass ist 13,6 Kilometer lang, 4,2 Meter breit 
und weist nicht weniger als 36 Kehren auf; der Bau kostete 260,000 
Franken, auf den Kilometer also 19,117 Franken, und wurde aus poli- 
tischen und volkswirtschaftlichen Griinden vom Bunde mit 66 Prozent 
subventioniert. Auch die letzten 200 Meter, die auf italienischem Gebiet 
liegen, sind mit Schweizergeld gebaut, da die italienische Regierung 
sich weigerte, an die Kosten auch nur einen Centesimo beizusteuern. 

Der Umbrail ist die zuletzt gebaute schweizerische Alpensirasse 
und im Zeitalter der Eisenbahnuntertunnelung vielleicht iiberhaupt die 
letzte unseres Landes. Fiir die Schwierigkeit der Durchfiihrung solcher 
Anlagen in einem komplizierten demokratischen Staatswesen bildet die 
Entstehungsgeschichte des Umbrail ein typisches Beispiel. Ndamlich 
schon in den Siebziger Jahren wurde die Erstellung einer Strassenver- 
bindung zwischen dem Miinstertal und der Stilfserjochstrasse von — 
Italien angeregt, das dabei auf alle Faille ein gutes Geschafit machen 
musste, da nur 200 Meter auf italienisches Gebiet zu liegen kamen. 
Als der Bundesrat im Jahre 1873 die Antrage zur Vernehmlassung 
an die Biindner Regierung schickte, erfolgte die Antwort, wenn Italien 
eine Verbindung iiber einen Biindner Pass wiinsche, so empfehle sich 
hiefiir einzig der Muretto-Pass im Bergell. Der die Antwort haupt- 
sichlich beeinflussende Biindner Regierungsrat war namlich ein Ber- 
geller, Dass der Umbrail zustandekam, ist das Verdienst eines Miinster- 
talers, des Politikers Manatschal aus Santa Maria. Auf dessen Ver- 
anlassung baten die Miinstertaler Gemeinden gegen das Muretto- 
Projekt um die Intervention des Bundesrates zu Gunsten des Umibrail. _ 
Es kam darauf eine freundliche Antwort von Bern, aber mit dem Be- 
scheid, gegenwirtig sei nichts zu machen. Erst 1896 bot sich neue 
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Dogana Santa Maria am Stilfserjoch 


Gelegenheit zu einem Anlauf, als Bundesrat Zemp bei einem Besuche 
des Miinstertales seine Verwunderung aussprach, dass man sich noch 
nicht um eine Bundessubvention fiir die Erstellung des Umbrail bewor- 
ben habe. Sofort veranlasste der genannte Manatschal eine Kosten- 
berechnung durch die Kreisbehoérden und wusste Bundesrat Scieuk 
fiir den Gedanken zu gewinnen, der allfallige Einwande von militari- 
scher Seite mit den Worten zu paralysieren suchte: ,,Massgebend miis- 
sen die volkswirtschaftlichen, nicht die militarischen Gesichtspunkte 
sein. Wir bauen fiir den Frieden, der die Regel ist. Kommt der Krieg, 
dann modgen die Militérs, wenn sie etwas niitz sind, rechtzeitig ver- 
hindern, dass sich der Feind der Strasse bedienen kann: sie mdgen 
sie zerst6ren!“ Als .Bundesrat Schenk starb, wusste Manatschal 
einige der andern Bundesrdte zu interessieren, hatte jedoch gegen sich 
die Begriindung des Generalstabsbiiros, man schaffe ein Einfallstor fiir 
Italien und Oesterreich auf Schweizer Gebiet. Nach einem Gegengut- 
achten von biindnerisch-militirischer Seite sicherte der Vorsteher des 
Militérdepartements eine freundliche, wohlwollende Neutralitat zu, und 
so beschloss der Bundesrat auf Antrag des Departements des Innern 
(Ruffy) eine Subvention von 60 Prozent an die Baukosten. Die eid- 
gendssischen Rite gingen jedoch weiter, auf 66 Prozent. Der Gesamit- 
kostenvoranschlag lautete auf 245,000 Franken, so dass auf den Bund 
162,000 Franken entfielen. 55,000 Franken wurden durch Kantonssub- 
vention gedeckt, und den Rest von 28,000 Franken sollte das Miinster- 
tal auibringen. Noch aber leisteten einige Engadiner Gemeinden und 
die interessierte Fremdenindustrie Zuschuss, und der erwahnte Mana- 
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tschal brachte bei einigen wohlhabenden Miinstertalern noch einige 
1000 Franken auf, so dass der Kreis Miinstertal sozusagen nichts mehr 
zu bezahlen hatte bis aul die 15,000 Franken, um die die Bausumme 
liberschritten wurde. Als der Bund von Italien die Uebernahme der 
Kosten fiir die 200 Meter auf italienischem Gebiet verlangte, erhielt 
er eine hdchst schofle Absage und iibernahm auch noch die 8000 Fran- 
ken, mit denen den Italienern der Anschluss ans Miinstertal geschenkt 
wurde, Dem eigentlichen Schépfer des Umbrail lohnten es seine Mit- 
biirger von Santa Maria damit, dass sie ungefahr in der Mitte des 
Passes an einem Felsen eine Tafel aus Laaser Marmor anbringen lies- 
sen, die die Namen Manatschals sowie des ausfiihrenden Ingenieurs 
Trameér und des Erbauers J. Huder aufweist. 

Die Fakrt iiber das Wormserjoch ist insofern einzig in ihrer Art, 
als wir von ihrem Ausgangspunkt Santa Maria an auch nicht eine 
einzige Ortschaft trefien. Sogar der Endpunkt, die Quarta Dogana Santa 
Maria, ist nur ein Gasthaus mit italienischer Zollstitte. 

In Santa Maria (1388 m) biegen wir vom Ofenpass rechts ab der 
Muranzina entgegen und arbeiten uns in Kehren rasch in die Hohe. 
Durch das ganze Kehrenbiindel werden die Murginge aus dem Mu- 
ranzatal vermieden, dessen Bach an der Dreisprachenspitze (nérdlich 
vom Stilfserjoch) entspringt. Bevor uns in der vierten Kehre (1503 m) 
der Wald aufnimmt, blicken wir nochmals zuriick auf das zu unsern 
Fiissen liegende Miinstertal bis weit hinaus iiber die Schweizer Grenze. 
Wir durchmessen mit den Augen den Raum von der Ofenpasshéhe bis 
Miinster und Taufers und zu den Oetztaler Alpen mit der Weisskugel 
(3740 m). Nach der vierten Kehre setzen wir iiber den Abfluss aus Val 
Schais, der gleichfails Santa Maria wiederholt gefahrdete; die Gipslager 
im Hintergrund des Tales gleichen von ferne fast einem Gletscher, 

Die Kehren der Umbrailstrasse sind wundervoll angelegt, da die 
Steigung nicht an der Aussenkante weitergefiihrt wird (wie auf vielen 
der friihern Alpenstrassen), sondern an der Innenkante, so dass die 
Aussenkante der Kehre fast eben verlauft, ahnlich wie am Klausen, 
der mit dem Umbrail zusammen die modernste Alpenstrassentechnik ver- 
kérpert, und auf den Dolomitenstrassen, Immer gleichmiassig steigt un- 
ser Weg an Wegerhaus Platatschas (1790 m) vorbei, wird einen Augen- 
blick etwas flacher auf dem Plaun dels Purches (18609 m), um dann 
wieder stirker steigend den Abfluss aus Val Costainas auf dem Punt 
Teal zu iiberbriicken, und fiihrt uns nach’ zweimaligem Uferwechsel 
weiter der Muranzina entlang, zum Teil wieder in Kehren, hinauf zur 
Alp Muranza (2178 m, 9,4 km), 

Je hoher wir kommen, desto 6der wird das Hochtal. Rechts er- 
scheint der charakteristische Piz Umbrail (3033 m), und indem sich all- 
mahlich eine wundervolle Aussicht auf die ganze Gletscherreihe des 
Cristallokammes mit der Geisterspitze (3476 m) Gfinet, gelangen wir auf 
die Passhdhe des Umbrail oder Wormserjochs (2505 m, 13,4 km). 
200 Meter weiter sind wir am Ziel unserer Fahrt, der Quarta Canto- 
niera Santa Maria (2490 m, 13,6 km), unseres Wissens die héchste Win- - 
terwohnung in den Alpen iiberhaupt. Das Gasthaus mit dem italieni- 
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schen Zollamt war schon vor dem Kriege als Kaserne ausgebaut. Von 
hier ist der aussichtsreiche Piz Umbrail (3033 m) in weniger als zwei 
Stunden zu ersteigen. 

Links fiihrt die Stilfserjochstrasse weiter hinauf zum Stilfserjoch 
(2756 m, nach anderer Messung 2760 m) mit dem Hotel Ferdinandshéhe 
am Fusse der Dreisprachenspitze (2846 m), auf der wihrend des Krieges 
die Schweizer Truppen Wache gehalten haben (der chaussierte Durch- 
gang durch neutrales Gebiet, Umbrail-Miinstertal, musste ja Oester- 
reicher und Italiener zu einer Grenzverletzung férmlich einladen). 
Rechts hinab gelangen wir nach Tirano an der Bernina- Roe oder zum 
Comersee. 


Hohe Itinerar fiir den Umbrail (Wormserjoch) Durch- 
in km laufende 
m ii, M. Distanzen 


1388 Santa Maria 


1503 4. Kehre 1,4 ; 
1623 7. Kehre : 1,3 Det 
1790 Platatschas (Wegerhaus) 1,8 45 
1869 Plaun dels Purches cmt 1,1 5,60 
1903 Briicke iiber die Muranzina (ans 1. Uier) 0,7 6,3 
2015 Briicke iiber die Muranzina (ans r. Ufer) 1,4 el 
2178 Alp Muranza Ne ie hee etal Ret ice 9,4 
2349 6. Kehre ; 21 eS 
2505 Umbrailpasshdhe ‘(Wormserjoch) u. " Landesgrenze 1,9 13,4 
2490 Quarta Cantoniera (Dogana) am Stiliserjoch 0,2 13,6 


Zusammenfassung fiirOfen, Umbrailund Bernina: 


Zernez-Santa Maria . . Cee ca ott, he are. ee £1 35:8- Kit 
Santa Maria-Neu Spondinig fy Pm RS Nore Si edy tig 
Zernez-Ofenpass-Santa Maria-Neu Sone: feces) 2 6 50.5 kin 
Zernez-Santa Maria . ee. ee 0,07 KIN 
Santa Maria- Umbrail-Quarta Cantoniera ree eee os 11S Oey 
Zemiez-Ojenpass-Quarta Cantoniera ........ . 494 km 
Zernez-Ofenpass-Quarta Cantoniera er ime, «se ee 490-45 
Quarta Cantoniera-Stilfserjoch (2756 m) Peete neat SiGe 
Stilfserjoch-Neu Spondinig . . 27,55 
Zernez- a yadcoeiaah Maria- “Umbraittiliserjoch Nei 11 Spon: 

dinig ‘ ’ . 80,5 km 
SE eripase-Umnbrail- Pie eaaoaicn ree bees, 442 49. 4-kin 
Quarta Cantoniera-Tirano . . . es ae oe OS, ae 
Tirano-Bernina-Samaden Beas 7 05 ae 
Zernez-Olenpass-Umbrail- cA Cantonions: Wao Betaina - 

Samaden a. og A ee a ees Coe Ui Sg 
Zernez-Ofenpass-Neu Spctithig Te ee ee ct ach ee 0, URI 
MII-SHNSET]JOCH |... kkk ll) 6 CDG, 
Pemeerioniouarta (Cantoniera .-. . . + «6 + ee 3.67% 
RMEPMEIOHUIHICIALIFANO 29 6 4 et ee ee we EBT 
Tirano-Bernina-Samaden se « - 55,925 


Zernez-Ofenpass-Neu Spondinig-Stliserjoch- Prana Deriign: 
Samaden ‘ . 204,2 km 


28. - 
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Alphabetisches Register. 


Schyn und Lenzerheide (Valbella-Sattel) wurden nicht als selbstandige 
Passe, sondern als Zufahrten zum Julier behandelt. 


Hiezu 
Hohe Seite Karten auf Seite 

Albula .. . eer ocala, Salo 272 277 
Bellegarde s. ie 
Bernhtards*Grosseristy 00) eet io 168 171 
Berniargiigs tear eae eee ee ee OS 216 221 
Bernina sun ; a ae oD 342 345 
Brinig Aa Sica oy rcs en eae. ROLL 114 115 
Ceneri, Monte. . . . ee sets eS 80 15 
Rlielay. 2 fen sel Nee ROO 285 289 
Forclaz, Col de ia! TrlCpae) ee ae bb Ses 161 165 

Col des Montets . . a . . 1445 164 165 
Barka 0! Jere ee as . . 2432 Lg, 21, 25 
Gotthardzst,.. = aan oes lle 57 61, 67, 75 
Grimsel . . ma! See 1 lGs 120 123 
Jaun (Col de Bellegarde) ee ee 85 89 
Jolene se ete: RPK 251 257 
Klausen posal tie, wars 1 Geter sgt L002 133 135 
Kun KGlSaeeeeee ee ie) LOS 147 149 
Landwasser (Wotfgang) sk Reet LoS 294 289, 277 
uknianiete =. ecme bs Seger waa et O19 201 205. 
Liziensteig.ces hae wees Le de LL 308 149 
Maloja sean =a SiN Ea Pay on wet pL BLi 312 315, 329, 333 
Montets s. Fora: 
Morpis, Pas dee.) a ( 7 hkl A386 154 157 
Mosses, Col des . ‘ ; ook La48 110 101, 89 
Oberalp sist oe hee set oes Me . 2047 34 37, 41 
Olen sa ar tee Sia! v3 ee SLO 358 359 
Pillons, Coled geeaeer eee. eae ere LODO 98 101, 89 
Simplony ey ens Pah etal . 2008 182 193 
Spices aan eA ibe 2118 230 257, 237 
Umbrail (Wormserjoch) Pe Cpe. By200D 371 359 


Wolfgang s. Landwasser 
Wormserjoch s. Umbrail 
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